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Korte toelichting

Conceptversie van het MER

Versie D1.0o MER N6o05, review C1.0
verwerkt. Ook deelrapporten versie D1.0
verwerkt.

Versie D2.0 MER N6o5, waarin review op
versie D1.o verwerkt is, de gewijzigde
verkeersprognose (BBMA 2024) verwerkt
is en het aangepaste VKA (vervallen
fietstunnel Wilgenstraat) verwerkt is.
Versie D3.0 MER N6o5, waarin review op
versie D2.o verwerkt is.

Versie D4.0 MER N6os waarin review op
versie D3.0 verwerkt is.

Versie D.5o waarin laatste reviewpunten
verwerkt zijn.
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Samenvatting

Aanleiding

De N6o5 aan de westzijde van Volkel is al jaren onderwerp van gesprek tussen de provincie Noord-Brabant en de
gemeente Maashorst. De ligging van de N6o5 staat ruimtelijke ontwikkeling ten westen van Volkel in de weg. Door
de N6o5 te verplaatsen naar de oostkant van Volkel wordt het realiseren van woningbouw aan de westzijde van
Volkel mogelijk en komt er geen fysieke barriére tussen de nieuwe wijk en de kern van Volkel. Daarnaast wordt met
deze oplossing de kern van Volkel beter verbonden met de gebieden ten westen van de huidige N6os.

Probleemstelling

Volkel heeft de ambitie om meer woningbouw te realiseren, om zo nieuwe woningen voor inwoners te realiseren
en voorzieningen op peil te houden. Echter wordt dit bemoeilijkt door de militaire Vliegbasis Volkel, waarvan de
bijbehorende geluidscontour over het oosten en zuiden van Volkel ligt, waardoor woningbouw in deze gebieden
niet wenselijk is. Dit betekent dat nieuwe woningbouwontwikkelingen ten westen van Volkel moeten plaatsvinden.
De huidige ligging van de N6os vormt echter een fysieke en sociale barriére tussen de kern van Volkel en het
omliggende gebied; waaronder het gebied ten westen van Volkel. Hierdoor kunnen nieuwe ontwikkelingen ten
westen van Volkel niet goed worden aangesloten op de bestaande kern.

In mei 2024 is het bestemmingsplan voor de nieuwe wijk Niemeskant vastgesteld door het college van
burgemeesters en wethouders. Het bestemmingsplan in juni 2024 vastgesteld door de gemeenteraad van de
gemeente Maashorst. Deze nieuwe wijk ten westen van het centrum van Volkel, tussen de Vloetstraat, de
Boekelsedijk en de Leeuwstraat is inmiddels in aanbouw. Dit gebied ligt buiten de geluidscontour van de vliegbasis
Volkel. Het huidige tracé van de N6o5 vormt een barriére tussen Volkel en de uitbreidingslocatie Niemeskant.

Doelstellingen
In 2020 heeft er een doelenanalyse plaatsgevonden (ProCap en Witteveen en Bos, 2020) om de kern van de opgave
van de verlegging van de N6o5 in beeld te brengen. Hierin was de eerste stap om te inventariseren wat er vanuit de
gemeente en de omgeving belangrijk wordt geacht. Uiteindelijk zijn er aan de hand van een doelenanalyse
projectuitgangspunten opgesteld. Dit zijn de volgende punten:

1. Ruimte voor nieuwe woningbouw;

2. Aaneengesloten dorpskernen zonder veel hinder en barriérewerking;

3. Goede verbinding tussen het landschap en de dorpskern voor onder andere recreatie;

4. Eenveilige verkeersituatie voor langzaam verkeer uit Volkel en omgeving;

5. Eneen duidelijke en goed functionerende verkeersstructuur voor regionaal en lokaal (auto)verkeer.
Voorgeschiedenis

In 2020 is er een onderzoek uitgevoerd waaruit is gebleken dat door de N60o5 te verleggen naar buiten de kern van
Volkel de eerder benoemde uitgangspunten kunnen worden bereikt. Er zijn vier alternatieven onderzocht: A tot en
met D. Voor alternatief A zijn er twee varianten opgesteld. De alternatieven A en B bevinden zich ten westen van
de kern van Volkel, de alternatieven C en D bevinden zich ten oosten van Volkel (zie Figuur 1). Alternatief B en C
hadden betrekking op ombouw van de bestaande wegen. In alternatief B wordt de Leeuwstraat/Brabantstraat
omgebouwd en in alternatief C de Zeelandsedijk. De alternatieven A en D betreffen nieuwe traceringen.
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Figuur 1. Vier alternatieven voor de N6o5.

De alternatieven zijn daarna beoordeeld aan de hand van een beoordelingskader en onderliggende
milieu(technische) studies (Witteveen en Bos en ProCap, 2020). In dit beoordelingskader waren de belangrijkste
projectdoelen meegenomen. Uit het onderzoek kwam naar voren dat de westelijke alternatieven geen optimale
invulling geven aan de ambities op het gebied van woningbouw en leefbaarheid. De westkant van Volkel is het
gebied dat de meeste kansen biedt op het gebied van wonen. Een regionale verkeersfunctie aan de westzijde van
Volkel is niet goed te combineren met woningbouw. Met alternatieven A en B blijven barriérewerking, hinder en
versnippering een probleem voor een goede stedenbouwkundige inpassing.

Uit de informatienota aan het college van gemeente Maashorst (19/11/2020), bleek dat er bij alle betrokken partijen
draagvlak is voor de alternatieven ten oosten van Volkel. De klankbordgroep adviseerde dan ook om te sturen op
een oostelijk alternatief, zijnde C of D. Aangezien alternatief D over het tracé van de Zeelandsedijk loopt en de
uitwerking tot provinciale weg tot inpassingsknelpunten zou leiden, werd geadviseerd alternatief C verder uit te
werken.

Voorkeursalternatief C

In juni 2021 (18-06-2021) heeft de stuurgroep na verschillende keukentafelgesprekken en de resultaten van de
consultatie besloten om alternatief C aan te duiden als (voorlopig) voorkeursalternatief. In september 2021 heeft
het college van Burgemeester en Wethouders ingestemd met het voorstel om alternatief C aan te duiden als
voorkeursalternatief voor verdere planvorming.
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Na het vaststellen van alternatief C als voorkeursalternatief voor het omklappen van de N6os, is er in opdracht van
de gemeente Maashorst een inspiratieboek opgesteld. Het inspiratieboek diende ter inspiratie voor het gesprek
tussen de omgeving, klankbordgroep, provincie en gemeente. Het inspiratieboek kon zo alle reeds opgehaalde en
nog op te halen input vanuit de gemeente en andere stakeholders bespreekbaar maken aan de hand van
visualisaties. In het inspiratieboek is het tracé van alternatief C opgedeeld in verschillende delen, waarvoor
verschillende weg- en kruisingsoplossingen mogelijk zijn. Per deel zijn verschillende oplossingen beschouwd. Het
inspiratieboek heeft als input gediend voor het inzichtelijk maken van kansen en knelpunten.

Uitwerking tracé C

Het inspiratieboek heeft een belangrijke rol gespeeld voor de uitwerking van het tracé van alternatief C. Op basis
hiervan zijn in de planstudiefase varianten voor vier bouwsteenlocaties op het niveau van schetsontwerp uvitgewerkt
en onderzocht. De afweging van deze varianten heeft geleid tot het voorkeursalternatief. De locaties van deze
bouwstenen zijn te zien in de onderstaande figuur.

eeaminn|
e

,. .Y
Legenda 48]
o Bouwsteen 1 — Heikantsepad
= BillyBird
e Bouwsteen 2 - Bolle akker Park Hormolrifk
o Bouwsteen 3 — Wilgenstraat € \(

o Bouwsteen 4 — Rotonde Rouwstraat

@=—=@ Tracé Variant C % \\

Figuur 2. Bouwsteenlocaties binnen alternatief C.

-~

Effecten van bouwstenen

Per bouwsteenlocatie zijn de effecten van de verschillende beschouwde varianten vergeleken. De onderstaande
figuren geven de varianten binnen de vier bouwsteenlocaties weer. Voor elke bouwsteenlocatie heeft er een
kwalitatieve beoordeling plaatsgevonden. Hieruit zijn bijvoorbeeld verschillen naar voren gekomen op het gebied
van ruimtebeslag, landschap, doorsnijding van het gebied/bereikbaarheid en de waterhuishouding. Op andere
(milieu)thema’s, zoals luchtkwaliteit, gezondheid en lichthinder zijn de varianten niet of nauwelijks
onderscheidend. Vervolgens zijn de effecten van het voorkeursalternatief beschouwd.
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Figuur 3. Bouwsteenlocatie 1: Heikantsepad.
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Figuur 4. Bouwsteenlocatie 2: Bolle Akker.

engineering

Variant 1 weg ligt ten zuiden van de sloot

Variant 2 weg ligt ten noorden van de sloot

Figuur 5. Bouwsteenlocatie 3: Wilgenstraat.

Variant1en 3

Variant 2

Variant 4

Figuur 6. Bouwsteenlocatie 4: Rotonde Rouwstraat.

Variant 1 Zeelandsedijk via
Rouwstraat

Variant 2
Rouwstraat via Zeelandsedijk

Variant 4 T-aansluiting

Zeelandsedijk - Rouwstraat
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Voorkeursalternatief

Tijdens de stuurgroep van 26 april 2024 is een voorkeursvariant binnen voorkeursalternatief C gekozen. Dit
betekent dat er voor elke bouwsteen één variant is gekozen. Deze keuzes vormen samen het Voorkeursalternatief
dat in het Omgevingsplan verder uitgewerkt is. Hierin zijn de volgende bouwstenen gekozen:

Ter hoogte van het Heikantsepad wordt een fietstunnel gerealiseerd (optimalisatie van variant 1:
fietstunnel zonder parallelweg, bouwsteenlocatie 1);

Ter hoogte van de Bolle Akker ligt de N6o5 ten noorden van de watergang (variant 2, bouwsteenlocatie 2);
Ter hoogte van de Wilgenstraat is na de stuurgroep van 26 april 2024 overwogen een fietstunnel te
realiseren onder de voorwaarde dat hier budget voor gevonden zou kunnen worden. Op 26 juni 2025 heeft
de gemeenteraad gekozen voor een oplossing zonder fietstunnel.(variant 1, bouwsteenlocatie 3);

Ter hoogte van de Rouwstraat wordt een rotonde gerealiseerd (optimalisatie van variant 4: ligging zoveel
mogelijk op de huidige rotonde, bouwsteenlocatie 4).

De nieuwe N6o5 begint aan de zuidzijde bij de aansluiting van de Zeelandsedijk op de Brabantstraat. Op deze
locatie wordt een rotonde aangelegd vanwaar de nieuwe N6os westelijk van de Zeelandsedijk naar het noorden
loopt. Het nieuwe tracé van de N6o5 eindigt bij de N264. Hier wordt de N6o5 op de N264 aangesloten door middel

van e

en met verkeerslichten geregelde kr

vising.

Figuur 7. Het voorkeursalternatief.
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Effecten van het voorkeursalternatief

In het kader van het MER zijn de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op het milieu beschreven. Dit is gedaan
door de (milieu)effecten van het VKA te vergelijken met de referentiesituatie. Elk (milieu)thema is beoordeeld op
een aantal aspecten. Deze aspecten zijn per thema beschreven. Voor de beoordeling van deze aspecten is gebruik
gemaakt van een vijf punts-beoordelingsschaal. De referentiesituatie wordt daarbij neutraal gesteld (score nul).
Indien het effect ten opzichte van de referentiesituatie beperkt positief of sterk positief scoort, dan zijn deze
effecten respectievelijk aangeduid met '+ of ‘++' respectievelijk. Indien het effect ten opzichte van de
referentiesituatie beperkt negatief of sterk negatief scoort, dan zijn deze effecten respectievelijk aangeduid met *-
' of *- -/, afhankelijk van de ernst en omvang van het betreffende effect. De beoordeling van het VKA is in de
onderstaande tabel weergeven. De belangrijkste effecten worden onder deze tabel per (milieu)thema toegelicht.

Thema Aspect Beoordeling
Verkeer Etmaalintensiteit +
Doorstroming o

Langzaam verkeer -
Landbouwverkeer --
Verkeersveiligheid

Geluid Toe- of afname geluidbelaste woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen per geluidbelastingklasse
Toe- of afname geluidbelast opperviak per
geluidbelastingklasse

Trillingen Aanleg-/ gebruiksfase

+
o}
Lucht Concentratie NO, o
Concentratie PMyo o
Concentratie PM, 5 o
Beinvloeding gevoelige bestemmingen _
o}
o}
o}
o}

Externe Veiligheid Bepaling ligging van evt. 10-8 contour plaatsgebonden risico
o.b.v. vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en
beschrijving plaatsgebonden risico.

Inzicht in Groepsrisico

Inzicht in aandachtsgebieden en eventuele risicobronnen
i.r.t. de weg.
Gezondheid Combinatie luchtkwaliteit en geluid

Ruimtegebruik Aspect Ruimtebeslag --
Aspect Doorsnijding van percelen --
Aspect Aansluiting van functies -

Ruimtelijke kwaliteit, Effect op het gebied van herkomstwaarde --
cultuurhistorie en (ontstaansgeschiedenis)
landschap Effect op het gebied van gebruikswaarde - gebruikers N6os +

Effect op het gebied van gebruikswaarde — omgeving --
Effect op het gebied van belevingswaarde - gebruikers N6osg +
Effect op het gebied van belevingswaarde - omgeving -
Effect op het gebied van toekomstwaarde -
Historische geografie ==

Historische stedenbouw -
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Landschapskarakteristiek
Landschapselementen

Raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden en
aantasting van archeologisch waardevolle (bekende)
terreinen.

Doorsnijding verontreinigde (water)bodem

Zettingen

Grondverzet

Aardkundig waardevolle gebieden

Duurzaamheid - Milieu-impact materialisatie
Duurzaamheid - Mate van circulariteit materialisatie
Klimaat — Overstroming

Klimaat - Wateroverlast

Klimaat - Hittestress

Klimaat - Droogte

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwantiteit
Gebruiksfase grondwaterkwantiteit

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwaliteit

Gebruiksfase grondwaterkwaliteit

Natura 2000-gebieden — ruimtebeslag — gebruiksfase

Natura 2000-gebieden - verstoring — gebruiksfase

Natura 2000-gebieden - stikstof — gebruiksfase

Natura 2000-gebieden - stikstof — aanlegfase
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - ruimtebeslag — gebruiksfase
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - verstoring — gebruiksfase

Natuurnetwerk Brabant (NNB) - versnippering —
gebruiksfase
Groenblauwe mantel - ruimtebeslag — gebruiksfase

Groenblauwe mantel - verstoring — gebruiksfase
Beschermde houtopstanden — gebruiksfase
Flora en Fauna — gebruiksfase

Rode lijst soorten — gebruiksfase

Functie en toegankelijkheid recreatiegebieden
Recreatieve routes

Visuele impact recreatie

Lichthinder omwonenden

Lichthinder natuur

engineering

Het voorkeursalternatief scoort beperkt positief op etmaalintensiteit en sterk positief op verkeersveiligheid. Dit
komt voornamelijk doordat door de realisatie van de nieuwe weg minder verkeer over de huidige N6osg
(Brabantstraat/ Leeuwstraat) zal rijden. Deze weg is niet ingericht voor de hoeveelheid verkeer die er momenteel
overheen rijdt terwijl de nieuwe N6os5 hier wel voor ingericht is. Op het langzame verkeer heeft de weg een beperkt
negatief effect als gevolg van het vervallen van een aantal kruisende verbindingen voor langzaam verkeer. De
nieuwe N605 scoort sterk negatief ten aanzien van landbouwverkeer. Het voorkeursalternatief vormt een barriere
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voor landbouwverkeer omdat een aantal dwarsverbindingen vervalt en dit type verkeer geen gebruik kan maken
van de fietstunnel.

Op het thema geluid scoort het voorkeursalternatief overwegend (beperkt) positief. Op het huidige tracé van de
N6os, over de Leeuwstraat/ Brabant straat neemt de geluidbelasting af. Hier staat tegenover dat de geluidbelasting
langs het nieuwe tracé van de N6o5 toeneemt. Om deze geluidseffecten te mitigeren worden in het ontwerp (en
het omgevingsplan) van de verlegde N6o5 geluidwerende maatregelen getroffen.

Voor trillingen vormt met name de aanlegfase een aandachtspunt. Afhankelijk van de bouwmethode kunnen er
trillingen ontstaan bij het heien van funderingspalen of het trillend inbrengen van damwanden bij de kunstwerken.
Zowel de aanlegfase als de gebruiksfase scoren beperkt negatief.

Het voorkeursalternatief scoort neutraal op het thema lucht. De komst van de nieuwe weg heeft geen significant
effect op de concentraties NO2, PM.,sen PM.o. Wel heeft de nieuwe weg een beperkt positief effect op gevoelige
bestemmingen doordat de relatief grote verkeersstroom op grotere afstand daarvan wordt afgewikkeld.

Het voorkeursalternatief scoort neutraal op het thema externe veiligheid. De nieuwe N6o5 is geen onderdeel van
het Basis Net voor het vervoer van gevaarlijke stoffen. Er liggen geen buisleidingen in de directe omgeving, en ook
voor wat betreft de explosieaandachtsgebieden rond civiele opslag van ontplofbare stoffen geldt dat er geen
significante toename is in groepsrisico na verleggen van de weg.

Het voorkeursalternatief heeft een neutraal effect op gezondheid. Door de komst van de weg wordt op veel
locaties, vooral langs de Brabantstraat en Zeelandsedijk, de luchtkwaliteit iets beter in combinatie met een iets
lagere geluidsbelasting. Op andere locaties kan de luchtkwaliteit in combinatie met geluidbelasting licht
verslechteren.

Het voorkeursalternatief scoort sterk negatief op ruimtegebruik. Het nieuwe tracé maakt enkele verbindingen
tussen de Zeelandsedijk en de noordwestzijde die functioneel zijn voor langzaam verkeer en landbouwverkeer
onmogelijk. Dit zal een sterk negatief effect hebben op de ruimtelijke functies. Daarnaast doorsnijdt de weg
percelen en vindt er ruimtebeslag plaats.

Het voorkeursalternatief heeft over het algemeen een negatief effect op ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en
landschap. Dit is met name het geval omdat de weg de bestaande (historische) wegen- en landschapsstructuur
doorsnijdt. De N6os heeft wel een beperkt positief effect voor de gebruikers van de N6os. De nieuwe weg creéert
een snelle verbinding tussen de N6o5 in het zuiden en de N264 in het noorden. Door het verminderen van het aantal
verbindingen met de omgeving wordt de doorstroming verbeterd en de veiligheid verhoogd. Dit resulteert in een
aangenamere, positieve beleving van de weg, met minder hinder, betere doorstroming en op delen van het traject
een prettig uitzicht op het landschap.

Het voorkeursalternatief is op het thema archeologie als sterk negatief beoordeeld. Dit is het geval omdat het
voorkeursalternatief gebieden doorsnijdt met middelhoge of hoge archeologische verwachting. De verwachting is
dat bij de aanleg van de weg archeologische waarden aangetast kunnen worden.

Het voorkeursalternatief heeft een neutraal effect op het thema bodem, met uitzondering van het aspect
‘aardkundig waardevolle gebieden’. Bij het voorkeursalternatief worden bij toekomstige graafwerkzaamheden
aardkundig waardevolle gebieden doorsneden. Het gaat hierbij om het aardkundig waardevolle gebied:
‘Peelrandbreukstelsel’. Hier treedt een sterk negatief effect op.

Het voorkeursalternatief heeft een (beperkt) negatief effect op het thema duurzaamheid en klimaat. Voor op het
aspect ‘milieu-impact materialisatie’ scoort de weg sterk negatief, omdat de aanleg van een nieuwe weg veel
materieel vereist. Op het gebied van circulariteit geldt dat de verlegging van de N6os ten opzichte van de
referentiesituatie negatief scoort. De aanleg van de nieuwe N6o5 zorgt voor materiaalgebruik en de huidige wegen
hebben het einde van hun technische levensduur nog niet bereikt. Ook scoort de weg beperkt negatief op de
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aspecten ‘wateroverlast’ en ‘hittestress’ van het deelthema klimaat. Dit komt o.a. door de aanleg van fietstunnel
die gevoelig is voor extreme neerslag.

Het voorkeursalternatief scoort zowel beperkt positief en beperkt negatief op het thema water. Het ontwerp van
de fietstunnel valt mogelijk samen met een zijbreuklijn van de peelrandbreuk. Indien dit breukvlak doorgraven
wordt tijdens de uitvoering kan dit leiden tot ongewenste grondwaterstromen en verslechterde
grondwaterkwaliteit. Om deze reden scoort het voorkeursalternatief op grondwaterkwantiteit en kwaliteit beperkt
negatief. Extra onderzoek moet hier zicht geven op eventueel benodigde maatregelen. Het voorkeursalternatief
scoort positief op oppervlaktewater kwantiteit en kwaliteit, omdat het ontwerp voorziet in de aanleg van wadi’s en
extra watergangen.

De weg heeft op een aantal aspecten van het thema natuur een (beperkt) negatief effect. De nieuwe weg leidt
zowel in de aanlegfase als in de gebruiksfase niet tot een toename van stikstofdepositie. Voor de aanleg moeten er
bomen gekapt worden maar na aanleg komt er ook nieuwe beplanting en bomen. Hierdoor scoort het project op
houtopstanden neutraal in de gebruiksfase. Daarnaast doorsnijdt de nieuwe weg leefgebied van flora- en fauna en
rode lijst soorten. Dit leidt ook tot een negatief effect. Het voorkeursalternatief leidt niet tot ruimtebeslag en
verstoring van Natura 2000-gebieden, Natuurnetwerk Brabant en de Groenblauwe mantel.

Het voorkeursalternatief heeft over het algemeen een negatief effect op recreatie. De functie en toegankelijkheid
van recreatiegebieden worden beperkt negatief beinvloed. Dit komt voornamelijk doordat de toegankelijkheid van
het BillyBird Hemelrijk park en de Bolle akker op lokaal niveau (binnen Volkel) verslechtert. De toegankelijkheid op
regionaal niveau via de hoofdverbindingen Zeelandsedijk, N264 en Brabantstraat wordt aangetast, maar in
beperkte mate. Recreatieve routes worden door de nieuwe weg doorsneden, dit heeft een sterk negatief effect.
Daarnaast ligt het voorkeursalternatief deels in een open gebied, hiervan wordt de visuele openheid aangetast wat
ongunstig is voor de recreatieve beleving.

Het voorkeursalternatief heeft op zowel omwonenden als de natuur een (beperkt) negatief effect op het gebied
van lichthinder. Het tracé van de nieuwe N6o5 loopt door deels open gebied, waar (bij de aansluitingen/ kruisingen)
straatverlichting zal komen. Het licht van koplampen van auto’s zal voor een groot deel afgeschermd worden door
de geluidwerende maatregelen en/of beplanting.

Leemten in kennis

Er zijn geen leemten in kennis die blokkerend werken voor het kunnen vaststellen van het voorkeursalternatief. Er
zijn wel aanbevelingen voor het vervolg. Dit geldt vooral voor het thema water. Ter plaatse van de Peelrandbreuk
is de exacte hydrologische situatie niet bekend. De effecten van de fietstunnel bij het Heikantsepad kunnen
daardoor alleen bij benadering worden ingeschat. Het verdient aanbeveling hier nader onderzoek naar te doen.
De constructie en/of wijze van aanleg dient te worden afgestemd op de feitelijke situatie.

Op basis van het uitgevoerde ecologische onderzoek is voldoende kennis beschikbaar voor de vaststelling van het
VKA en het uitwerken van de mitigerende maatregelen. De inpassing van de weg met deze maatregelen is nader
uitgewerkt in het landschapsplan, mede op basis van de voorgestelde mitigerende maatregelen in het MER.

In het kader van de vergunningverlening zal nog ecologisch vervolgonderzoek plaatsvinden.
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1. Inleiding

1.1 Aanleiding

De N6o05 aan de westzijde van Volkel is al jaren onderwerp van gesprek tussen de provincie Noord-Brabant en de
gemeente Maashorst. De ligging van de N6os direct langs de kern van Volkel, in combinatie met de vliegbasis ten
oosten van Volkel, waardoor aan deze zijde geen woningbouw mogelijk is, staat ruimtelijke ontwikkeling in het
gebied in de weg. Door de N6o5 te verplaatsen naar de oostkant van Volkel wordt het realiseren van woningbouw
aan de westzijde van Volkel mogelijk. Door de verlegging van de N6o5 bestaat er geen fysieke barriére tussen de
nieuwe wijk en de kern van Volkel. Daarmee sluit de nieuwe wijk goed aan op de bestaande kern. Daarnaast wordt
met deze oplossing de kern van Volkel beter verbonden met de gebieden ten westen van de huidige N6os, zoals
Vloet en Strepen.

Door de relatief drukke N6os te verleggen naar buiten het dorp wordt de verkeersveiligheid zowel in Volkel als op
de N605 bevorderd. Daarnaast wordt op deze manier ruimte gecreéerd voor een autoluwe ruimtelijke structuur in
de kern van Volkel. Hierdoor neemt overlast veroorzaakt door de ligging van de N6o5 aan de leefomgeving en de
omwonenden in Volkel af. De verlegging van de weg moet er verder voor zorgen dat er een goede verbinding is
voor regionaal en lokaal verkeer met de Aso.

In 2020 is er een studie uitgevoerd naar de problematiek van de weg en zijn alternatieven opgesteld voor de ligging
van de N6o5 nabij Volkel. Dit leidde tot vier alternatieven (Witteveen en Bos en Procap, 2020). In samenspraak met
belanghebbende zijn deze alternatieven beoordeeld op doelbereik en (milieu)effecten. Figuur 8 geeft de ligging
van de vier onderzochte tracés weer.

" Altgfhatief ¢ -om
Zeslandsadijk en
bulurtschappen heen

Alterpatiel D
N6OS over hutdige \
Zedlapdsedijk

Figuur 8. Overzicht onderzochte tracé keuzes.
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Aan de hand van de beoordeling van de alternatieven en het advies van de betrokken stuurgroep heeft het college
van Burgemeester en Wethouders in september 2021 gekozen voor tracé C. In 2022 tot en met het voorjaar van
2023 heeft verkennend onderzoek plaatsgevonden naar de mogelijkheden voor de uitwerking en inpassing van
tracé C. Deze studie heeft input geleverd aan de vitwerking van de inpassing zoals die in dit MER en (Ontwerp)
Omgevingsplan is uitgevoerd vanaf 2023 tot en met 2025.

1.2 Wijzigen omgevingsplan

Bevoegd gezag bij gemeente, keuze voor Omgevingsplan

Zoals hiervoor gezegd werken de provincie Noord-Brabant en de gemeente Maashorst samen aan het verleggen
van de N6os. De N6o5 is een provinciale weg. Het deel van de N6o5 dat met het beoogde project verlegd wordt,
ligt alleen op het grondgebied van de gemeente Maashorst. Daarnaast spelen bij het project gemeentelijke
belangen een rol.

De provincie Noord-Brabant heeft niet gekozen voor het instrument projectbesluit omdat daarmee niet een
doelmatiger of doeltreffender uitoefening van taken en bevoegdheden op grond van de Omgevingswet wordt
bereikt. Hoewel er ook een provinciaal belang is, kan dit project niet op een doelmatigere en doeltreffendere wijze
worden behartigd door het gebruikmaken van een projectbesluit. Er is daarom gekozen om het primaat voor die
vitoefening bij de gemeente Maashorst te laten, overeenkomstig artikel 2.3 van de Omgevingswet. Voor de
verlegging van de N6os is daarom gekozen voor het instrument (wijziging van het) omgevingsplan.

1.3 Milieueffectrapportage

De verlegging van de N6os wordt juridisch-planologisch mogelijk gemaakt door middel van een wijzing van het
omgevingsplan. Op grond van artikel 11.6, lid 3 van het Omgevingsbesluit (hierna Ob) en artikel 16.43 lid 1,
Omagevingswet (hierna Ow) is nagegaan of het omgevingsplan kader vormt voor een besluit over het project,
waarvoor een milieueffectrapport gemaakt moet worden.

De beoogde ontwikkeling betreft een project zoals opgenomen in Bijlage V van het Ob, Categorie J1 ‘Wegen’.,
waarbij het omgevingsplan het kader vormt voor het besluit. Op basis van beoordeling van het Omgevingsbesluit,
beoordeling van de kenmerken van de te verleggen N6o5 en jurisprudentie van eerdere vergelijkbare projecten kan
niet worden uitgesloten dat er voor dit project sprake is van een project-mer-plicht (Bijlage V en artikel 11.8 lid 3
van het Omgevingsbesluit). Het bevoegd gezag heeft daarom besloten om een milieueffectrapportage op te
stellen, een zogenaamde project-milieueffectrapport (project-MER). Conform BO Stedelijke ontwikkeling en
Mobiliteit van 17 februari 2025 is er gekozen om in te stemmen met omgevingsplanprocedure gemeente voor dit
plan.

Het doel van de milieueffectrapportage is om het bevoegd gezag (de gemeente) in staat te stellen het milieu op
een volwaardige manier mee te wegen in de besluitvorming over een project. In dit geval gaat het om de verlegging
van de N6os. Het voorliggende milieueffectrapport (verder MER) vormt een bijlage bij het Omgevingsplan. Het
MER geeft de milieueffecten weer en moet aangeven dat het project (indien nodig met mitigerende maatregelen)
uitvoerbaar is.

1.4 Vervolgproces

Zienswijzenperiode

Het omgevingsplan wordt samen met het MER ter inzage gelegd voor een periode van 6 weken. Tijdens deze
periode kan eenieder reageren op de inhoud van het omgevingsplan en het MER, door het indienen van een
schriftelijke of mondelinge zienswijze. Ook de bestuursorganen van de betrokken overheden kunnen reageren. De
zienswijzen worden beantwoord en waar nodig verwerkt in het omgevingsplan en/ of de bijlagen zoals het MER.

Vaststellen omgevingsplan en beroepsprocedure

Na het beantwoorden en eventueel verwerken van alle adviezen en zienswijzen stelt de gemeenteraad het
omgevingsplan vast. Het omgevingsplan wordt daarna ter inzage gelegd en staat open voor beroep. Beroep kan
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binnen zes weken na publicatie van het besluit ingediend worden bij de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad
van State (AbRvS). De AbRVS streeft ernaar om binnen een jaar uitspraak te doen over de ingediende beroepen.

Wanneer het omgevingsplan is vastgesteld, worden de andere relevante procedures zoals de vergunningverlening
doorlopen. Ook worden dan de benodigde gronden aangekocht. Daarna kan de verlegging van de N6os
gerealiseerd worden.

1.5 Leeswijzer
Het onderstaande diagram geeft de opzet van het onderhavige MER weer.

Probleem- Beleid, Uitwerking
en doel- huidige alternatief C HS H VKAen
stelling en situatie en a.d.h.v. 19 (miliev)
voorge- referentie- bouw- en Hio effecten
schiedenis situatie stenen

Inleiding van het project en beschrijving van de voorgeschiedenis

In hoofdstuk 2 worden de probleemstelling en doelstelling van het project verder beschreven. In hoofdstuk 3 wordt
de voorgeschiedenis van het project toegelicht. Hierin worden de vier toen onderzochte alternatieven (A, B, C en
D) beschreven en de keuze voor alternatief C toegelicht.

Beschrijving van beleid, huidige situatie en referentiesituatie

Hoofdstuk 4 gaat in op het geldende nationale, provinciale en gemeentelijke beleid. In dit hoofdstuk wordt ook het
relevante beleid beschreven van de thema’s waarvoor een (bureau)onderzoek is uitgevoerd. Hoofdstuk 5 gaat in op
de huidige situatie en de referentiesituatie. De referentiesituatie vormt de basis voor de vergelijking van de
(milieu)effecten van de te verleggen weg.

Verdere uitwerking van alternatief C

In hoofdstuk 6 wordt de uitwerking van het alternatief C met de ontwikkelde bouwstenen (varianten) verder
toegelicht. In hoofdstuk 6 wordt ook stilgestaan bij nut en noodzaak van het project op basis van de actuele
verkeersprognose. In hoofdstuk 7 worden de effecten van deze verschillende bouwstenen op de omgeving
beschreven.

Beschrijving voorkeursalternatief en bijbehorende (milieu)effecten

In hoofdstuk 8 wordt het voorkeursalternatief toegelicht. Het voorkeursalternatief bestaat uit de gekozen
bouwstenen die samen het gehele tracé vormen. In hoofdstuk g wordt het probleemoplossend vermogen van het
voorkeursalternatief besproken op basis van de actuele verkeersprognose. Tevens worden in dit hoofdstuk de
effecten van het voorkeursalternatief ten opzichte van de referentiesituatie beschreven en wordt er een
samenvatting van alle effectscores gegeven. Ten slotte worden in hoofdstuk 10 de leemtes in kennis besproken.
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2 Probleem en doelstelling

2.1 Probleemstelling

Zoals beschreven in de Omgevingsstudie N6os Volkel (ProCap, 2021) heeft Volkel de ambitie om meer
woningbouw te realiseren, om zo inwoneraantallen en voorzieningen op peil te houden. Echter wordt dit
bemoeilijkt door de militaire Vliegbasis Volkel. In 1978 werd de KE-zone vastgelegd rond de Vliegbasis Volkel, die
een groot deel van Volkel en de omgeving besloeg. Sindsdien is woningbouw binnen die zone van rechtswege
belemmerd. Sinds de komst van het luchthavenbesluit in 2015, ligt een groot deel van Volkel nu buiten deze
contour, zie (Figuur 9). Omdat deze vliegbasis ten oosten van Volkel gelegen is, waarvan de bijbehorende
geluidscontour over het oosten en zuiden van Volkel ligt, moeten nieuwe woningbouwontwikkelingen en andere
ruimtelijke ontwikkelingen ten westen van Volkel gerealiseerd worden. De huidige ligging van de N6os vormt
echter een fysieke- en een sociale barriére tussen de kern van Volkel en het omliggende gebied; waaronder het
gebied ten westen van Volkel. Hierdoor kunnen nieuwe ontwikkelingen ten westen van Volkel niet goed worden
aangesloten op de bestaande kern.

3 ] - 20 X
F \ — 8 Ke
! / SR
Ml gn Sint Huber| I [ wormavengedies
| |00 cemeonegen

v~

Luchthavenbesluit
Luchthaven Volkel

45403 Viegbass Volkel

g
Sint Anthorws i ik
Samew 11 novemter 22

Figuur 9. Luchthavenbesluit Volkel.

Daarnaast kent de huidige weg meerdere knelpunten: de aansluiting van de Leeuwstraat op de N264 levert
opstoppingen op, met name tijdens de spitsuren. Daarbij zorgt het kruispunt bij de Rudigerstraat voor onveilige
situaties. Op deze locatie ontbreekt er onder andere een veilige oversteekplaats voor langzaam rijdend verkeer
zoals fietsers. Ook is de rotonde ter hoogte van de Schoolstraat/ Hoge Randweg krap voor het (vracht)verkeer.

De huidige N60o5 loopt over de Leeuwstraat. Aan deze straat liggen veel woningen en percelen. Deze zijn direct aan
de weg aangesloten, vooral aan de oostzijde van de Leeuwstraat rijdt het verkeer vlak langs de woningen. De weg
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kent een verkeersintensiteit van zo’n 8.000 motorvoertuigen per etmaal. Voor een provinciale weg is dit relatief
beperkt, maar het is een hoge verkeersbelasting voor een straat met veel aansluitingen waar ook woningen langs
staan. Het huidige tracé van de N6o5 door Volkel vervult daarmee meerdere functies: de verblijfsfunctie die past bij
een woonstraat met perceel aansluitingen en weinig (gemotoriseerd) verkeer, gecombineerd met een regionaal
verbindende functie van een provinciale weg met een doorgaande stroom van (gemotoriseerd) verkeer met een
relatief hoge snelheid. Deze menging van functies is niet in overeenstemming met de vormgeving van de weg en
dit zorgt voor druk op de leefbaarheid en de veiligheid.

2.1.1 Toekomstige ontwikkelingen

In mei 2024 is het bestemmingsplan voor de nieuwe wijk Niemeskant vastgesteld door het college van
burgemeesters en wethouders. Het bestemmingsplan in juni 2024 vastgesteld door de gemeenteraad van de
gemeente Maashorst. Deze nieuwe wijk komt ten westen van het centrum van Volkel, tussen de Vloetstraat, de
Boekelsedijk en de Leeuwstraat. Dit gebied ligt buiten de geluidscontour van de vliegbasis Volkel. Het huidige tracé
van de N6os vormt een barriere tussen Volkel, de uitbreidingslocatie Niemeskant en andere mogelijke
uitbreidingslocaties ten westen van Volkel.

Naast de uitbreiding Niemenskant heeft de gemeente de ambitie om meer woningbouw te realiseren. Er wordt
uitgegaan van een behoefte van 150 extra woningen tot 2030 en in totaal 300 extra woningen tot 2050. Een
substantieel deel van de woningbehoefte zal een invulling aan de westkant van Volkel moeten krijgen. Ruimte voor
woningbouw aan de westkant biedt perspectief aan Volkel om in de toekomst voldoende woningen te kunnen
bouwen om draagvlak voor voorzieningen en verenigingen in stand te houden.

Naast de woningbouwlocaties aan de westkant van Volkel, is juist het idee dat economische ontwikkelingen aan de
oostkant van Volkel gaan plaatvinden. Hierbij kan gedacht worden aan werklocaties en uitbreiding van bestaande
bedrijvigheid.

2.2 Doelstelling

2.2.1 Onderzoek naar de opgave
In 2020 heeft er een doelenanalyse plaatsgevonden (ProCap en Witteveen en Bos, 2020) om de kern van de opgave
van de verlegging van de N6o5 in beeld te brengen. Hierin was de eerste stap om te inventariseren wat er vanuit de
gemeente en de omgeving belangrijk wordt geacht. Dit zijn de volgende aspecten:

e Een gezellig en gastvrij dorp, waar mensen elkaar kennen en samen leven.

e Een prettige, veilige en gezonde woon- werk en leefomgeving, met weinig hinder en overlast.

e Eenvitaal dorp dat in beweging is met goede voorzieningen voor jong en oud.

e Mogelijkheden voor inwoners om door te groeien in wonen en werken.

e Voorkomen dat het dorp ‘op slot zit’ door de aanwezigheid van de vliegbasis.

Om te bovenstaande belangen te waarborgen moet de leefbaarheid en veiligheid worden verbeterd en overlast
worden beperkt. Daarnaast moeten nieuwe ontwikkelingen mogelijk gemaakt worden, ondanks de
belemmeringen. De kern van de opgave is ‘een duurzame ruimtelijke structuur voor nu en in de toekomst’. Dit kan
bereikt worden aan de hand van drie criteria:

e Een duidelijke verkeersstructuur voor lokale en regionale verplaatsingen;

e Eengezonde leefomgeving voor voldoende ruimte voor ontwikkelingen;

e Eenversterkt landschap als drager van ruimtelijke activiteiten.

Aan de hand van de doelenanalyse zijn uitgangspunten voor het project opgesteld. Hierin zijn de onderstaande
hoofddoelen benoemd:
1. Ruimte voor nieuwe woningbouw aan de westzijde van Volkel;
Aaneengesloten dorpskernen zonder veel hinder en barriérewerking;
Goede verbinding tussen het landschap en de dorpskern voor onder andere recreatie;
Een veilige verkeersituatie voor langzaam verkeer uit Volkel en omgeving;
En een duidelijke en goed functionerende verkeersstructuur voor regionaal en lokaal (auto)verkeer.

v W
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Om deze doelen te bereiken is er een beoordelingskader opgesteld, waarin criteria zijn opgenomen die belangrijk
zijn voor de weg en de omgeving. Het gaat dan bijvoorbeeld om het functioneren van het verkeersnetwerk,
landschapsaspecten zoals ecologie, natuur en ruimtelijke kwaliteit en omgevingsaspecten zoals toegankelijkheid
en geluid.

De onderstaande doelen en criteria zijn gebruik om de verschillende opgestelde alternatieven te toetsen op
doelbereik. Deze doelen en criteria zijn verwerkt in het vervolgproces, zoals te lezen is in hoofdstuk 3.

Doelenanalyse Omgevingsstudie N605 Uden
Versie 1.0 maart 2020
Wat vinden we Wat moeten we [ Dan Is dit de kern van de Hoe g3an we dat Waar moeten we dan aan
belangrijk? daarvoor doen? opgave pereiken? werken?
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Figuur 10. Doelenanalyse Omgevingsstudie N6o5 (ProCap, 2020).
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3 Voorgeschiedenis

3.1 Van knelpunt naar oplossing

Om de knelpunten van de N6o5 aan de westkant van Volkel weg te nemen en de doorstroming op de provinciale
route te verbeteren, is in 2020 onderzocht met welke maatregelen dit kan worden bereikt (Witteveen en Bos en
ProCap, 2020). In dit onderzoek zijn vier tracéalternatieven, die in samenspraak met de gemeente, provincie en
klankbordgroep zijn opgesteld, onderzocht (Figuur 11). Dit onderzoek richtte zich zowel op de proces en
planaanpak als een technische analyse.

Een klankbordgroep is ingesteld om de belangen te behartigen namens de achterban. Deze klankbordgroep
bestond uit vertegenwoordigers van de verschillende buurtschappen en dorpsdelen. De klankbordgroep is
zelfstandig en onafhankelijk betrokken geweest bij het proces van de omgevingsstudie. De groep heeft
verschillende rollen vervuld. Zo heeft de groep gefungeerd als informatiebron en als eerste aanspreekpunt. De
groep stemde af met haar achterban. Daarnaast heeft de klankbordgroep een adviserende rol vervuld. Zo heeft de
groep geholpen bij het opstellen van een beoordelingskader voor de tracéalternatieven. In totaal hebben er ruim
10 bijeenkomsten met de klankbordgroep plaatsgevonden.

Uit het onderzoek in 2020 is gebleken dat door de N6os te verleggen naar buiten de kern van Volkel de eerder
benoemde doelstellingen, zoals ruimte voor nieuwe woningbouw (zie paragraaf 2.2), kunnen worden bereikt. Er
zijn vier alternatieven onderzocht: A tot en met D. Voor alternatief A zijn er twee varianten opgesteld. De
alternatieven A en B bevinden zich ten westen van de kern van Volkel, de alternatieven C en D bevinden zich ten
oosten van Volkel.

£ Alternatief B - optimalisatie -

huidig trace N605 334

- o
Altefhatief ¢ -om
Zeelandsedijk en
buurtschappen heen

Alterpatref D '\
N60% over huidige \
Zeelapdsedijk

Figuur 11. Alternatieven A tot en met D (ProCap, 2020).
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3.2 Onderzoek naar alternatieven
De vier onderzochte tracés worden hieronder toegelicht. Voor alle tracés geldt dat ze volgens de principes van
duurzaam veilig zijn ontworpen.

Alternatief A Nieuwe Westelijke randweg

Dit alternatief ligt aan de westkant van Volkel en gaat om de nieuwe uitbreidingslocatie voor het buurtschap Volkel
Niemenskant heen en sluit ter hoogte van de Nieuwe Udensweg aan op de N264. Daarnaast zijn er binnen dit
alternatief twee varianten waarin het tracé langer is.

Variant A1 Lange variant
De variant op alternatief A van de weg gaat om Volkel-West heen.

Variant A2 Westelijk langs Volkel-West
Deze variant op alternatief A loopt om Schadron heen, waardoor het verkeer niet meer door de Brabantstraat hoeft.

Alternatief B Huidige tracé Leeuwstraat
De oplossingsrichting betreft het huidige tracé van de N6os over de Leeuwstraat, maar dan heringericht volgens
de principes van duurzaam veilig. Dit houdt onder andere in dat:
e de weg voldoende breed is en de rijrichtingen gescheiden zijn door voldoende afstand;
e ergeen directe toegangen naar woningen en erven (perceelontsluitingen) zijn;
e er geen menging van ongelijksoortige verkeersdeelnemers als autoverkeer, fietsers en (bij voorkeur)
landbouwverkeer is;
e het een wegontwerp gebaseerd is op de maximumsnelheid die hoort bij een provinciale, regionale
verbinding, 8o km/h buiten de bebouwde kom en 5o km/h binnen de bebouwde kom;
e deinrichtingen/vormgeving van aansluitingen voldoet aan de richtlijnen voor wegontwerp voldoet.

Alternatief C Nieuwe Oostelijke randweg

Het tracé van deze oplossingsrichting buigt vanaf de splitsing bij de molen in een bocht oostelijk of westelijk langs
de molen en loopt vervolgens parallel aan de watergang langs de Hoge Ree om ter hoogte van de rotonde weer aan
te sluiten op de N264.

Alternatief D huidige tracé Zeelandsedijk
De oplossingsrichting volgt het tracé van de huidige Zeelandsedijk. Net als bij variant B zal de huidige weg dan
worden heringericht volgens de principes van duurzaam veilig.

Voor alle alternatieven (behalve B waarin het verkeer de huidige route blijft volgen) geldt dat er flankerende
maatregelen getroffen moeten worden om het gebruik van de bestaande route van de N6os over de
Leeuwstraat/Brabantstraat te ontmoedigen.

3.3 Beoordeling alternatieven
De alternatieven zijn beoordeeld aan de hand van een beoordelingskader en onderliggende milieu(technische)
studies (Witteveen en Bos en ProCap, 2020). In dit beoordelingskader waren de belangrijkste projectdoelen
meegenomen. Dit waren:
1. Ruimte voor nieuwe woningbouw;
Aaneengesloten dorpskernen zonder veel hinder en barrierewerking;
Goede verbinding tussen het landschap en de dorpskern voor onder andere recreatie;
Een veilige verkeersituatie voor langzaam verkeer uit Volkel en omgeving;
En een duidelijke en goed functionerende verkeersstructuur voor regionaal en lokaal (auto)verkeer.

vhWwoN

Bij de beoordeling van de alternatieven is er onderscheid gemaakt tussen vier hoofdthema'’s, zijnde: wonen en
economie, welzijn en gezondheid, landschap en natuur en bereikbaarheid en veiligheid. Deze thema's zijn
geinspireerd door de 'Vlag van Brabant’ waarin thema’s uit de Brabantse Omgevingsvisie terugkomen en het ‘Rad
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van de leefomgeving’ waarin thema'’s zoals gebruikt voor de Nationale Omgevingsvisie terugkomen. De stappen
die zijn genomen voor de beoordeling, en de resultaten uit het onderzoek zijn verwerkt in een rapportage.

Figuur 12 geeft globaal weer hoe de alternatieven in 2020 scoorde op deze vier hoofdthema’s en onderliggende sub
thema'’s.

Vergelijking alternatieven op hoofdlijnen

Figuur 12.Vergelijking alternatieven op hoofdlijnen (ProCap, 2020).

3.3.1 Verkeerskundig onderzoek

Als onderdeel van de studie naar de vier alternatieven is er een verkeerskundig onderzoek uitgevoerd (Arcadis,
2020). Dit onderzoek geeftinzicht in de verkeersintensiteiten in het studiegebied en daarmee ook inzichtin de mate
waarin de verschillende oplossingen bijdragen aan de doelen.

Onderstaande figuur en tabel geven de verkeersintensiteiten van de huidige situatie, de referentiesituatie en de
alternatieven weer.
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Figuur 13. Referentiesituatie 2024 en de alternatieven A t/m D, verkeersberekening Arcadis i.k.v. Omgevingsstudie Omgevingsstudie ProCap, 2020.

Tabel 1.verkeersintensiteiten referentie 2040 en alternatieven, studie 2020.

Referentie Alternatief Alternatief Alternatief Alternatief Alternatief

2040 A1 A2 B (] D

N264 (t.n.v. Volkel) 15.000 15.600 15.500 15.600 20.300 15.800
Leeuwstraat 8.200 <500 <500 7.800 600 3.000
Brabantstraat 8.000 8.700 900 7.800 900 5.500
Zeelandsedijk (t.n.v. 5.700 5.500 5.300 5.700 <500 4.600
Antoniusstraat)

Zeelandsedijk (t.n.v. 5.000 4.700 4.600 5.000 <500 4.200
Heikanstepad)

N605 o 8.300 8.700 Huidige 9.800 Zeelandsedijk

route

Uit de berekeningen blijkt dat alternatief A1 de Leeuwstraat substantieel ontlast. In alternatief A2 (met de lange
boog) geldt dit ook voor de Brabantstraat. De intensiteit op de Zeelandsedijk wijzigt bijna niet. De nieuwe N6os
(aan de westkant van Volkel) heeft een verkeersintensiteit van 8.300 a 8.700 motorvoertuigen per etmaal in
alternatief A1 cq. A2. In alternatief B wordt de huidige route opgewaardeerd. Dit leidt niet tot wezenlijk andere
verkeersintensiteiten dan in de referentiesituatie, waardoor de problematiek voor zover die direct samenhangt met
de verkeersintensiteiten ook niet wordt opgelost. In alternatief C neemt de verkeersintensiteit op de Leeuwstraat,
de Brabantstraat en de Zeelandsedijk sterk af. De doorgaande verkeersstroom wordt geheel afgewikkeld via de
nieuwe N605 westelijk van de Zeelandsedijk en ook de verkeersintensiteit ten noorden van Volkel op de N264
neemt daardoor toe. In alternatief D wordt de Zeelandsedijk opgewaardeerd tot provinciale route. De Leeuwstraat
en de Brabantstraat worden wel ontlast maar de tot N6o5 omgebouwde Zeelandsedijk trekt relatief weinig verkeer.
Deze route is gezien de gehanteerde uitgangspunten (beperkte opwaardering) minder aantrekkelijk wat ook blijkt
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uit het punt dat de N6o5 ten zuiden van Volkel en de N264 ten westen van de kruising Industrielaan beperkt minder
belast worden dan in de referentiesituatie.

3.3.2 Studie (milieu)effecten 2020

In de onderstaande paragrafen wordt er ingegaan op de resultaten uit de onderzoeken die naar de alternatieven
zijn vitgevoerd in 2020. Er wordt een algemeen beeld geschetst van de effecten op hoofdlijnen, zoals weergegeven
in figuur 12. Vervolgens wordt er verder inhoudelijk en kwalitatief ingegaan op de effecten van de alternatieven op
landschap, natuur en geluid.

Alternatief A

Alternatief A (lange en korte variant), ten westen van de huidige N6os, scoort vrij goed op regionale en lokale
bereikbaarheid en verkeersveiligheid. Dit komt omdat er bij dit alternatief een nieuwe weg wordt aangelegd die die
is ingericht op provinciaal verkeer. Ook is er voor het tracé voldoende ruimte beschikbaar, daarmee scoort dit
alternatief goed op inpassing. Het alternatief scoort niet goed op wonen, toekomst en sociale samenhang. Het
alternatief faciliteert geen goede verbondenheid van Volkel met toekomstige woningbouwlocaties.
Barriérewerking van de weg blijft een probleem. Daarnaast is de ruimte aan de westkant van Volkel juist nodig voor
woningbouw, aangezien woningbouw aan de oostkant Volkel niet kan door de KE-contour. De ligging van de weg
voldoet hiermee niet goed aan doelbereik.

Op het gebied van (miliev)effecten scoort alternatief A minder goed op recreatie en toerisme, landschap en
ecologie en ruimtelijke kwaliteit. Omdat alternatief A een nieuwe weg door open landschap betreft, zijn er
negatieve effecten op de landschapsstructuur, ruimtelijk-visuele kenmerken en de historische geografie in het
studiegebied. Vooral de aanpassing van het nog aanwezige historische wegenpatroon zorgt voor aantasting van de
cultuurhistorische leesbaarheid van het landschap. Ook op historische stedenbouw is deze variant negatief
beoordeeld vanwege de doorsnijding van verschillende historische bouwclusters. De negatieve beoordeling op
archeologie volgt uit doorsnijding van gebied met middelhoge- en hoge archeologische verwachtingswaarde.
Alternatief A scoort neutraal op Natura 2000-gebied en NNN-gebied en negatief op houtopstanden. Dit alternatief
scoort neutraal op Flora, zeer negatief op zoogdieren, zeer negatief op vleermuizen, negatief op amfibieén en
neutraal op reptielen, vissen en ongewervelden. Alternatief A zorgt voor een beperkte toename in geluidbelast
oppervlakte in vergelijking met de referentiesituatie. Dit alternatief scoort goed op het aantal geluidgevoelige
bestemmingen, doordat de weg wordt gerealiseerd buiten bebouwd gebied.

Alternatief B

Alternatief B, over de huidige N6os, scoort gemiddeld op de meeste thema'’s, zoals recreatie en toerisme, en
inpassing. Alternatief B volgt de bestaande Leeuwstraat en Brabantstraat, waardoor de negatieve effecten op
landschap zeer beperkt zijn. Ook de historische geografie in het gebied blijft behouden. Wel treden effecten op
voor de historische stedenbouw, omdat enkele historische bouwclusters met de beeldbepalende panden langs de
Brabantstraat doorkruist worden. De negatieve beoordeling op archeologie volgt uit doorsnijding van gebied met
middelhoge- en hoge archeologische verwachtingswaarde.

Dit alternatief scoort wat minder goed op wonen en toekomst en regionale bereikbaarheid. De huidige N60o5 is niet
ingericht voor doorgaand/regionaal verkeer. Ook zijn meerdere woningen direct aangesloten op deze weg.
Daarnaast faciliteert dit alternatief geen goede verbinding met toekomstige woningbouw, ten westen van Volkel
en barriérewerking blijft hiermee een probleem. Dit betekent dat dit alternatief niet voldoet aan doelbereik. Voor
natuur geldt dat alternatief B neutraal scoort op Natura 2000-gebied en NNN-gebied en negatief scoort op
houtopstanden. Het alternatief scoort negatief op zoogdieren, vleermuizen en vogels. Het alternatief scoort
neutraal op amfibieén, reptielen, vissen en ongewervelden. Op geluid scoort alternatief B minder goed dan de
andere varianten. De weg loopt door bebouwd gebied, waardoor er veel gevoelige bestemmingen dicht bij de weg

liggen.

Alternatief C
Alternatief C, een nieuwe weg ten oosten van Volkel, scoort op een aantal thema'’s heel goed, waaronder werken
en economie, wonen en toekomst, lokale bereikbaarheid en verkeersveiligheid: de nieuwe weg draagt bij aan
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doorstroming en toekomstvastheid. Ook scoort dit alternatief goed op inpassing, er is over het algemeen
voldoende ruimte beschikbaar. Alternatief C scoort minder goed op recreatie en toerisme, landschap en ecologie
en ruimtelijke kwaliteit. Omdat alternatief C een nieuwe weg door open landschap vormt, zijn er negatieve effecten
op de landschapsstructuur, ruimtelijk-visuele kenmerken en de historische geografie in het studiegebied. Vooral
aanpassing van het nog aanwezige historische wegenpatroon zorgt voor aantasting van de cultuurhistorische
leesbaarheid van het landschap. Dit geldt in alternatief C vooral bij Heikant, waar afgeweken wordt van het
oorspronkelijke samenkomen van de Zeelandsedijk en de Brabantstraat. Vanwege aantasting van dit historische
bouwcluster wordt ook de historische stedenbouw negatief beoordeeld. De negatieve beoordeling op archeologie
volgt uit doorsnijding van gebied met middelhoge- en hoge archeologische verwachtingswaarde.

Alternatief C scoort neutraal op Natura 2000-gebied, NNN-gebied en houtopstanden. Dit tracé heeft ook een
neutraal effect op flora, amfibieén, reptielen, vissen en ongewervelden. Alternatief C heeft een negatief effect op
zoogdieren en vogels en een zeer negatief effect op vleermuizen: in het eerste deel van het tracé (van de afbuiging
naar west en de terugbuiging naar oost) ligt een gebied in de driehoek tussen de huidige N6os en de huidige
Zeelandsedijk dat in de huidige situatie goed geschikt is voor vleermuizen. Alternatief C scoort neutraal op
geluidbelast oppervlak en heeft een positief effect op geluidgevoelige bestemmingen.

Alternatief D

Alternatief D, de N6os over de Zeelandsedijk, scoort onder andere goed op wonen en toekomst, werken en
economie, recreatie en toerisme. Alternatief D volgt de bestaande Zeelandsedijk waardoor de negatieve effecten
op landschap zeer beperkt zijn. Ook de historische geografie in het gebied blijft nagenoeg behouden. Wel treden
effecten op voor de historische stedenbouw, omdat enkele historische bouwclusters doorkruist worden. De
negatieve beoordeling op archeologie volgt uit doorsnijding van gebied met middelhoge- en hoge archeologische
verwachtingswaarde. Dit alternatief scoort minder goed op regionale bereikbaarheid, verkeersveiligheid en
gezondheid. De Zeelandsedijk is niet ingericht voor doorgaand/regionaal verkeer en is daarom niet geschikt als
vervanger van de Brabantstraat/ Leeuwstraat. Ook bevinden zich meerdere woningen direct aan deze weg,
waardoor aanpassingen aan de weg moeilijk in te passen zijn.

Alternatief D scoort neutraal op Natura 2000-gebied en NNN-gebied en negatief op houtopstanden. Het tracé
scoort neutraal op flora, amfibieén, reptielen, vissen en ongewervelden. Alternatief D scoort negatief op
zoogdieren, vleermuizen en vogels. De N6o5 over het tracé geeft een neutrale score op geluidbelast oppervlak. Het
tracé heeft een positief effect op geluidsgevoelige bestemming

In aanvulling op de vergelijking van de alternatieven aan de hand van het beoordelingskader, is er ook een overzicht
gecreéerd van de mate waarop de alternatieven aansluiten op de doelstellingen die eerder in dit hoofdstuk zijn
benoemd. Hieruit kwam de onderstaande beoordeling:

Tabel 2. alternatieven met scores op doelbereik (ProCap, 2020).

Doel Alt. A Alt. B Alt.C Alt. D
Nieuwe woningbouw mogelijk maken met een goede +/- - + +
stedenbouwkundige inpassing

Een aaneengesloten dorpskern zonder veel hinder en +/- - + +
barrierewerking

Een goede verbinding tussen het landschap en de - - +/- +
dorpskern voor onder andere recreatie.

Een veilige verkeersituatie voor langzaam verkeer uit + +/- + +/-
Volkel en de omgeving

Een duidelijk en goed functionerende +/- - + +/-
verkeersstructuur  voor  regionaal en lokaal

(auto)verkeer

Zowel alternatief C als alternatief D kwamen goed uit de bovenstaande beoordeling op doelbereik. Beide
alternatieven maken nieuwe woningbouw mogelijk en zorgen voor een aangesloten dorpskern zonder
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barrierewerking. Alternatief C scoort ook goed op verkeersveiligheid en een duidelijke en goed functionerende
verkeerstructuur. Alternatief D scoort beter op een goede verbinding tussen het landschap en de dorpskern. Dit
alternatief scoort minder goed op verkeersveiligheid en een goede verkeerstructuur.

Alternatieven A en B scoren minder goed op doelbereik. Vooral B, waarbij de weg op de huidige plaats blijft liggen,
scoort op bijna alle doelen negatief. Alternatief A scoort op een aantal doelen beter, maar net als A slecht op het
doel van een goede verbinding tussen het landschap en de dorpskern.

Uit de bovenstaande beoordeling op de (milieu)thema’s en het doelbereik kwamen alternatieven C en D naar voren
als betere opties. Beide alternatieven scoren het best op doelbereik. De bestaande route via de Zeelandsedijk
(alternatief D) levert echter knelpunten op voor de ombouw naar een volwaardige provinciale (Duurzaam Veilige)
route in relatie tot de aanliggende woningen.

Naast de bovenbeschreven conclusies op basis van het onderzoek uit 2020 wordt in hoofdstuk 6 en g stilgestaan bij
het nut, de noodzaak en het probleemoplossend vermogen op basis van de in het kader van dit milieueffectrapport
opgestelde recente verkeersprognoses.

3.4 Keuze voor voorkeursalternatief C

Uit het onderzoek van Witteveen en Bos (2020) in combinatie met ProCap kwam naar voren dat de westelijke
alternatieven geen optimale invulling geven aan de ambities op het gebied van woningbouw en leefbaarheid. De
westkant van Volkel is het gebied dat de meeste kansen biedt op het gebied van wonen. Een regionale
verkeersfunctie aan de westzijde van Volkel is niet goed te combineren met woningbouw. Met alternatieven A en
B blijven barriérewerking, hinder en versnippering een probleem voor een goede stedenbouwkundige inpassing.

Uit de informatienota aan het college van gemeente Maashorst (19/11/2020), bleek dat er bij alle betrokken partijen
draagvlak is voor de alternatieven ten oosten van Volkel. De klankbordgroep adviseerde dan ook om te sturen op
een oostelijk alternatief, zijnde C of D. Alternatieven A en B vielen hiermee af, aangezien deze alternatieven niet
bij zouden dragen aan de doelstellingen in het project.

Met de bovenstaande beslissing bleven alternatieven C en D over. Voor alternatief D zou de nieuwe N60o5 over de
bestaande Zeelandsedijk lopen. Hier werden meerdere knelpunten gezien:

e Veel woningen liggen direct aan de Zeelandsedijk, hierdoor is er erg weinig ruimte voor het inpassen van
de weg. Dit betekent daarmee ook dat de verwachte werving hoger zou liggen dan bij alternatief C.

e Alternatief D zorgt voor een ‘*harde’ doorsnijding in de kern van twee buurtschappen en zorgt hiermee voor
meer barrierewerking dan alternatief C.

o  Afwikkelen van verschillende verkeersstromen is niet goed te organiseren voor alternatief D, door gebrek
aan ruimte. Hiermee kunnen bereikbaarheid, doorstroming en verkeersveiligheid niet goed geborgd
worden. Het landbouwverkeer, vrachtverkeer, lokaal verkeer én fietsverkeer komt elkaar hier op diverse
plekken tegen of moet gebruik maken van dezelfde route.

e Door het tracé over de Zeelandsedijk te leggen wordt de cultuurhistorische bebouwing (lintstructuur)
aangetast.

Op basis van het alternatievenonderzoek, waaruit is gebleken dat alternatief D niet goed in te richten is als
provinciale weg, is gekozen om alternatief C verder uit te werken. Alternatief C vormt een nieuwe verbinding die
ervoor zorgt dat de verkeersintensiteiten op de bestaande route afnemen en leidt niet zoals alternatief B of D tot
inpassingsknelpunten op bestaande routes.

In juni 2021 (18-06-2021) heeft de stuurgroep na verschillende keukentafelgesprekken en de resultaten van de

consultatie besloten om alternatief C aan te duiden als (voorlopig) voorkeursalternatief. Dit alternatief voldoet

volgens de stuurgroep het beste aan de beoogde duurzame ruimtelijke structuur voor Volkel. In hoofdlijnen was de

argumentatie voor de keuze van C ten opzichte van D:

1. Een goede doorstroming wordt gewaarborgd vanwege het slimme en robuuste ontwerp met maximaal
twee rotondes, waarvan een aan de zuidzijde aansluitend op de Brantstraat/Leeuwstraat en een aan de
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noordzijde die de Rouwstraat en Antoniusstraat verbindt (regionale verbinding Odiliapeel). Het tracé
heeft verder géén in-en afritten.

2. Het alternatief is verkeersveilig te ontwerpen binnen de beschikbare ruimte. Het landbouwverkeer wordt
apart afgewikkeld via de bestaande Zeelandsedijk als parallelstructuur. Dit geldt ook voor het lokale
bestemmingsverkeer en vrachtverkeer. Het langzame verkeer, o.a. fietsverkeer, kan ook gebruik maken
van deze parallelstructuur (en de daarbij behorende fietspaden) en kan dus veilig en zonder veel omrijden
de route oversteken via de rotondes. Andere oversteekvoorzieningen worden nader onderzocht. De
belangrijkste regionale routes blijven zo in stand en worden op deze manier versterkt.

3. Er is (voldoende) ruimte om het tracé kwalitatief goed in te passen in de omgeving, omdat het op de
meeste plekken op redelijke afstand tot bestaande bebouwing blijft. Ook is verwerving slechts beperkt
nodig. Er is zo optimaal mogelijk rekening gehouden met de kwaliteiten (natuurlijk, bebouwing) van het
gebied. De exacte manier van inpassing zal nog verder moeten worden vormgegeven.

4. Het alternatief voldoet aan de eisen van robuustheid en toekomstvastheid en kan naar verwachting de
verkeersaantallen ook in de toekomst op een goede en veilige manier afwikkelen.

5. Het aantal geluidgehinderden neemt ten opzichte van de referentiesituatie aanzienlijk af. Waar de
geluidsbelasting hoger is dan de grenswaarde, zijn mogelijkheden voorhanden om deze te verlagen.

6. Alternatief C laat t.o.v. de andere alternatieven de buurtschappen en de verbinding met de kern van

Volkel relatief het meest intact. Ook is het doel om het historische lint/de bebouwing aan de
Zeelandsedijk tot aan de rotonde zoveel mogelijk onaangeroerd te laten. De verbinding met de kern van
Volkel kan behouden blijven door twee rotondes en mogelijk andere oversteekvoorzieningen.

In september 2021 heeft het college van Burgemeester en Wethouders ingestemd met het voorstel om alternatief
C aan te duiden als voorkeursalternatief voor verdere planvorming. In 2024 tekenden zowel gemeente Maashorst
als de provincie Noord-Brabant een intentieverklaring, waarin alternatief C als voorkeursalternatief werd
opgenomen.

3.4.2 Omgevingsvisie gemeente Maashorst

De omklap van de N6os is vastgelegd in de (op 23 juni 2024 vastgestelde) Omgevingsvisie van de gemeente
Maashorst ‘Ambities voor een toekomstbestendige gemeente’. In de Omgevingsvisie wordt benoemd dat
alternatief C door de stuurgroep en gemeenteraad is bekrachtigd als voorlopige variant. Benoemd is dat de
omklapping van de N6os naar de oostkant van het dorp een positief effect heeft op de leefbaarheid en
ontwikkelmogelijkheden aan de westzijde van Volkel.

3.5 Studie 2023 - inspiratieboek en ruimtelijk perspectief alternatief C

Na het vaststellen van alternatief C als voorkeursalternatief voor het omklappen van de N6os5 in 2021, is er in
opdracht van de gemeente Maashorst een inspiratieboek en een ruimtelijke perspectief opgesteld. Het
inspiratieboek diende ter inspiratie voor het gesprek tussen de omgeving, klankbordgroep, provincie en gemeente.
Het inspiratieboek kon zo alle reeds opgehaalde en nog op te halen input vanuit de gemeente en andere
stakeholders bespreekbaar maken aan de hand van visualisaties. Het document diende voor alle maatregelen die
direct gekoppeld waren aan de N6os. Denk hierbij bijvoorbeeld aan knelpunten, kruispuntoplossingen en
plekgerichte inpassingsideeén. In het inspiratieboek is het tracé van alternatief C opgedeeld in verschillende
stukjes, de zogenaamde bouwstenen. Per bouwsteen worden verschillende tracékeuzes, ook wel varianten,
gevisualiseerd. Het inspiratieboek heeft als input gediend voor het inzichtelijk maken van kansen en knelpunten
voor het tracé van de te verleggen N6os en diende als overzicht voor het ingenieursbureau dat in een later stadium
de weg verder zou gaan ontwerpen.

Waar het inspiratieboek inging op de bouwstenen die samen de nieuwe N6o5 moeten vormen, ging het ruimtelijke
perspectief in op de verdere ontwikkeling van Volkel en de omgeving rondom de N6os (Buro Waalburg, 2023).
Hierin werden de ruimtelijke opgaven en kansen gekoppeld aan de verlegging van de N6o5. De document vormde
hiermee het fundament van de verdere planvorming. Figuur 14 geeft de uitwerkingsmogelijkheden uit het
inspiratieboek voor het nieuwe tracé weer. Dit is gebruikt voor de verdere uitwerking van het tracé.
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Figuur 14. Bouwstenen uit inspiratieboek N605.
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4 Relevant beleid

4.1 Inleiding

In dit hoofdstuk wordt het relevante nationale, provinciale en gemeentelijke beleid samengevat. Onderstaande
paragrafen bevatten een overzicht van het relevante beleid voor de thema’s waarvoor, in het kader van het MER
voor de verlegging van de N6os een onderzoek is uitgevoerd.

4.2 Ruimtelijk beleid
Nationaal ruimtelijk beleid

Nationale Omgevingsvisie
Met de komst van de Omgevingswet, die vanaf januari 2024 van kracht is, heeft de Nederlandse overheid de
Nationale Omgevingsvisie (NOVI) geformuleerd.

De NOVI schetst een visie voor de lange termijn over hoe Nederland zijn leefomgeving wil vormgeven. Het biedt
een strategisch kader om significante maatschappelijke vitdagingen aan te gaan, zoals klimaatverandering, de
energietransitie, de circulaire economie, infrastructuur en huisvesting.

De NOVI benadrukt een geintegreerde benadering voor het aanpakken van problemen in de fysieke leefomgeving,
in tegenstelling tot sectorale oplossingen voor afzonderlijke problemen. Deze benadering is geconcentreerd rond
vier prioriteiten:

e Ruimte scheppen voor klimaatadaptatie en de energietransitie;

e Het stimuleren van duurzaam economisch groeipotentieel;

e Hetbevorderen van sterke en gezonde steden en regio's;

e Eentoekomstbestendige ontwikkeling van het landelijke gebied.

De NOVI benadrukt het belang van het behoud en de versterking van cultuurhistorische waarden in Nederland. De
NOVI stelt dat cultureel erfgoed niet alleen beschermd moet worden, maar dat het ook op een passende en
duurzame manier benut kan worden in ruimtelijke ontwikkelingen. Dit kan bijdragen aan de economische en
maatschappelijke waarde van een gebied. Daarnaast erkent de NOVI het belang van het behoud en de versterking
van het Nederlandse landschap als onderdeel van de ruimtelijke inrichting. Landschappen met een duidelijke
cultuurhistorische waarde moeten worden beschermd, en bij nieuwe ontwikkelingen zoals de verplaatsing van de
N6o5 is het van groot belang dat de landschappelijke inpassing zorgvuldig gebeurt, met respect voor het bestaande
karakter van het landschap.

Deze prioriteiten vormen samen de hoekstenen van de NOVI en benadrukken het streven naar een
samenhangende aanpak voor de toekomst van Nederland.

De Nationale Omgevingsvisie (NOVI) benadrukt het belang van bereikbaarheid en de ontwikkeling van regionale
netwerken in Nederland. Het streeft naar een toekomst waarin Nederland functioneert als een netwerk van goed
verbonden steden en regio's. Daarnaast wordt door het omklappen van de N6os, woningbouw ten westen van
Volkel mogelijk. Dit past binnen het nationale belang van het zorgdragen voor voldoende woningen.

De Erfgoedwet

De Erfgoedwet beschermt cultureel erfgoed in Nederland, waaronder archeologische vindplaatsen, monumenten,
en andere cultuurhistorische elementen. Het is van groot belang dat bij nieuwe infrastructuurontwikkelingen de
aanwezige cultuurhistorische waarden in Volkel worden beschermd en zo mogelijk worden versterkt. Daarnaast
stelt de Belvedere Nota dat cultureel erfgoed een leidend principe moet zijn bij ruimtelijke ontwikkelingen. Dit
betekent dat bij projecten zoals de verplaatsing van de N6o5 de historische structuren en waarden van Volkel zoveel
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mogelijk moeten worden behouden en geintegreerd in het nieuwe ontwerp. De nota benadrukt dat erfgoed niet
alleen beschermd moet worden, maar ook benut kan worden als drager voor nieuwe ontwikkelingen.

Programma 'Mooi Nederland’

Het programma Mooi Nederland richt zich op het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit in Nederland. Het doel is
om een gedeeld toekomstbeeld te creéren, innovatieve oplossingen voor gebiedsinrichting te bevorderen, en grote
transitieopgaven zoals woningbouw en verduurzaming aan te pakken. Het programma is in de zomer van 2022
gestart en wordt geleid door de Minister voor Volkshuisvesting en Ruimtelijke Ordening. In het programma staan
belevingswaarde (mooi), gebruikswaarde (functioneel) én toekomstwaarde (robuust en duurzaam), centraal.

Provinciaal ruimtelijk beleid

Omgevingsvisie Provincie Noord-Brabant

In de Brabantse Omgevingsvisie ‘de kwaliteit van Brabant (2018)' geeft de provincie haar visie op de belangrijkste
ambities voor haar fysieke leefomgeving. De visie benoemt de ondernemingskracht, ontwikkelkracht en
eensgezindheid van de provincie en sluit met de hoofdopgaven aan op Rijksbeleid en draagt bij aan Europese en
mondiale doelstellingen.

In deze visie worden kernwaarden gegeven voor het handelen van de provincie. Met als kader het ‘Verbinden in
vertrouwen’. Dit is de ambitie om een provincie te zijn die los kan laten vanuit het vertrouwen dat andere partijen
op een diepe, ronde en brede manier naar vraagstukken kijken. De hoofd kernwaarden zijn hierbij:
e Het creéren van meerwaarde: het bevorderen van duurzame initiatieven, waarbij rekening gehouden
wordt met het ‘elders en straks’.
o  Kwaliteit boven kwantiteit, en daarmee circulair boven lineair.
e Hetgaanvoor steeds beter: ook indien niet wettelijk verplicht voert de provincie taken uit om de Brabantse
leefomgeving gezond, mooi en schoon te houden.

Naast de bovenstaande kernwaarden heeft de provincie ook een basisopgave opgesteld. De basisopgave is het
werken aan veiligheid, gezondheid en omgevingskwaliteit. Hierbij horen een viertal hoofdopgaven:
1. Werken aan de Brabantse energietransitie, met als doel 100% duurzame energie in 2050;
2.  Werken aan een klimaatproof Brabant, met een klimaatbestending en waterrobuust ingerichte provincie
in 2050;
3.  Werken aan een slimme netwerkstad, met als doel om één samenhangend duurzaam en concurrerend
netwerk van dorpen en steden te vormen in 2050.
4. Werken aan een concurrerende en duurzame economie, met als doel om in 2050 een top kennis- en
innovatieregio te vormen.

De Brabantse Omgevingsvisie legt ook de nadruk op duurzame ruimtelijke ontwikkeling met aandacht voor het
versterken van de kwaliteit van zowel het stedelijk als landelijk gebied. Hierbij is het behoud van de
landschappelijke en cultuurhistorische waarde van groot belang. Voor Volkel is het belangrijk dat nieuwe
ontwikkelingen zoals infrastructuurprojecten bijdragen aan de verbetering van de leefomgeving, zonder afbreuk te
doen aan de bestaande ruimtelijke kwaliteit. Ook heeft de provincie aandacht voor het behoud en de ontwikkeling
van de landschappelijke identiteit, waarbij de karakteristieke elementen zoals openheid, verkaveling,
beplantingsstructuren en natuurlijke elementen worden beschermd.

De verlegging van Volkel draagt onder andere bij aan het bovenstaande punt 3: één samenhangend duurzaam en
concurrerend netwerk van steden en dorpen te vormen. De verlegging zorgt voor een beter netwerk rondom en
langs Volkel, terwijl de verlegging van de N6o5 bijdraagt aan de mogelijkheden om het gebied hoogwaardig verder
te ontwikkelen. Daarnaast dient er aandacht te zijn voor het ontwikkelen van de landschappelijke identiteit.

Omgevingsverordening Provincie Noord Brabant

De =zorgplicht voor een goed omgevingskwaliteit is opgenomen in de instructieregels van de
Omgevingsverordening. Bij de zorgplicht voor een goede omgevingskwaliteit gaat het voor ons zowel om het
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beschermen van waarden als het bijdragen aan de ontwikkeling van waarden en functies in een gebied.
Omagevingskwaliteit wordt gezien als de kwaliteit van een plek of gebied die wordt bepaald door een goed
samenspel van de vier waarden van ruimtelijke kwaliteit: herkomstwaarde, belevingswaarde, gebruikswaarde en
toekomstwaarde.

De Omgevingsverordening gaat ernaast ook uit van ‘diep, rond en breed kijken’, gericht op een goede
omgevingskwaliteit en waarbij integraal en vanuit een gebiedsgerichte insteek opgaven worden opgepakt. Diep,
rond breed is dus een manier om ruimtelijke ontwikkelingen te onderbouwen en wordt nader uitgelegd in de
toelichting op de omgevingsverordening. Hierbij worden alle schaalniveaus van de fysieke en sociale leefomgeving
meegenomen, en worden alle relevante partijen betrokken. De zorgplicht voor een goede omgevingskwaliteit
bevat, naast een goede balans van de vier waarden van ruimtelijke kwaliteit, ook een aantal basisprincipes,
waaronder: di)Zorgvuldig ruimtegebruik;

ii) Toepassing van de lagenbenadering, met ook aandacht voor de vierde laag, tijdsdimensie;

iii) Meerwaardecreatie en;

iv) Kwaliteitsverbetering landschap.

In de provinciale Omgevingsverordening zijn specifieke regels opgenomen voor de bescherming van
cultuurhistorisch waardevolle landschappen en bouwwerken en landschappelijke waarden. In Noord-Brabant is er
bijzondere aandacht voor het behoud van historische landschapselementen zoals oude ontginningen, boerderijen,
en wegen, die de cultuurhistorische identiteit van het gebied versterken. Ten aanzien van het beschermen van
landschappelijke waarden, zijn in de omgevingsverordeningen bepalingen opgenomen voor het beschermen van
open landschappen en karakteristieke elementen zoals bomenrijen, heggen en waterlopen.
Infrastructuurprojecten moeten hier rekening mee houden.

Beleidskader Leefomgeving

In November 2022 heeft de provincie Noord-Brabant het Beleidskader Leefomgeving, ‘Leidraad voor diep, rond en
breed samenwerken aan de kwaliteit van de Brabantse leefomgeving’ vastgesteld. Hierin wordt duidelijkheid
gegeven over de rol, positie en werkwijze van de provincie bij de samenhangende en gebiedsgerichte aanpak van
opgaven in de leefomgeving. Het beleidskader Leefomgeving geeft een concretisering van de Brabantse ‘diep, rond
en brede’ manier van werken uit de Omgevingsvisie. Het beleidskader Leefomgeving vervult daarbij een
brugfunctie tussen de provinciale Omgevingsvisie en de diverse beleidskaders en uitvoeringsagenda’s. s

De provinciale Omgevingsvisie benadrukt het belang van ‘diep, rond en breed’ kijken bij de vele samenvallende
opgaven in Brabant als noodzakelijk om tot goede en gedragen oplossingen te komen. Deze manier van kijken is
essentieel en wordt vitgewerkt in vijf stelregels die de provincie hanteert bij de aanpak van opgaven in de
leefomgeving en samenleving:

1. Het water- en bodemsysteem is leidend, er moet betere aansluiting worden gezocht met de natuurlijke
werking van het systeem.

Het gebied staat centraal, oplossingen worden per gebied bekeken.

3. De provincie gaat voor steeds schoner, gezonder en veiliger. Er is de ambitie om in Brabant bij elke
ontwikkeling in te zetten op een steeds verdere verbetering van de leefomgeving.

4. Er wordt gebruik gemaakt van zorgvuldig en meervoudig ruimtegebruik mét meerwaarde. Er wordt
gezocht naar optimale combinatiemogelijkheden tussen functies en opgaven, gericht op een efficiént en
zorgvuldig gebruik van onze ruimte.

5. Afwentelingen worden voorkomen. Proactief en preventief gaat boven gevolgbeperkingen en herstel.

Gemeentelijk ruimtelijk beleid

De Omgevingsvisie Gemeente Maashorst
In de omgevingsvisie ‘ambities voor een toekomstbestendige gemeente’ van de gemeente Maashorst wordt er een
beeld geschetst van de toekomst van de gemeente. De omgevingsvisie gaat over de fysieke leefomgeving. In de
omgevingsvisie zijn de ambities en beleidsdoelen van de gemeente Maashorst voor de fysieke leefomgeving voor
de lange termijn vast. De missie van de gemeente is:

e Bevorderen van de gezondheid
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e Verbeteren van levenskwaliteit

e  Werken aan een duurzame samenleving.
Daarnaast benoemt de visie vier samenhangende thema'’s die de leidraad in de omgevingsvisie vormen, zie Figuur
15.
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Figuur 15. Thema's als leidraad omgevingsvisie gemeente Maashorst.

Deze thema's zijn integraal met elkaar verbonden en vormen de basis voor de omgevingsvisie van de gemeente
Maashorst:

Bodem, water en natuur

Dit thema richt zich op het duurzaam beheren en gebruiken van bodem en water. Het doel is om de kwaliteit van
de natuur te verbeteren en de biodiversiteit te versterken. Er wordt aandacht besteed aan het verminderen van
stikstofuitstoot en het aanpakken van de uitputting van de bodem en overbelasting van het watersysteem.

Transitie landelijk gebied

Hier wordt gefocust op de veranderingen in het landelijk gebied, met nadruk op duurzame landbouw en het behoud
van het landschap. Het doel is om een balans te vinden tussen agrarische activiteiten en natuurbehoud, en om
nieuwe verdienmodellen voor boeren te ontwikkelen.

Mobiliteitstransitie, voorzieningen en verstedelijking

Dit thema behandelt de overgang naar duurzame mobiliteit, het verbeteren van voorzieningen en het plannen van
verstedelijking. Het STOMP-principe (Stappen, Trappen, Openbaar Vervoer, Maa$, Privéauto) wordt gehanteerd
om de auto minder centraal te stellen en andere vormen van mobiliteit te stimuleren.

Vrijetijdsbesteding, recreatie en toerisme

Dit thema richt zich op het bevorderen van recreatie en toerisme in de gemeente. Er wordt gestreefd naar een
balans tussen recreatieve activiteiten en natuurbehoud, met aandacht voor het versterken van cultuurhistorische
objecten en het creéren van recreatieve routes.

In de omgevingsvisie van de gemeente Maashorst wordt de N6os besproken in het kader van de leefbaarheid en
mobiliteit in Volkel. Hierin zijn de belangrijkste punten:

e Omklapping van de N6os: Er is besloten om de N6os om te klappen naar een nieuwe
gebiedontsluitingsweg aan de oostkant van Volkel: Dit moet de leefbaarheid verbeteren door de hinder
van passerend autoverkeer te verminderen.

e Verbetering van de leefbaarheid: Aan de westzijde zal de omklapping de verbinding met de nieuwe wijk
op Niemeskant verbeteren en de Leeuwstraat vergroenen.

e Economische kansen: Aan de oostzijde biedt het nieuwe tracé kansen voor bedrijvigheid, wat kan leiden
tot een economische impuls.

e Ruimtelijke doelstellingen: Er wordt rekening gehouden met sociale verbindingen behoud en herstel van
bodem-, water- en groenstructuren, en ruimere mogelijkheden voor recreatie.
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4.3 \Verkeer

In de Nationale Omgevingsvisie (NOVI) heeft het Rijk ook een aantal belangen aangegeven die relevant zijn voor
verkeer. Met name relevant voor wegenprojecten zijn: ‘Waarborgen en realiseren van een veilig, robuust en
duurzaam mobiliteitssysteem’ en ‘In stand houden en ontwikkelen van de hoofdinfrastructuur voor mobiliteit’.

In de Noord-Brabantse Omgevingsvisie ‘de kwaliteit van Brabant’ ziet de provincie vijf ontwikkelingen die de
mobiliteitsopgaven in Brabant bepalen. Dit zijn:

e Verstedelijking en krimp;

e Verduurzaming;

e Economische ontwikkelingen;

e Technologische ontwikkelingen en digitalisering, en;

e Netwerksamenleving.
De Brabantse omgevingsvisie is het uitgangspunt voor het Beleidskader mobiliteit “koers 2030”. Hierin heeft de
provincie Noord-Brabant samen met haar partners het mobiliteitsbeleid uitgewerkt. Het beleidskader mobiliteit
“koers 2030" is door de provincie Noord-Brabant in oktober 2020 vastgesteld. In het beleidskader is een vijftal
ambities opgenomen:

e Samenhangend mobiliteitssysteem;

e Veilige mobiliteit;

e Schone, stille en gezonde mobiliteit;

e Mobiliteit voor iedereen;

e Robuust en betrouwbaar mobiliteitssysteem.
In dit kader wordt de staat van de mobiliteit van de provincie geschetst en worden de ambities en opgaven voor het
mobiliteitssysteem benoemd. Om de ambities die de regio heeft te bereiken, is het van belang om samen te werken
met regionale en nationale partners. Daarnaast krijgen de vier Brabantse regio’s een specifieke mobiliteitsagenda.
Daarbij ligt er een focus op digitalisering en datagedreven besluitvorming, voor slimme mobiliteitsoplossingen.

In de omgevingsvisie van de gemeente Maashorst wordt aangegeven dat de gemeente blijft inzetten op een goede
bereikbaarheid en regionale verbondenheid. Het omklappen van de N6os draagt bij aan de ambities vanuit de
mobiliteitstransitie, voorzieningen en verstedelijking voor de kern van Volkel.

Het omleggen van de N6o5 moet een bijdrage leveren aan veilige mobiliteit waarbij gestreefd wordt naar nul
verkeersdoden in Brabant. Met de N6o5 wordt ook een impuls gegeven aan de doelstelling dat mensen in 2030
tevredener zijn over hun mobiliteit dan in 2021 vanuit de ambitie mobiliteit voor iedereen. Daarnaast wordt
bijgedragen aan het doel om de overlast van verkeer te minimaliseren door het inzetten op stille infrastructuur als
één van de doelstellingen uit de ambitie schone, stille en gezonde mobiliteit.

4.4 Geluid

In het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) zijn de algemene regels ten aanzien van geluid uit de Omgevingswet
uitgewerkt en deze zijn van toepassing op alle wegen, spoorwegen en industrieterreinen. De bescherming wordt
geboden voor geluidgevoelige gebouwen zoals woningen, scholen, ziekenhuizen en woonschepen als het geluid
van de genoemde geluidbronnen hoger is dan de standaardwaarde van de betreffende bron. Voor de geluidbron
‘provinciale wegen’ geldt een standaardwaarde van 50Lden en een grenswaarde van 65Lden. Aanvullend zijn in de
Omagevingsregeling (artikel 3.8 en artikel 3.25) regels opgenomen hoe het geluid afkomstig van wegen,
spoorwegen en industrieterreinen wordt bepaald.

De WHO geeft voor wegverkeer als advieswaarden 53 dB Lden en 45 dB Lnight. De ondergrens van de Nederlandse
normstelling voor wegverkeersgeluid met betrekking tot nieuwe woningen en/of nieuwe wegen sluit aan bij de
WHO-adviezen. In de Omgevingswet geldt voor geluid van provinciale wegen een standaardwaarde van 5o dB en
voor gemeentewegen een standaardwaarde van 53 dB. Beide waarden passen bij de advieswaarden die de WHO
aangeeft.
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Provincie Noord Brabant heeft daarnaast ook een ‘Actieplan Geluid (2024 — 2029). De belangrijkste maatregelen
die hierin zijn opgenomen zijn: het toepassen van stil asfalt bij regulier groot onderhoud en het in kaart brengen
van milieugezondheidsrisico’s. De gemeente Maashorst heeft geen beleid op het gebied van geluid.

4.5 Trillingen

Voor het beleid ten aanzien van trillingen is de SBR-B richtlijn het uitgangspunt (hinder voor personen in
gebouwen). Deze richtlijn maakt onderscheid tussen de bestaande, de gewijzigde en nieuwe situaties. In de
referentiesituatie is er sprake van een bestaande situatie, en hiervoor laat de richtlijn de grootste trillingen toe. Daar
waar er sprake is van een nieuw tracé, is sprake van een nieuwe situatie en zijn de strengste streefwaarden van
toepassing. Op plaatsen waar het voorkeursalternatief ongeveer de bestaande wegen volgen, is sprake van een
gewijzigde situatie. In een gewijzigde situatie mogen de trillingen niet toenemen ten opzichte van de bestaande
situatie, tenzij de trillingen in de bestaande situatie al lager zijn dan de streefwaarden voor een nieuwe situatie.
Voor verwachte trillinghinder wordt er beoordeeld aan de hand van contourafstanden waarbinnen naar
verwachting de trillingen lager zijn dan de SBR-B streefwaarden.

4.6 Lucht

Met het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl) zijn de EU-kaderrichtlijn luchtkwaliteit en de daarbij behorende EU-
dochterrichtlijnen als rijksomgevingswaarde vastgelegd. In paragraaf 2.2.1.1 van het Bkl zijn omgevingswaarden
opgenomen die de hoogst toelaatbare concentraties aangeven voor onder meer de luchtverontreinigende stoffen
stikstofdioxide (NO.), fijnstof (PMw en PM.;), zwaveldioxide (SO.), lood (Pb), benzeen (CsHe) en koolmonoxide
(CO). Verder zijn voor een aantal stoffen richtwaarden opgenomen; hiervoor geldt een inspanningsverplichting
waarbij verder niet aan deze richtwaarden hoeft te worden getoetst.

De omgevingswaarden hebben als doel de bescherming van de kwaliteit van de buitenlucht en daarmee van de
gezondheid. Daarom worden alleen locaties waar mensen worden blootgesteld aan luchtvervuiling beoordeeld. Op
locaties waar geen mensen zijn is geen toetsing of monitoring nodig.

In artikel 5.53 van het Besluit kwaliteit leefomgeving is vastgelegd dat activiteiten, die leiden tot een verhoging van
minder dan 1,2 pug/m3 van de kalenderjaargemiddelde concentratie in de buitenlucht van zowel stikstofdioxide als
fijnstof (PM10), niet in betekenende mate zijn. Zodoende zijn deze activiteiten vrijgesteld van de bepalingen in de
artikelen in 5.50 en 5.51 van het Bkl. De omgevingswaarden dienen in acht te worden genomen binnen
aandachtsgebieden. Aandachtsgebieden zijn gebieden met hogere concentraties stikstofdioxide (NO2) of fijnstof
(PM10) waar een rijksomgevingswaarde wordt overschreden, of waar de achtergrondconcentratie zodanig hoog is
dat een nieuw project ervoor kan zorgen dat de rijksomgevingswaarde wordt overschreden.

Vanaf 2030 gelden er strengere Europese normen voor luchtkwaliteit. Deze normen gaan ook gelden in Nederland.
Uiterlijk in 2030 moeten de jaargemiddelde concentraties PM,,s en PMuo zijn gedaald naar respectievelijk 10 en 20
pg/m3 (huidige normen zijn 25 en 40 pg/m3). Voor NO. gaat een nieuwe jaargemiddelde eis gelden van 20 pg/m3
(nu nog 40 pg/m3). Voor PMye wordt de jaargemiddelde norm straks bepalend (tot 2030 is de daggemiddelde norm
nog het strengste en daarom leidend). NO. kent vanaf 2030 ook een daggemiddelde norm, en ook voor deze stof
is het jaargemiddelde bepalend. Voor PM.s liggen de nieuwe jaargemiddelde norm en (het jaargemiddelde
equivalent van) de daggemiddelde norm erg dicht bij elkaar, dus deze zijn dan allebei van belang bij de toetsing.

Naast de wettelijk vastgestelde grenswaarden zijn er vanuit de World Health Organization (WHO) ook
advieswaarden vastgesteld voor stikstofdioxide (NO-) en fijnstof (PMi, en PM..5). Deze advieswaarden zijn strenger
dan de nu wettelijk vastgestelde grenswaarden. Vanwege het feit dat de WHO-advieswaarden zijn opgenomen in
het Schone Lucht Akkoord (SLA) en de provincie Noord-Brabant het SLA heeft ondertekend, is ervoor gekozen om
ook te toetsen aan WHO-advieswaarden. Het gaat dan specifiek om de WHO-advieswaarden (uit 2005), zoals
opgenomen in het SLA.

4.7 Externe veiligheid/omgevingsveiligheid

Een van de vitgangspunten van de Omgevingswet is dat overheden bij hun plannen zo vroeg mogelijk kijken naar
veiligheid. Omgevingsveiligheid is het voorkomen, beperken en bestrijden van effecten van incidenten die (kunnen)
leiden tot significante nadelige gevolgen voor een veilige fysieke leefomgeving en daarmee tot een ramp of crisis.

A30-LM-HS-RAP-250014654008357 [ Proj.nr. Mooos172 [ Vrijgegeven [ Versie D5.0

37/170



I, smart

movares i< wber

engineering

Overheden moeten in hun ruimtelijke plannen een grenswaarde voor het plaatsgebonden risico in acht nemen. Dit
is een grenswaarde van 1 op de 1.000.000 per jaar. Dit geldt voor zeer kwetsbare gebouwen en kwetsbare
gebouwen en locaties (zie hoofdstuk 5). De waarden voor het plaatsgebonden risico worden ruimtelijk vertaald in
afstanden tot gebouwen en locaties. (Zeer) kwetsbare gebouwen en kwetsbare locaties mogen niet binnen de PR-
10-6-contour van een activiteit komen.

Daarnaast wordt voor het bepalen van externe veiligheidsrisico’s gewerkt met aandachtsgebieden.
Aandachtsgebieden zijn gebieden die zichtbaar maken waar mensen binnenshuis, zonder aanvullende
maatregelen, onvoldoende beschermd kunnen zijn tegen de gevolgen van ongevallen met gevaarlijke stoffen. Dat
betekent dat zich binnen dat gebied bij een ongeval met gevaarlijke stoffen levensbedreigende gevaren voor
personen in gebouwen kunnen voordoen, ook al is de kans daarop klein. Het aandachtsgebied vormt een
instrument om het gesprek over veiligheid en bescherming door het treffen van maatregelen te starten. Er wordt
onderscheid gemaakt tussen drie typen aandachtsgebieden: brandaandachtsgebied, explosieaandachtsgebied en
gifwolkaandachtsgebied.

Binnen deze aandachtsgebieden dient rekening te worden gehouden met het groepsrisico. Hierbij gaat het om de
kans per jaar dat tien of meer personen overlijden als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen een
aandachtsgebied. Dit is bepaald in het eerste lid van artikel 5.15 van het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl).

4.8 Gezondheid

Voor het thema gezondheid zijn geen harde normen opgesteld vanuit de Omgevingswet. In de Wet Publieke
Gezondheid (WPG) is de zorg voor de publieke gezondheid vastgelegd met als doel de gezondheid van burgers te
bevorderen en beschermen. Gemeenten zijn verantwoordelijk voor de uitvoering hiervan en volgens de wet dragen
burgermeester en wethouders zorg voor het bewaken van gezondheidsaspecten in bestuurlijke beslissingen. In
deze wet zijn echter geen specifieke toetsingskaders opgenomen voor de gezondheidsthema’s die in dit MER
worden besproken. De afwegingsruimte ten aanzien van het thema gezondheid wordt met name geregeld in
beleid.

Provinciaal beleid ten aanzien van gezondheid is vastgelegd in het Beleidskader Gezondheid 2021-2030 van de
Provincie Noord-Brabant. Het belangrijkste doel is drie gezonde levensjaren erbij voor elke Brabander, door
continue verbetering, transitie van zorg naar gezondheid en een focus op preventie. Er wordt op drie manieren
invulling gegeven aan de verbeterfilosofie van de provincie Noord-Brabant. Ten eerste mogen statenbesluiten niet
leiden tot negatieve gezondheidseffecten. Ten tweede worden meekoppelkansen voor gezondheid gezocht en
ingevuld door de begrotingsprogramma’s. Tenslotte neemt de provincie een duidelijke rol in met betrekking tot
luchtkwaliteit en gezonde verstedelijking. Aan deze drie zaken zal de provincie tot 2030 extra aandacht besteden.

Ten behoeve van het MER worden de effecten op de gezondheid bepaald op basis van de geluids- en
luchtkwaliteitseffecten op gevoelige bestemmingen. Gevoelige bestemmingen zijn adreslocaties met een woon-,
onderwijs-, of gezondheidszorgfunctie, waar zich gevoelige groepen mensen bevinden.

4.9 Archeologie

De omgang met het cultureel erfgoed in onze leefomgeving is geregeld in de Omgevingswet. Het gaat om zaken
als de omgevingsvergunning voor rijksmonumenten, het aanstellen van een monumentencommissie, of rekening
houden met cultureel erfgoed in omgevingsplannen. De regelgeving over het behoud en beheer van cultureel
erfgoed is sinds 2016 ondergebracht in de Erfgoedwet. Samen met de Erfgoedwet maakt de Omgevingswet een
integrale bescherming van ons cultureel erfgoed mogelijk.

Voor het bepalen van de effecten op archeologie zijn de archeologische dubbelbestemmingen uit de
bestemmingsplannen in het studiegebied geraadpleegd, alsmede de verwachtingswaarden uit de Nota
Archeologie Maashorst 2023 en de Cultuurhistorische Waardenkaart 2024 van de provincie Noord-Brabant. Op de
Cultuurhistorische Waardenkaart (CHW) staat het Brabants erfgoed dat mede de identiteit van de provincie
bepaalt. De CHW is vastgesteld in 2010 en op kleine onderdelen aangepast in de herziening 2016. De laatste
herziening is van 2024 en is gelijktijdig met de inwerkingtreding van de Omgevingswet. Op de kaart staat erfgoed
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dat van belang is voor de Brabantse identiteit. Het provinciaal ruimtelijk belang, zoals benoemd in de
Omgevingsverordening Noord-Brabant en het Beleidskader Levendig Brabant 2030, hangt hiermee nauw samen.

De provincie Noord Brabant geeft in haar Omgevingsvisie ‘Kwaliteit van Brabant’ aan, aandacht te willen besteden
aan aantasting van archeologische of aardkundige waarden. Ook dient archeologisch erfgoed waar mogelijk
zichtbaar aanwezig blijven. In haar Omgevingsvisie heeft de gemeente Maashorst opgenomen om waardevolle
archeologische vindplaatsen te beschermen en te versterken.

4.10 Bodem

De Omgevingswet stelt regels om de bodem (grond en grondwater) te beschermen. Daarnaast wordt graven en
saneren van (verontreinigde) grond door middel van de Omgevingswet geregeld. In het Besluit activiteiten
leefomgeving (Bal) zijn de regels met betrekking tot bodemwerkzaamheden opgenomen. De regels gelden voor
bijvoorbeeld milieubelastende activiteiten, activiteiten in een beperkingengebied of activiteiten met gevolgen voor
de natuur. In het Bal wordt het werken in de bodem gezien als een Milieu Belastende Activiteit (MBA).

Het Bal kent twee standaardaanpakken om de bodem geschikt te maken voor de (toekomstige) functie (saneren):
1. verwijderen van verontreiniging;
2. afdekken van de verontreiniging (leeflaag of duurzame verharding).

In de bruidsschat is ook een set van regels met betrekking tot het aspect bodem opgenomen. De regels gelden bij
graven in de landbodem in een omvang die kleiner is dan 25 m3 op:

. Locaties waarbij een beschikking ‘ernst en geen spoed’ is afgegeven op basis van de Wbb;

. Locaties waarbij uit een Bodemkwaliteitskaart blijkt dat de grond diffuus is verontreinigd tot boven de
interventiewaarde.

Voor verontreinigingen of aantastingen van de bodem die vdor inwerkingtreding van de Omgevingswet zijn
veroorzaakt, geldt overgangsrecht. Dat wil zeggen dat artikel 13 Wbb op die verontreinigingen of aantastingen (die
op of na 1 januari 1987 zijn veroorzaakt) van toepassing blijft. De zorgplicht geldt voor nieuwe
bodemverontreinigingen of aantastingen die na inwerkingtreding van de Omgevingswet op 1 januari 2024 zijn
ontstaan. Nieuwe verontreinigingen of aantastingen van de bodem moeten zoveel als mogelijk worden voorkomen
of beperkt. Een ongewoon voorval dat verontreiniging of aantasting van de bodem tot gevolg heeft, valt onder het
begrip ongewoon voorval uit de Omgevingswet. De specifieke zorgplicht uit art. 2.11 van het Besluit activiteiten
leefomgeving (Bal) is van toepassing als de bodemverontreiniging of aantasting ontstaat (of dreigt te ontstaan) bij
een milieubelastende activiteit.

Door het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat (lenW) is op 8 juli 2019 het “Tijdelijk handelingskader voor
hergebruik van PFAS-houdende grond en baggerspecie” opgesteld en ingediend bij de Tweede Kamer. Het meest
recente aangepaste handelingskader dateert van december 2023 in verband met invoering van de Omgevingswet.
Het handelingskader is verplicht gesteld en bevat een onderzoeksplicht voor PFAS voor toe te passen grond en
baggerspecie alsmede afvoer van grond naar een verwerker (acceptatievoorwaaaden). Grond is verdacht op het
diffuus voorkomen van PFAS als het gaat om bovengrond of als grond geroerd is, zoals bijvoorbeeld bij een
ophooglaag.

De provincie Noord Brabant heeft in haar omgevingsvisie ‘Kwaliteit van Brabant’ opgenomen aandacht te besteden
aan het weer vitaal maken van de bodem. Rekening houden met de ondergrond is een terugkerend thema. Ze
richten zich op het verbeteren van de bodem- en (grond)waterkwaliteit zodat o.a. water en meststoffen beter
worden vastgehouden. De gemeente Maashorst geeft ook in haar Omgevingsvisie aan de ambitie te hebben om
de milieusituatie, waaronder bodemkwaliteit en water, te verbeteren. De Maashorst is ontstaan op en aan de
flanken van de horst met het breukensysteem van de peelrand en andere breuken. Het natuurlijk herstel van de
Peelrandbreukzone is voor de gemeente van belang. De Peelrandbreuk is ook opgenomen als Aardkundige
waarden in de Omgevingsverordening van de provincie Noord-Brabant.
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Ook heeft de provincie Noord-Brabant het Regionaal Water en Bodemprogramma 2022 — 2027 (RWP). Het richt
zich op een klimaatadaptieve leefomgeving met voldoende, schoon en veilig water en een gezonde bodem. Kern
van het programma is het herstel van het watersysteem: water vasthouden in plaats van snel afvoeren. De provincie
werkt hiervoor samen met waterschappen, gemeenten en andere partners. In 2025 is een addendum toegevoegd
waarin de koers ‘Water en Bodem sturend’ verder wordt uitgewerkt, zodat ruimtelijke keuzes beter aansluiten bij
het natuurlijke systeem.

Provincie Noord-Brabant heeft ook in 20220 het Beleidskader Milieu vastgesteld. De aanpak van dit beleid staat
verder uvitgewerkt in de Uitvoeringsagenda Milieu (2024 — 2027). Voor bodemkwaliteit staat hier o.a. in dat ze
inzetten op het saneren van bodemverontreiniging, het voorkomen van bodemverontreiniging en het verbeteren
van de samenwerking tussen provincie en gemeenten.

4.11 Duurzaamheid en klimaat

De EU-lidstaten hebben zich gecommitteerd om tegen 2050 klimaatneutraliteit te bereiken conform de
toezeggingen die zijn gedaan binnen de Overeenkomst van Parijs. Ter ondersteuning van deze doelstellingen heeft
de EU de Europese Green Deal geimplementeerd. Dit is een pakket beleidsinitiatieven dat de EU moet helpen met
de groene transitie. Daarnaast is de Europese Klimaatwet aangenomen. Hierin is de politieke toezegging om tegen
2050 klimaatneutraal te zijn juridisch verankerd voor zowel de EU als haar lidstaten.

De doelstellingen van het Rijk op het gebied van Duurzaamheid en Klimaat zijn in drie lijnen uit te splitsen:
1) Een lijn op het tegengaan van klimaatverandering met een focus op CO2-emissies.

2) Een lijn gericht op het hergebruiken van grondstoffen.

3) Klimaatadaptatie.

De provincie geeft aan dat duurzaamheid de basis van het beleid is. Noord-Brabant wil een provincie zijn die
economische, sociale én ecologische vooruitgang boekt. Duurzaamheid heeft daarom raakvlakken met meerdere
beleidsterreinen van de provincie, zoals natuur, brede welvaart, duurzame mobiliteit, energie en circulaire
economie. Per beleidsveld is de invulling van duurzame ontwikkeling verschillend. Provincie Brabant geeft aan dat
duurzaamheid een belangrijke randvoorwaarde is in alles wat de provincie doet. Dit op 3 niveaus: de eigen
organisatie, provinciale projecten en provinciaal beleid.

4.12 Water

Het waterbeleid wordt sinds de invoering van de Omgevingswet vertaald vanuit de Omgevingsvisie en het
Programma Water en Ruimte van Rijksoverheid naar provinciaal beleid in de Omgevingsverordening Provincie
Noord-Brabant en de Waterschapsverordening van Waterschap Aa en Maas.

De aspecten van de waterschapsverordening zijn visueel toegelicht in de legger. Hierin is het beheergebied van het
waterschap op kaart gezet met de dimensies van de waterkundige werken. De beleidsregels behorende bij de
waterschapsverordening van Waterschap Aa en Maas geven aanvullende toelichting hoe werkzaamheden moeten
worden uitgevoerd als deze vergunningsplichtig zijn.

Daarnaast is het beheer van bepaalde aspecten van het watersysteem ondergebracht bij andere bevoegde
instanties. Zo ligt een deel van de operationele taken voor het grondwaterbeheer bij de Provincie Noord-Brabant
en het beheer van (delen van) het watersysteem voor hemelwater, grondwater en riolering bij de Gemeente
Maashorst. In dit MER wordt getoetst aan het beleid van alle genoemde relevante bevoegde instanties.

Ook heeft de provincie Noord-Brabant het Regionaal Water en Bodemprogramma 2022 — 2027 (RWP). Het richt
zich op een klimaatadaptieve leefomgeving met voldoende, schoon en veilig water en een gezonde bodem. Kern
van het programma is het herstel van het watersysteem: water vasthouden in plaats van snel afvoeren. De provincie
werkt hiervoor samen met waterschappen, gemeenten en andere partners. In 2025 is een addendum toegevoegd
waarin de koers ‘Water en Bodem sturend’ verder wordt uitgewerkt, zodat ruimtelijke keuzes beter aansluiten bij
het natuurlijke systeem.
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4.13  Natuur

In Nederland zijn de internationale verplichtingen uit de Vogel- en Habitatrichtlijn vanaf 1 januari 2024 verwerkt in
de Omgevingswet (Ow). Onder de Ow vallen de Omgevingswet zelf, het Besluit activiteiten leefomgeving (Bal),
het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl), het Omgevingsbesluit (Ob) en de Omgevingsregeling (Or). De
bescherming van gebieden, soorten en houtopstanden is opgenomen in de Ow, het Bal en het Bkl. Met de
inwerkingtreding van de Ow is de Wet natuurbescherming vervallen.

Vanuit natuurwetgeving is het van belang om na te gaan of de voorgenomen ontwikkelingen in de aanleg- en
gebruiksfase effect hebben op beschermde gebieden, beschermde soorten flora en fauna en beschermde
houtopstanden. Om inzicht te krijgen in de effecten op beschermde natuurwaarden is het volgende wettelijk kader
gehanteerd:

. Omgevingswet, onderdeel beschermde soorten, beschermde gebieden van het Natura 2000-netwerk en
beschermde houtopstanden;

. Provinciaal beleid, beschermde natuurgebieden die vallen onder het Natuurnetwerk Nederland, zoals
opgenomen in de Omgevingsverordening Noord-Brabant.

Sinds de inwerkingtreding van de Omgevingswet is de provincie het bevoegd gezag voor zowel gebieds- als
soortenbescherming.

In het beleidskader natuur (2030) heeft provincie Noord-Brabant haar ambities en visies uitgesproken voor de
natuur in Brabant. Dit doen ze aan de hand van een aantal ambities en doelen. He gaat 0.a. om het beschermen van
bestaande natuur en biodiversiteit en het vitbreiden van natuurgebieden. Ook wordt het natuurinclusief ontwerpen
gestimuleerd en wordt er samenwerking gezocht met andere overheden en stakeholders.

4.14 Recreatie

Op nationaal beleidsniveau wordt benadrukt de NOVI het belang van het behouden en ontwikkelen van gezonde
leefomgeving, groene ruimtes en recreatiemogelijkheden dicht bij huis, zeker in regio’s waar de verstedelijking
toeneemt. Dit werkt door in de Omgevingswet, waarbinnen het van belang is dat recreatieve functies goed worden
afgewogen tegen andere belangen zoals woningbouw, infrastructuur en natuurbehoud.

De Provincie Noord-Brabant geeft in de Brabantse Omgevingsvisie richting aan de ontwikkeling van de fysieke
leefomgeving. Voor recreatie legt deze visie nadruk op onder andere het bevorderen van de toegankelijkheid van
natuur- en recreatiegebieden, het versterken van de recreatieve infrastructuur en het creéren van balans tussen
recreatie, natuur, en stedelijke ontwikkeling. Het projectgebied in Volkel moet aansluiten bij de doelen van de
provincie, zoals het verbeteren van recreatieve verbindingen en het behoud van waardevolle landschappen. In de
Omagevingsverordening van de provincie zijn concrete regels opgenomen ter uitvoering van de Omgevingsvisie.
Artikel 5.14 bepaalt dat een ontwikkelingsrichting integraal rekening houdt met de waarden en belangen vanuit
landschap, cultuurhistorie, ecologie, recreatie, landbouw en overige aspecten, zoals de aanwezige dorps- of
stedelijke structuur, mobiliteit en energie.

De gemeente Maashorst beschrijft in haar Omgevingsvisie de lange termijnvisie van de gemeente op het gebied
van ruimtelijke ontwikkeling. Voor recreatie wordt ingezet op het versterken van de recreatieve voorzieningen in
zowel de dorpskernen als het buitengebied. De visie streeft naar het creéren van aantrekkelijke woon- en
leefomgevingen, waarin ruimte is voor recreatie in harmonie met andere functies zoals wonen en werken. Hierin
zijn ook specifieke ambities opgenomen voor het versterken van recreatie in en rondom Volkel. Binnen het
projectgebied van de N6os wordt ook in het Omgevingsplan rekening gehouden met de bestaande recreatieve
waarden, zoals parken, fiets- en wandelroutes en natuurgebieden. Het plan streeft ernaar om deze recreatieve
functies te beschermen en, waar mogelijk, te verbeteren, zodat de kwaliteit van de leefomgeving behouden blijft.

4.15 Lichthinder

Op nationaal niveau, in de NOVI en de Omgevingswet is geen beleid en regelgeving opgenomen ten aanzien van
lichthinder. Lichthinder is een thema dat decentrale overheden moeten afwegen. Provincie Noord-Brabant heeft
het Actieplan Lichtvervuiling (2024 — 2027). Dit actieplan is voortgekomen uit een ambitie die is opgenomen in het
beleidskader en de uitvoeringsagenda Milieu (2030). Hierin is voor 2030 opgenomen dat ernstige hinder voor de
Brabander verminderd dient te worden en de verstoring van Natura 2000-gebieden in Brabant tenminste gelijk
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gebleven moet zijn ten opzichte van 2020. Voor 2050 geldt dat lichtvervuiling niet of slechts minimaal tot ernstige
hinder voor de Brabander of tot verstoring van de natuur, landschap of hemelhelderheid in Brabant mag leiden. Het
motto van het Actieplan Lichtvervuiling is ‘donker waar het kan en licht waar het moet'.
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5 Huidige situatie en autonome ontwikkelingen

5.1 Inleiding

In dit hoofdstuk worden de huidige situatie en de autonome ontwikkelingen geschetst. Dit gebeurt door eerst door
in te gaan op de huidige ligging van de N6o5 en vervolgens in te zoomen op de huidige situatie van het gebied waar
de nieuwe N605 komt te liggen. Vervolgens wordt de referentiesituatie per onderzoeksthema gegeven. Hierbij
worden ook de relevante autonome ontwikkelingen benoemd. Dit zijn de toekomstige ontwikkelingen in of dichtbij
het project gebied die voldoende zeker en concreet zijn. De referentiesituatie met daarin de autonome
ontwikkelingen vormt in het MER de vergelijkingsbasis voor de effecten van het voorkeursalternatief.

5.2 De huidige situatie

5.2.1 Huidige ligging N605

De N6o5 vormt een doorgaande verbindingsroute tussen Gemert en Volkel en is 12 kilometer lang (Figuur 16). De
N6o5 sluit ter hoogte van Gemert aan op de rotonde waar de N616 ook op aansluit. Vervolgens loopt het tracé van
de N6o5 van Gemert naar het noorden langs Boekel. Via Boekel komt de N60o5 bij Volkel aan. Hier sluit de N6os
met de rotonde Industrielaan/Nieuwe Udenseweg aan op de N264 (Lippstadtsingel).
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Figuur 16. Huidige tracé van de N6o5 langs Volkel.

In Figuur 17 wordt het huidige tracé van de N6os langs Volkel weergeven. De N6os komt via de Brabantstraat ten
zuiden van Volkel aan. Daar vervolgt de N6o5 zich langs Volkel. Ter hoogte van de kruising met de Kloosterstraat
verandert de N6os van de Brabantstraat naar de Leeuwstraat. Via de Nieuwe Udenseweg sluit de N6o5 aan op de
rotonde Industrielaan — Lippstadtsingel. Binnen de bebouwde kom geldt voor de N6o5 de maximale snelheid van
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50 km/h, dit is ter hoogte van de Speekstraat richting het noorden. Buiten de bebouwde kom geldt een maximale
snelheid van 8o km/h, met op verschillende locaties een adviessnelheid van 60 km/h. De Leeuwstraat kent een
verkeersintensiteit van ruim 9.000 voertuigen per etmaal, zie nummer 1 op de onderstaande figuur. Op de
Brabantstraat is dit tussen de 9.000 (nummer 2) en 13.000 (nummer 3) motorvoertuigbewegingen per etmaal.
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Figuur 17. Huidige tracé van de N6o5, over de Brabantseweg en Leeuwstraat.

Op Figuur 18 en 19 is de huidige ligging van de N6os over de Leeuwstraat te zien. Tussen de kruising van de
Kloosterstraat en de Leeuwstraat tot aan waar de Leeuwstraat over gaat in de Nieuwe Udenseweg, loopt parallel
aan de Leeuwstraat een 30km/uur-straat met dezelfde naam.
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Figuur 18. Huidige tracé N6os over de Leeuwstraat.

De onderstaande figuur geeft de Leeuwstraat weer. Hierop is te zien dat de woonbebouwing op relatief korte
afstand (ca. 8 meter) van de N6os gelegen is.

Figuur 19. N6os ter hoogte van Leeuwstraat 24.
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De verlegde N6o5 komt voornamelijk te liggen op grond die nu in gebruik is voor agrarische doeleinden. Daarnaast
kruist de weg met onder andere gronden die in gebruik zijn voor bedrijfsdoelstellingen en gronden met een
woonbestemming. Op Figuur 20 is te zien welke bestemmingen het tracé van de nieuwe N6o5 momenteel heeft.
Hierop is te zien dat het tracé meerdere bedrijfspercelen doorsnijdt (paars), enkele woonpercelen (geel) en
agrarische gronden (lichtgroen). Daarnaast komt de nieuwe N6o5 aan de noordkant van het tracé deels te liggen
op gebied met de bestemming verkeer. Vanaf de rotonde Rouwstraat richting het kruispunt met de N264 ligt de

weg op de bestaande Zeelandsedijk.
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Figuur 20. Huidig gebruik tracé voorkeursalternatief.
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Op Figuur 21 is de locatie voor het zuidelijke deel van het tracé te zien. Dit gebied wordt o.a. gebruikt voor bewoning
en agrarische doeleinden. Ten noorden van he bedrijf aan de Zeelandsedijk, bevindt zich de Bolle Akker (zie kaart).
Een bolle akker is een akker waarbij het midden hoger ligt dan de randen. Dit is historisch zo ontstaan door het
grondgebruik en de manier van ploegen. Ook bevinden zich in het gebied verschillende bosschages die ook als
leefgebied voor dieren fungeren. Hoe dit gebied er in de huidige situatie uit ziet is te zien in Figuur 21.
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Figuur 21. Huidige situatie Volkel, zuidelijk deel van tracé, met Bolle Akker aangegeven.

Het onderstaande figuur laat de huidige situatie van het gebied tussen Wilgenstraat en Heikantsepad zien, ten
westen van de Zeelandsedijk. Momenteel is dit gebied o.a. in agrarisch gebruik en dient een deel van het veld als
piekparkeerplaats voor BillyBird Hemelrijk park.
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Figuur 22. Huidige inrichting van gebied tussen de Wilgenstraat en Heikantsepad, ten westen van de Zeelandsedijk.

Het onderstaande figuur geeft de huidige situatie weer op het noordelijke deel van het tracé van de nieuwe N6os5.
In de huidige situatie heeft het gebied een mix aan functies, waaronder woonfuncties en gronden voor agrarisch
gebruik. Ook bevinden zich in het gebied verschillende bosschages.

= SONEIWEG s

Figuur 23. Huidige situatie noordelijk deel tracé N6os.
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5.3 Referentiesituatie

Effecten van het project worden in het MER afgezet tegen de zogenoemde referentiesituatie. De referentiesituatie
beschrijft de huidige situatie met daarin de autonome ontwikkelingen. Dit zijn ontwikkelingen die los van het
project plaatsvinden. De wetgever omschrijft het als de bestaande staat of kwaliteit van het milieu en de mogelijke
ontwikkelingen daarvan als het project niet wordt uitgevoerd (Artikel 11.16, eerste lid, onder c in het
Omgevingsbesluit). In het project wordt ten aanzien van de referentiesituatie uitgegaan van het jaar 2040. De
referentiesituatie wordt gebruikt voor het beoordelen van de effecten van het project.

Tot de autonome ontwikkelingen behoren toekomstige, zekere ontwikkelingen in de gemeente Maashorst en
omgeving. Er zijn twee soorten ontwikkelingen te onderscheiden. Ten eerste zijn dit ontwikkelingen die voldoende
concreet en voorzienbaar zijn en waarover ruimtelijk is beslist door middel van een (ontwerp)besluit. Bijvoorbeeld
vastgestelde beleidsplannen. Daarnaast kunnen dit autonome ontwikkelingen die zich voordoen zonder dat
daarover een besluit is genomen, zoals demografische ontwikkelingen en de ontwikkeling van het autoverkeer. In
de onderstaande paragrafen is de referentiesituatie voor de onderzochte (milieu)thema’s gegeven. Wanneer er
voor een thema geen sprake is van relevante ontwikkelingen, vormt de huidige situatie de referentiesituatie.
Wanneer dat het geval is wordt de huidige situatie kort toegelicht.

5.3.1 Ruimtelijke autonome ontwikkelingen

Bestemmingsplan Niemeskant

Ten westen van de kern Volkel, in het gelijknamige buurtschap, tussen de Vloetstraat, Leeuwstraat en Boekelsedijk
ligt het plangebied Niemeskant. Op deze locatie wordt de bouw van 186 woningen beoogd. Het bestemmingsplan
voor deze ontwikkeling is in mei 2024 vastgesteld. Voor dit project is een verkeersonderzoek vitgevoerd. Hieruit
blijkt dat de nieuwe wijk circa 1.260 verplaatsingen per etmaal genereert. Deze nieuwe wijk is meegenomen bij de
in het project N6o5 gehanteerde verkeersprognose.
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Figuur 24. Ontwerpbestemmingsplan Niemeskant.
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De nieuwe wijk Niemeskant ligt ten westen van de huidige N6os/Leeuwstraat. De verkeersstroom op de
Leeuwstraat vormt een barriére voor de verbinding tussen de nieuwe wijk en het centrum van Volkel. Met de
afname van de verkeersstroom die beoogd wordt door de omlegging van de N6os verbetert deze situatie. De
leefbaarheid en de veiligheid worden hiermee positief beinvloed. De doelstelling van het project heeft daarmee een
duidelijke relatie met deze nieuwe woonwijk.

Aanpassingen N264

Op 4 november 2021 heeft de Provincie Noord-Brabant de planstudiefase van project Herinrichting N264.36
Odiliapeel — Haps afgerond met de vaststelling van het voorkeursalternatief en een uitvoeringsfasering. Naast
groot onderhoud, neemt de provincie maatregelen om de verkeersveiligheid en de leefbaarheid te verbeteren. De
maatregelen richten zich op het scheiden van (langzaam rijdend) landbouwverkeer van het snellere overige
verkeer, verbetering van de oversteekbaarheid voor fietsers en aanpassingen van de aansluiting van
zijwegen/inritten en de inrichting van de weg, volgens geldende richtlijnen voor veiligheid.
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Figuur 25. Bestemmingsplan N264 deeltraject 1.

Daarnaast wordt de N264 ook tussen de Ao en Uden gereconstrueerd. Omdat er een toename in verkeer op de
N264 wordt verwacht, worden op dit deel van het tracé een aantal rotondes omgebouwd naar kruisingen met
verkeerslichten. Ook wordt op verschillende plekken het asfalt vervangen door geluid reducerend asfalt.

5.3.2 Referentiesituatie Verkeer

De onderstaande tabel geeft de referentiesituatie weer van de verkeerssituatie rondom Volkel zonder de verlegging
van de N6os. Dit is de verkeerssituatie in 2040, zonder verlegging van de N6os. Er is sprake van autonome groei
van gemotoriseerd verkeer in Volkel, als gevolg van socio-economische ontwikkelingen in Volkel en de omgeving.
In de referentiesituatie (2040) neemt ook het verkeer op de Leeuwstraat/Brabantstraat toe. In het verkeersmodel
ten behoeve van de beoordeling van het thema verkeer zijn deze autonome ontwikkelingen opgenomen.
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Tabel 3. Verkeersintensiteiten referentiesituatie (verkeersprognose 0.b.v. BBMA 2024)

Nr. Wegvak 2040 Referentie mvt/etmaal
- Brabantstraat 12.900
P2 Zeelandsedijk 4.200
B Zeelandsedijk 6.000
- N264 22.000
- N264 31.600
- N264 19.700
- Leeuwstraat 9.400
2 Brabantstraat 9.200
P8 Heikantstraat 400
P8 Oosterheidestraat 400

10 Rechtestraat o

11 Rouwstraat 200

12 Antoniusstraat 2.000

13 Industrielaan 17.300

14 Zeelandsedijk 8.300

20 N605 (in de referentiesituatie n.v.t.) o}

Op de onderstaande kaarten zijn de verkeersstromen in de referentiesituatie weergeven. Het onderste deel van de
figuur geeft de locatie van de meetpunten weer zoals opgenomen in bovenstaande tabel.
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Figuur 26. referentiesituatie voor verkeer, 2040.

Uit de tabel en de figuren blijkt dat de N60o5 een belangrijke functie vervult voor verkeer dat vanuit het zuiden (N60o5
bij Boekel) naar het westen of noorden rijdt (via de N264 langs de zuidkant van Uden richting Aso of via de
Industrielaan). Noord-zuidverkeer volgt daarnaast de route via de Zeelandsedijk, maar op deze route is omvang
van de verkeersstroom minder groot.
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5.3.3 Referentiesituatie Geluid

De autonome ontwikkelingen op het gebied van het thema Geluid laten een kleine verslechtering van de
geluidsituatie rond de provinciale en gemeentelijke wegen zien ten opzichte van de huidige situatie. Dit komt door
de autonome groeivan het verkeer. Dit is dus ook het geval voor het gebied rondom de Brabantstraat/ Leeuwstraat.
Tabel 4 geeft het aantal geluidgevoelige bestemmingen in de huidige situatie en de referentiesituatie weer. In deze
tabel is te zien dat het aantal geluidgevoelige bestemmingen binnen het studiegebied in de referentiesituatie
(2040), is toegenomen ten opzichte van de huidige situatie. Dit is het geval voor alle geluidbelasting klasses. Voor
geluidgevoelige bestemmingen in de klasse van 65 dB of meer, is deze toename zelf 47%. Voor de klasse van 50 —
54 dB is de groei 4%, voor 55— 59 dB is de groei 12% en voor 60 — 64dB is deze groei 21%. Voor de provincie Noord-
Brabant geldt dat woningen met een geluidbelasting van 66 dB of hoger buiten de bebouwde kom, op de lijst voor
verplichte sanering zet. Ook woningen met een geluidbelasting van 61 tot en met 65 dB buiten de bebouwde kom
komen op de landelijke saneringslijst.

Als gevolg van de autonome groei van het verkeer kunnen er in de referentiesituatie wegvakken zijn waar dit leidt
tot de overschrijding van normen. Voor lokale wegen betekent dit dat de gemeente de toename van het geluid
bewaakt ten opzichte van het basisgeluidemissie. Voor provinciale wegen zal de provincie de toename van het
geluid bewaken door te toetsen aan het geluidproductieplafond. Als het geluid te veel toeneemt moeten de
gemeente of de provincie nader akoestisch onderzoek doen en eventueel maatregelen treffen om de toename bij
geluidgevoelige gebouwen weg te nemen.

Tabel 4. Aantal geluidgevoelige bestemmingen voor de huidige en referentiesituatie.

Geluidbelastings-klasse Huidige situatie Referentiesituatie
50-54 dB 326 339

55-59dB 177 198

60-64 dB 9 110

65 of meer 3% c0

Totaal 628 697

Percentage 90,1% 100,0%

Score + o)

Hoe het geluid rond vliegbasis Volkel zich zal ontwikkelen is onbekend. Voor de vliegbasis geldt het
Luchthavenbesluit Volkel waarin een grenswaarde van 35 Ke is aangegeven waaraan de vliegbasis zich moet
houden.

De Figuur 27 geeft de geluidcontouren in de referentiesituatie weer. Hierop is zowel rondom de huidige N6os, als
op de Zeelandsedijk en de N264 een geluidcontour van 65dB of meer te zien. De geluidcontour rondom de
Zeelandsedijk reikt hier verder dan op de Brabantstraat/ Leeuwstraat. Dit is opvallend aangezien er meer verkeer
over de Brabantstraat/ Leeuwstraat gaat. De contour rondom de Zeelandsedijk is groter omdat de maximale
snelheid daar hoger ligt, en er meer zwaar verkeer over die weg rijdt. Daarnaast ligt op een deel van de
Brabantstraat geluidsarm asfalt.
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Figuur 27. Geluidcontour referentiesituatie

5.3.4 Referentiesituatie Trillingen

Voor de huidige N60o5 geldt dat er geen specifieke ontwikkelingen zijn die leiden tot substantiéle wijzigingen van
trillingen ten opzichte van de huidige situatie op het huidige tracé van de N6os. Voor het plangebied van de N6o5
geldt dat er in de referentiesituatie niet verwacht wordt dat het maatgevende (zwaar) vrachtverkeer leidt tot
hinder voor personen in gebouwen. Direct langs wegen kunnen wel trillingen optreden maar er wordt niet
verwacht dat dit leidt tot trillingen als bedoeld in de SBR-richtlijn. In de referentiesituatie ligt er op het grootste
deel van het tracé van de omgeklapte N6os geen weg. Dit betekent dat er in de referentiesituatie daar geen of
nauwelijks last van trillingen zal zijn.

5.3.5 Referentiesituatie Lucht

De autonome situatie voor luchtkwaliteit zijn de concentratiewaardes voor het jaar 2030 zoals deze nu bekend zijn
bij het CIMLK. De autonome ontwikkelingen op het gebied van lucht laten een over het algemeen betere
luchtkwaliteit zien. Dit is het gevolg van het schoner worden van voertuigen en een vermindering van de uitstoot
van de industrie. Als gevolg van de autonome ontwikkelingen tot 2040 zakken de concentraties van PMao voor het
gehele studiegebied onder de WHO-advieswaarde uit 2005 (zie deelrapport Lucht). Voor PM.s wordt deze
grenswaarde nog maar op 6 locaties overschreden.

A30-LM-HS-RAP-250014654008357 [ Proj.nr. Mooos172 [ Vrijgegeven [ Versie D5.0

54/170



I, smart

movares i< wber

engineering

Wanneer er wordt gekeken naar de aangescherpte luchtkwaliteitsnormen van 2030, blijkt dat de nieuwe normen
voor fijnstof en zeer fijnstof niet worden overschreden op toetspunten langs de weg en op gevoelige
bestemmingen. De nieuwe norm voor stikstofdioxide wordt voor gevoelige bestemmingen ook niet overschreden.
De norm voor stikstofdioxide wordt in de referentiesituatie wel overschreden op toetspunten langs wegen.

5.3.6 Referentiesituatie Externe veiligheid

Voor externe veiligheid geldt dat er gezien de zeer beperkte omvang van het vervoer van gevaarlijke stoffen op de
huidige route geen sprake is van een knelpunt. Ook in het gebied waar de omgeklapte N6os komt te liggen ligt
(voor het grootste deel) geen weg. Ook zijn er geen grote aandachtspunten zijn op het gebied van externe
veiligheid. Wel bevinden er zich rondom het tracé een aantal propaantanks en kleine aandachtsgebieden.

De verwachting is dat er in het studiegebied geen autonome verslechtering plaatsvindt van het plaatsgebonden
risico of het groepsrisico. De tracés van de bestaande wegen zullen niet veranderen en autonoom worden er geen
kwetsbare gebouwen toegevoegd, waardoor de externe veiligheidsrisico’s ongewijzigd blijven. Er zijn geen
aanwijzingen dat de N6o5 aangewezen zal worden als transportroute van gevaarlijke stoffen, waardoor het aantal
transporten met gevaarlijke stoffen in de toekomst niet of nauwelijks zal toenemen. Of het aantal en de aard van
de vliegbewegingen vanaf vliegbasis Volkel in de toekomst zal wijzigen en de betekenis daarvan voor de veiligheid
is op dit moment niet te zeggen.

5.3.7 Referentiesituatie Gezondheid
In de referentiesituatie ligt er op het grootste deel van het tracé van de omgeklapte N6o5 geen weg. Dit betekent
dat er in de referentiesituatie naar verwachting geen of nauwelijks sprake is van geluidoverlast in het gebied.

De autonome ontwikkelingen op het gebied van het thema gezondheid laten een kleine verslechtering van de
geluidsituatie rond de provinciale en gemeentelijke wegen zien ten opzichte van de huidige situatie. Dit komt door
de autonome groei van het verkeer. De luchtkwaliteitssituatie verbetert daarentegen juist door de autonome
ontwikkeling. Dit is een gevolg van het schoner worden van voertuigen en een vermindering van de uitstoot van de
industrie. Het is niet mogelijk om in te schatten of dit leidt tot een netto positief of negatief effect op de
gezondheid, maar het de wijziging van de gezondheidssituatie in de autonome situatie zal zeer beperkt zijn.

5.3.8 Referentiesituatie Ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap en ruimtegebruik

Ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Voor ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap zijn geen vastgestelde autonome ontwikkelingen. Wel
wordt er in het gebied bevolkingsgroei verwacht. Dit wordt beschreven onder ‘ruimtegebruik’. Voor ruimtelijke
kwaliteit, cultuurhistorie en landschap wordt een beknopte beschrijving van de huidige situatie gegeven.

Volkel bevindt zich in een gevarieerd landschap op de Peelrandbreuk en de Peelhorst. Aan de westzijde ligt het
lager gelegen beekdal van de Leijgraaf, terwijl aan de oostzijde de Peel zich uitstrekt. Net ten zuidoosten van Volkel
bevindt zich de Bolle akker, en in het zuiden staat molen de Neije Kreiter (figuur 28). Dit is een belangrijke onderdeel
binnen het visuele karakter van het gebied.
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Figuur 28. Molen Neije Kreiter, street smart.

Het projectgebied ligt in een gevarieerd zandlandschap en wordt gekenmerkt door een landelijk karakter.
Weilanden en boerderijen domineren de structuur van het landschap, terwijl de fysieke elementen zoals
bomenrijen, watergangen en kleine landschapselementen een belangrijke rol spelen in de landschappelijke
beleving. Op figuur 29 is de bomenrij langs de Zandstraat weergegeven, die de weg geheel omlijst.

Figuur 29. Bomenrij langs de Zandstraat. Bron: Streetsmart.
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De historische geografie van Volkel en de omliggende regio is sterk beinvioed door eeuwenlange interacties tussen
mens en landschap. Gelegen op de Peelhorst en naast de Peelrandbreuk, werd het gebied door de tijd heen
gevormd door natuurlijke en menselijke invioeden. In de Vroege Middeleeuwen begon de ontginning van de hogere
zandgronden, waarbij akkers werden aangelegd en kleine boerderijclusters ontstonden langs de randen van het
open landschap. Deze oude ontginningspatronen zijn nog steeds zichtbaar in de rechte kavels, sloten en paden die
het landschap doorkruisen.

Tot de jaren '5o lag ten westen van Volkel de Peelsche Heide, die daarna volledig is ontgonnen voor de landbouw.
Zandgronden die minder geschikt waren voor landbouw werden gebruikt voor industriéle ontwikkeling, wat leidde
tot een sterke economische groei in de jaren 'so. De komst van de Philipsfabriek in Volkel zorgde voor veel
werkgelegenheid en versterkte de bedrijvigheid in de regio. Volkel is echter vooral bekend vanwege de vliegbasis,
die tijdens de Duitse bezetting werd aangelegd en na de Tweede Wereldoorlog verder is ontwikkeld. Naast de
vliegbasis werd ook een mariniersbasis gebouwd. De vliegbasis blijft een belangrijke werkgever in de regio. Sinds
1978 is er een KE-zone (geluidszone) rond de vliegbasis vastgesteld, wat de mogelijkheden voor woningbouw
beperkt.

In de afgelopen zestig jaar heeft Volkel zich ontwikkeld van een kleine kern naar een dorp. Ondanks de nabijheid
van Uden en de groei naar elkaar toe, heeft Volkel zijn eigen dorpskern behouden, met een kerk, dorpsplein en
actieve gemeenschapszin, gekenmerkt door sportverenigingen en de harmonie. Ook de historische buurtschappen
zoals Heikant en Oosterens dragen bij aan het dorpse karakter.

Ruimtegebruik

De regio Volkel maakt deel uit van een gebied met een aanhoudende bevolkingsgroei, vooral vanwege de
aantrekkelijke woonomgeving en de nabijheid van grotere plaatsen als Uden en Oss. Dit resulteert in een
toenemende vraag naar nieuwe woningen. Om deze vraag te beantwoorden, zijn er plannen ontwikkeld binnen de
gemeente Maashorst voor woningbouwprojecten, met name aan de westzijde van Volkel. Langs het nieuwe tracé
zijn ook plannen voor nieuwe (kleine) ontwikkelingen.

De autonome groei van de bevolking en de economische activiteit zal leiden tot een toenemende verkeersdruk in
en rond Volkel, wat het ruimtegebruik en landschap in het gebied beinvloedt. De landbouwsector in de regio
Maashorst, inclusief het gebied rondom Volkel, ondergaat ingrijpende veranderingen. Dit omvat onder andere
schaalvergroting en intensivering van de landbouw, evenals functiewijzigingen. Deze ontwikkelingen kunnen
resulteren in een herstructurering van landbouwpercelen en wijzigingen in het landschap, met gevolgen voor de
ruimtegebruik en het visuele karakter van het gebied.

5.3.9 Referentiesituatie Archeologie en bodem

Voor de thema’s archeologie en bodem bestaat de referentiesituatie uit de huidige situatie omdat er geen
autonome ontwikkelingen optreden. Ter hoogte van het tracé van de nieuwe N60o5 is er een middelhoge- tot hoge
verwachtingswaarde. Er zijn geen archeologische monumenten ter hoogte van het tracé.

Vanuit het thema bodem is deze in beeld gebracht aan de hand van de bodemkaart van Nederland en het DINO-
loket. Vooral van belang is de Peelrandbreuk. De Peelrandbreuk is een geologische breukzone in Limburg en Noord-
Brabant en is genoemd naar het gebied de Peel. De breuk loopt in Nederland grofweg van Roermond tot Oss en
scheidt de hoger gelegen Peelhorst van de langzaam naar beneden zakkende Roerdalslenk. De breuk is aanwezig
ter plaatse van het zuidelijke deel van het projectgebied ‘Verlegging N6os Volkel'. Het Peelrandbreukstelsel is een
aardkundig waardevol gebied. De Peelrandbreuk is een uniek voorbeeld van een actieve breuk in los ‘gesteente’,
met duidelijk zichtbare wisselwerking met hydrologie en vegetatie (voorkomen wijstgronden). Ook in de rest van
het gebied is er invloed van de breukwerking in het landschap.
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5.3.10  Referentiesituatie Duurzaamheid en klimaat

Er zijn binnen het studiegebied geen relevante autonome ontwikkelingen voor het onderdeel duurzaamheid, maar
wel zullen in de autonome ontwikkeling de klimaateffecten toenemen. De aarde warmt op en er worden meer
weersextremen verwacht. Voor het studiegebied betekent dit een te verwachten toename van de effecten op het
gebied van wateroverlast, hittestress en droogte.

Een toename van de kans op extreme buien kan resulteren in meer wateroverlast in de toekomst, wat gevolgen kan
hebben voor de openbare ruimte. In de autonome ontwikkeling is er voor weggebruikers een grotere kans op
gevolgen door wateroverlast, zoals; aquaplaning, slecht zicht, plasvorming en onderlopen van wegen, afslijting van
taluds door erosie en schade aan constructies in de wegfundering. In de autonome ontwikkeling neemt ook het
voorkomen van hoge temperaturen toe en is er sprake van toenemende hittestress. Ter plaatse van verharding
wordt dit effect versterkt. Er worden geen ontwikkelingen voorzien als gevolg van toenemende droogte in de
toekomst.

5.3.11 Referentiesituatie Water

Als referentiesituatie voor de waterhuishouding wordt de huidige situatie aangehouden waarbij rekening is
gehouden met de doelen zoals opgenomen in het Waterbeheerplan 2022-2027 van Waterschap Aa en Maas en Visie
Klimaatadaptatie van Provincie Noord-Brabant. Dit houdt in dat er onder andere maatregelen worden getroffen
om: water beter te kunnen vasthouden, wateroverlast normen te halen, extra wateraanvoer te realiseren en dat
klimaatadaptatie een vast onderdeel is van provinciale opgaven. Concreet betekent dit dat wijzigingen in de
waterhuishouding zodanig worden ingericht dat er netto geen negatieve effecten zullen zijn op het watersysteem.
Hierdoor mag worden aangenomen dat ontwikkelingen in de waterhuishouding geen impact zullen hebben op de
ontwikkelingen van de N6os.

5.3.12  Referentiesituatie Natuur

Voor het thema Natuur zijn geen specifieke autonome ontwikkelingen vastgesteld. Het studiegebied voor het
thema natuur bevat o.a. het gebied rondom de locatie van de aan te leggen weg waar de weg invloed op kan hebben
op de (potentieel) aanwezige natuurwaarden. Het gebied bestaat uit agrarische percelen met op sommige plekken
bomenrijen. Bomenrijen bevinden zich vooral rond de Zandstraat, het Heikantsepad, de Wilgenstraat en de
rotonde met de Antoniusweg. Vooral de kleinschalige percelen in het studiegebied hebben een grote ecologische
waarden. Dit is bijvoorbeeld het geval ten zuiden van de sloot bij de Bolle Akker. Grotere agrarische percelen
hebben weer minder ecologische waarden.

Voor natuur wordt er ook gekeken naar NNB, Natura 2000-gebied, groenblauwe waarden en rode lijst soorten.
Hiervoor geldt dat er voor de omklap van de N6os geen relevante autonome ontwikkelingen zijn vastgesteld. In
onderstaande figuur wordt de locatie van de omgeklapte N6os5 t.0.v. Natura 2000-gebied, NNB en de Groenblauwe
mantel weergegeven. Met deze gebieden wordt ook rekening gehouden in de bepaling van de effecten.
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Figuur 30. Ligging van beschermde natuurgebieden in de omgeving van het plangebied.

5.3.13  Referentiesituatie Recreatie

De autonome groei van de bevolking en de economische activiteit zal waarschijnlijk leiden tot een toenemende
verkeersdruk in en rond Volkel. Het kan resulteren in een intensiever gebruik van het recreatienetwerk (fietspad en
voetpad).

Door de ontwikkelings- en recreatievisie van de gemeente en belanghebbenden komt er in de nabije toekomst ook
meer nadruk te liggen op recreatie in dit gebied. Daarnaast is er een toenemende vraag naar recreatie in de natuur
en rustige, groene omgevingen, mede door veranderingen in recreatiepatronen. Mensen zoeken vaker naar
dichtbijgelegen recreatiemogelijkheden, zoals wandel- en fietsroutes, parken en natuurgebieden. Dit brengt zowel
kansen als uitdagingen met zich mee voor het gebied, zoals het risico op overbelasting van bestaande
recreatiegebieden, zoals BillyBird Park Hemelrijk, wanneer de recreatievraag sneller groeit dan de capaciteit.

5.3.14  Referentiesituatie Lichthinder

Voor lichthinder zijn er geen autonome ontwikkelingen. Dit betekent dat de huidige situatie wordt beschreven. In
de huidige situatie ligt er op het tracé van de (nieuwe) N6o5 geen weg. Dit betekent dat er niet of nauwelijks sprake
zal zijn van lichthinder door verkeer, behalve van verkeer dat over de omliggende wegen rijdt.
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6 Doelbereik en uitwerking tracé C

6.1 Inleiding en proces

Zoals beschreven in hoofdstuk 3, is alternatief C vastgesteld als voorkeursalternatief. Dit alternatief is verder
uitgewerkt. Het tracé van het alternatief C is opgeknipt in vier ‘bouwsteenlocaties’. Op deze bouwsteenlocaties zijn
verschillende uitwerkingen mogelijk.

In het onderhavige hoofdstuk worden de vier bouwsteenlocaties toegelicht en bijbehorende varianten. In
hoofdstuk 7 zijn per bouwsteenlocatie de effecten van de varianten beschouwd. In hoofdstuk 8 wordt de motivatie
gegeven voor de gekozen bouwstenen die leiden tot het Voorkeursalternatief. Tenslotte zijn in hoofdstuk g de
effecten van het Voorkeursalternatief beschreven.

Hoofdstuk 6: Beschrijving van

ToeIIChtmg bouwlocaties en bouwstenen binnen alternatief C.

bouwstenen

Hoofdstuk 7: Vergelijking van de
bouwstenen binnen alternatief C,
onderling en met de referentiesituatie

Keuze van Hoofdstuk 8: Motivatie voor
bouwstenen

bouwsteenkeuzes

Hoofdstuk g: Effecten van het
voorkeursalternatief N6osg

6.2 Doelbereik van tracé C

Het tracé van alternatief C voldoet aan de doelen die eerder in het project zijn vastgesteld: door de verlegging van
de N6os naar de oostkant van Volkel wordt de westkant van Volkel aantrekkelijker en beter geschikt voor
woningbouw. Deze ontwikkelingen kunnen vervolgens beter aangesloten worden op de kern van Volkel, doordat
(de afwaardering van) de huidige N6os5 over de Brabantstraat/ Leeuwstraat voor minder barriérewerking vormt.
Deze afwaardering zorgt ook voor verminderde hinder vanuit de huidige N6o5 voor de omgeving. De uitbreidingen
hebben naar verwachting ook een positief effect op de voorzieningen in het gebied en in de kern van Volkel. De
voorzieningen zijn beter ontsloten en voor langzaam verkeer zoals fietsers en wandelaars beter te bereiken. In
onderstaande tabel zijn de verkeersintensiteiten opgenomen conform het in 2021 uitgevoerde verkeersonderzoek.
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Tabel 5. Verkeersintensiteiten 2015, referentie 2040 en Alternatief C (2040) conform de tracéstudie van 2021.

Situatie 2015 Referentie 2040 Alternatief
C
N264 (t.n.v. Volkel) 14.800 15.000 20.300
Leeuwstraat 6.500 8.200 600
Brabantstraat 5.900 8.000 900
Zeelandsedijk (t.n.v. Antoniusstraat) 4.700 5.700 <500
Zeelandsedijk (t.n.v. Heikanstepad) 3.700 5.000 <500
N6og n.v.t. n.w.t 9.800

Bovenstaande tabel illustreert de toename van verkeer in de periode vanaf 2015 en laat zien dat in Alternatief C de
verkeersintensiteit op de Leeuwstraat en Brabantstraat, maar ook op de Zeelandsedijk sterk afneemt ten opzichte
van de referentiesituatie en de huidige situatie. De bovengenoemde barriérewerking van de bestaande route en
hinder door de verkeersstroom nemen daardoor af.

Het tracé van de nieuwe N6o5 wordt ingericht op provinciaal verkeer, waardoor de nieuwe weg zorgt voor en
duidelijkere regionale verkeersstructuur. Dit betekent dat de weg beter geschikt is voor de afwikkeling van het
verkeer dat nu over de Brabantstraat/ Leeuwstraat rijdt. Vooral op het gebied van verkeersveiligheid is een
verbetering te verwachten, zowel over het huidige tracé van de N6os, als over de nieuwe weg. De bovengenoemde
verkeersintensiteit op de N6o5 van 9.800 motorvoertuigen per etmaal kan daar goed verwerkt worden.

6.3 Motivatie en toelichting bouwsteenlocaties

In het voorjaar van 2023 is een Inspiratieboek (Buro Waalbrug, 14/3/2023) gemaakt met mogelijkheden voor de
uitwerking van het in 2021 vastgestelde voorkeurstracé. Dit ging uit van het referentieontwerp zoals vastgesteld in
2021. Het referentieontwerp en het inspiratieboek zijn als startpunt genomen voor de uitwerking van een studie
waarin verschillende varianten zijn onderzocht (N60o5 variantenstudie, Movares, 21 februari 2024).

In ontwerpateliers in december 2023 zijn de ideeén uit het Inspiratieboek met bewoners en ondernemers van
Oosterens en Heikant besproken. Daarin hebben zij wensen en ideeén voor de uitwerking van de N6o5 aangegeven.
In het ontwerpproces hebben deze al input gefungeerd en is gekeken tot welke mogelijke oplossingen dit leidt. In
meerdere ontwerpsessies met provincie, gemeente en Movares is gekeken hoe wensen of eisen in het ontwerp
kunnen worden meegenomen en in welke gevallen dit leidt tot een te maken afweging.

Bij de mogelijke ontwerpen is gewerkt op basis van de volgende doelen:
- veilige en goede ontsluiting van omliggende routes
- inpassing en ontsluiting (in overleg met aanwonenden en bedrijven)
- rekening houden met landschap, flora en fauna
- rekening houden met leefbaarheid, duurzaamheid en gezondheid.

Dit heeft geleid tot vier locaties waar meerdere varianten beschouwd kunnen worden. Voor deze zogenoemde
bouwsteenlocaties zijn per bouwsteen varianten ontwikkeld en in de variantenstudie verder vitgewerkt.

In maart 2024 zijn de varianten afgestemd met de omgeving.

De varianten binnen de bouwsteenlocatie zijn opgesteld aan de hand van een aantal project specifieke
uitgangspunten, normen en richtlijnen en het bovengenoemde genoemde referentieontwerp.

Figuur 31 geeft de bouwsteenlocaties van het tracé van alternatief C weer.
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Figuur 31. Tracé alternatief C met bouwsteenlocaties.

Deze bouwstenen bevinden zich ter hoogte van:
1. het Heikantsepad
2. de Bolle akker
3. deRechtestraat
4. derotonde bij de Rouwstraat.

Per bouwsteenlocatie zijn er een aantal varianten opgesteld die verschillen in de exacte ligging van de N6os, de
inpassing of de manier van aansluiten op andere infrastructuur. Daarnaast wordt het tracé van de nieuwe N60o5 aan
de zuidzijde aangesloten op de Brabantstraat. Op deze locatie wordt een rotonde aangelegd vanwaar de nieuwe
N6o5 westelijk van de Zeelandsedijk naar het noorden loopt. Het nieuwe tracé van de N6os eindigt aan de
noordzijde bij de N264. Hier wordt de N6o5 op de N264 aangesloten door middel van een met verkeerslichten
geregelde kruising. Deze aansluitingen worden beschreven in paragraaf 6.7. Voor deze aansluitingen zijn geen
varianten onderzocht, omdat de verkeerstechnische eisen (wegcategorie Gebiedsontsluitingsweg in combinatie
met de optredende verkeersintensiteiten) leiden tot een rotonde c.q. een geregelde kruising op de betreffende

locaties.
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6.4 Bouwsteenlocatie 1 Heikantsepad

Bouwsteenlocatie 1 bevindt zich ter hoogte van het Heikantsepad. Bij deze bouwsteen gaat het om de manier
waarop de nieuwe N6os het Heikantsepad kruist, en welk verkeer gebruikt kan blijven maken van het
Heikantsepad. Voor deze bouwsteenlocatie zijn er vier bouwsteenmogelijkheden opgesteld.

Variant 1 fietstunnel + parellelweg

Variant 1 bestaat uit een parallelweg tussen het Heikantsepad en het Zandpad. Al het verkeer kan gebruik maken
van deze parallelweg. Ook wordt er in deze variant een rechte fietstunnel met beperkt hoogteverschil onder de
N6os5 door gerealiseerd. De N6o5 heeft in deze variant geen verdiepte ligging.

Variant 2 viaduct

Variant 2 bestaat uit een viaduct over de N6o5 heen. Dit viaduct is te gebruiken voor al het verkeer, waaronder
fietsverkeer en zwaar verkeer. De N6o5 krijgt in deze variant een verdiepte ligging, waardoor de hoogte van het
viaduct ten opzichte van de omgeving beperkt blijft. Door de verdiepte ligging van de N60o5 is de weg in deze variant
deels aan het zicht onttrokken van de omgeving.

Variant 1

/ - | Variant2

Figuur 32. Varianten bouwsteenlocatie 1.
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Variant 3 fietsbrug + parallelweg

Variant 3 bestaat uit een viaduct voor fietsverkeer over de N6og heen. De N6os heeft in deze variant een deels
verdiepte ligging, waardoor het te overbruggen hoogteverschil voor fietsers relatief klein is. Ook worden het
Heikantsepad en het Zandpad in deze variant verbonden door middel van een parallelweg. Deze parallelweg is voor
al het verkeer

Variant 4 parallelweg

Variant 4 bestaat uit een parallelweg tussen het Heikantsepad en de Zandstraat waar al het verkeer gebruik van
kan maken. De N60o5 kan hier in deze variant niet gekruist worden door verkeer. De N6os ligt in deze variant niet
verdiept.

Figuur 33. Varianten bouwsteenlocatie 1,
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6.5 Bouwsteenlocatie 2 Bolle akker
Bouwsteenlocatie 2 bevindt zich ter hoogte van de Bolle Akker. Voor deze bouwsteen zijn er twee varianten
opgesteld.

Variant 1 ten zuiden van sloot
Variant 1 ligt ten zuiden van de primaire watergang die ten zuiden van de Bolle akker ligt. De ligging ten zuiden van
de sloot betekent dat er minder werkzaamheden plaats hoeven te vinden op de Bolle Akker. Ook blijft in deze
variant de primaire watergang van de Bolle Akker bestaan.

variant 1

Figuur 34. Bouwsteenlocatie 2, variant 1.

Variant 2 ten noorden van sloot
Variant 2 ligt aan de noordkant van de primaire watergang die ten zuiden van de Bolle akker ligt. In deze variant
heeft de weg een groter ruimtebeslag op de Bolle Akker.

variant 2

Figuur 35. Varianten bouwsteenlocatie 2.
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6.6 Bouwsteenlocatie 3 Wilgenstraat
Bouwsteenlocatie 3 bevindt zich ter hoogte van de Rechtestraat. Voor deze bouwsteen zijn er in het verleden vier
varianten opgesteld. Variant 3 is samengevoegd met variant 1.

Variant 1 Geen verbinding met Wilgenstraat
De onderstaande figuur geeft variant 1 weer. Bij deze variant is er ter plaatse van de Wilgenstraat geen kruising
voorzien. De Wilgenstraat is ook niet aangesloten op de N6os. Verkeer kan hier de N6os niet oversteken.

Variant 2 (Fiets)tunnel
Bij variant 2 is er een fietstunnel voorzien onder de N6o5 door met een beperkt hoogte verschil. Dit draagt bij aan

het fietscomfort. De fietstunnel ligt verzonken in het maaiveld. Al het andere verkeer kan hier de N6o5 niet kruizen.
- R - i i

Figuur 36. Varianten bouwsteenlocatie 3.

Variant 4 (fiets)viaduct over de N6os

De onderstaande figuur geeft variant 4 weer. Bij variant 4 is een fietsviaduct toegepast, over de N6os heen. In
verband met het grotere te overbruggen hoogteverschil dan bij een fietstunnel is er meer ruimte voor de hellingen
nodig en is een korte/rechte verbinding niet mogelijk. Het fietspad komt daardoor te liggen op een groot
grondlichaam.

Figuur 37. Varianten bouwsteenlocatie 3.
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6.7 Bouwsteenlocatie 4 Rotonde Rouwstraat
Bouwsteen 4 bevindt zich ter hoogte van de rotonde bij de Rouwstraat. Voor deze bouwsteen zijn er vier
varianten opgesteld.

Variant 1 Zeelandsedijk via Rouwstraat
Variant 1 bestaat uit een rotonde. De Zeelandsedijk wordt niet direct aan de rotonde aangesloten, maar wordt
verbonden aan de Rouwstraat. Voor fietsers is er de mogelijkheid om over te steken op punten waar de snelheid
van het gemotoriseerd verkeer laag is.

Variant 2 Rouwstraat via Zeelandsedijk

Variant 2 bestaat uit een rotonde waarop de Zeelandsedijk direct wordt aangesloten. Fietsers steken bij deze
variant over via de Zeelandsedijk, waarmee deze variant voor fietsers minder logisch is. De Zeelandsedijk is direct
aangesloten op de rotonde.

e, 3
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Figuur 38. Varianten bouwsteenlocatie .

Variant 3 kluifrotonde

Variant 3 bestaat uit een dubbele rotonde met een smal middendeel, de zogenaamde kluifrotonde. Dit remt de
snelheid, en biedt de mogelijkheid om alle wegen direct op de rotonde aan te sluiten. De N6o5 noord en Rouwstraat
worden aangesloten aan de noordelijke kop. De Zeelandsedijk wordt aangesloten op de noordelijke of de zuidelijke
kop. De N6o5 zuid en Antoniusstraat worden aangesloten aan de zuidelijke kop. Fietsers kunnen in 1 richting
rondom rijden

Variant 4 T-aansluiting Zeelandsedijk — Rouwstraat

Variant 4 bestaat uit een rotonde verschoven in zuidelijke richting ten opzichte van de bestaande situatie. Dit is
nodig om zowel de Rouwstraat als de Zeelandsedijk middels een gecombineerde T- aansluiting met de rotonde te
verbinden. In deze variant worden de fietsers richting de parallelweg Zeelandsedijk-Rouwstraat geleidt, vanwaar
ze zich in drie richtingen kunnen verspreiden.
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Figuur 39. Varianten bouwsteenlocatie 4.

6.8 Aansluitingen Brabantstraat en N264

De N6o5 wordt aan de zuidelijke kant van het tracé aangesloten op de Brabantstraat en aan de noordkant van het
tracé op de N264.Voor deze aansluitingen zijn geen bouwstenen opgesteld. Het ontwerp van deze aansluitingen is
verder uitgewerkt in paragraaf 8.2.
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7 Vergelijking van de bouwstenen

71 Inleiding

In dit hoofdstuk worden de varianten binnen de bouwsteenlocaties eerst met de referentiesituatie en vervolgens
met elkaar vergeleken. Dit gebeurt door eerst in te gaan op de verschillen tussen de varianten ten opzichte van de
referentiesituatie en vervolgens in te zoomen op de onderlinge verschillen, waarbij steeds wordt gekeken welke
(milieu)thema'’s relevant en onderscheidend zijn. Er wordt ingegaan op alle relevante effecten zodat aangesloten
wordt bij het beoordelingskader dat is gehanteerd voor de effectbeschrijving van het VKA, waarbij er kwalitatief
wordt ingegaan op de relevante effecten. Daarbij wordt per bouwsteenlocatie dezelfde volgorde gevolgd. Er wordt
eerst stilgestaan bij de effecten die samenhangen met het gebruik van de weg/het verkeersysteem, zoals verkeer,
geluid en recreatie. Daarna wordt er stilgestaan bij trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid en vervolgens externe
veiligheid en lichthinder. Opvolgend wordt er stilgestaan bij de effecten die samenhangen met de fysieke ingreep,
namelijk ruimtegebruik, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap en vervolgens bodem (grondwater) en
archeologie. Tenslotte worden de bouwstenen beoordeeld op duurzaamheid, klimaat en natuur. Een verdere
beschrijving van de referentiesituatie is te vinden in paragraaf 5.3 en in de deelrapporten van de desbetreffende
thema's.

7.2 Bouwsteenlocatie 1 Heikantsepad

Bouwsteenlocatie 1 bevindt zich ter hoogte van het Heikantsepad. De ligging van de N6os is voor alle varianten
vrijwel gelijk. Bij variant 2 ligt de N6o5 deels verdiept en bij variant 3 komt er een fietsbrug. De effecten van deze
verschillende varianten, ook in vergelijking met de referentiesituatie, worden in deze paragraaf toegelicht. Bij de
vergelijking van deze varianten gaat het om de manier waarop het Heikantsepad de nieuwe N6o5 kruist, en welk
verkeer gebruik kan blijven maken van het Heikantsepad. Daarnaast gaat het om de andere effecten die de
varianten hebben op de omgeving.

Figuur 40. Bouwsteenlocatie 1, varianten 1, 2,3 en 4.

Variant 1 fietstunnel + Variant 2 verkeersbrug Variant 3 fietsbrug + Variant 4 parallelweg
parallelweg + N605 half verdiept parallelweg omhoog

Referentiesituatie

Op deze bouwsteenlocatie wordt de grond agrarische gebruikt. Alle vier de alternatieven doorkruisen de
Speekstraat, de Zandstraat en het Heikantsepad. Ook komen alle varianten dichtbij de Neije Kreiter Molen te
liggen. Deze molen ligt in de oksel van de Brabantstraat en de Speekstraat. Op Figuur 41 is de huidige situatie op
deze bouwsteenlocatie te zien. De rode stippellijn geeft een indicatie van de ligging van de vier varianten.
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Heikant

Figuur 41. Huidige situatie op bouwsteenlocatie 1 met indicatie van de ligging van de N60os.
7.2.1 Vergelijking met de referentiesituatie

Verkeer, geluid en recreatie

Voor het thema verkeer zorgen alle varianten in vergelijking met de referentiesituatie voor een verbetering van
doorstroming over de N6os. Er zijn minder zijwegen en er is geen directe ontsluiting van percelen — ten opzichte
van de route via de Leeuwstraat/ Brabantstraat. Alle varianten zorgen echter lokaal in meer of mindere mate voor
barriérewerking voor de omgeving. De Zandstraat en de Speekstraat, die veel door fietsers en wandelaars worden
gebruikt, wordt in alle gevallen afgesneden.

Het (geluid van het) autoverkeer heeft in alle varianten een negatieve invioed op de beleving in het gebied.
Daarnaast vindt er door de komst van de nieuwe weg lokaal een toename in geluidbelasting plaats voor de
nabijgelegen woningen. Tenslotte hebben alle varianten ook een negatief effect op recreatie. Door de komst van
de nieuwe weg worden de langzame verbindingen (fietsen/ wandelen) minder direct en komt er geluidbelasting bij.
Dit verstoort recreatieve routes voor fietsen en wandelen.

Trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid

Voor alle varianten zijn er ook voor het thema trillingen effecten te verwachten. Dat komt doordat er in de
referentiesituatie op deze locatie geen weg ligt waarop verkeer voor trillingen kan zorgen. Daarnaast zal de aanleg
van de weg mogelijk ook voor trillingen zorgen in de realisatiefase. Alle varianten zorgen wel voor een afname van
verkeer over de Brabantstraat/ Leeuwstraat. Daar zal de geluidbelasting en de hoeveelheid trillingen juist afnemen.

De varianten zorgen rondom het nieuwe tracé voor een vermindering van de luchtkwaliteit. Deze vermindering is
alleen lokaal te zien. Rondom de wegen waar het verkeer afneemt, zoals op de Brabantstraat kan de luchtkwaliteit
lokaal juist iets verbeteren. De varianten zorgen door de combinatie van een toename in geluidbelasting en een
afname in luchtkwaliteit rondom het nieuwe tracé voor een negatief effect op het thema gezondheid. Over de
Brabantstraat/ Leeuwstraat en de Zeelandsedijk, waar de luchtkwaliteit lokaal wat toeneemt en de
geluidsbelasting afneemt, is voor dit thema juist een verbetering te zien

A30-LM-HS-RAP-250014654008357 [ Proj.nr. Mooos172 [ Vrijgegeven [ Versie D5.0 70/170



I, smart

movares i< wber

engineering

Externe veiligheid en lichthinder

Geen van de varianten zorgt voor een verandering in externe veiligheid, de nieuwe N6os wordt niet aangewezen
als Basisnet Weg en er worden met het project geen gevoelige bestemmingen gerealiseerd. Voor alle varianten
geldt wel dat er lokaal meer lichthinder te verwachten is. In de referentiesituatie rijden er op deze locatie geen
auto’s (waarvan de koplampen tot lichthinder zouden kunnen leiden). De varianten zorgen voor extra licht.
Aangezien de weg landschappelijk inpast wordt (o0.a. met aarden wallen), gaat het hier voornamelijk om indirecte
lichtafstraling.

Ruimtegebruik, Ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Voor alle varianten geldt dat er meer wegdek bijkomt. Dit gaat ten koste van andere percelen en functies, zoals
percelen met een agrarische functie en weilanden die worden gebruikt voor het laten grazen van vee. Alle varianten
hebben ook een negatief effect op de ruimtelijke kwaliteit en een negatieve invloed op de landschapskarakteristiek.
De nieuwe weg wijkt af van de verkavelingsstructuur en past hier niet goed in het kleinschalige en rustige landschap.
De bestaande landschapsstructuren worden aangetast. Daarnaast komt de N6os vlak langs de Neije Kreiter molen
te liggen, een historische molen. Dit zorgt voor verstoring.

Bodem, (grond)water en archeologie

Er geldt dat voor alle varianten een negatief effect te verwachten is op de thema’s bodem, (grond)water,
archeologie en aardkundige waarden. Dit komt doordat de grond voor alle varianten verstoord en/ of afgegraven
moet worden. De nieuwe weg gaat door gebied met middelhoge archeologische verwachting. Door de aanleg van
de weginfrastructuur kunnen archeologische waarden indien aanwezig worden aangetast. Het gebied rondom het
Heikantsepad bevindt zich geheel in het aardkundig waardevolle gebied ‘Peelrandbreukstelsel’. Ten opzichte van
de referentiesituatie hebben alle varianten hierop een mogelijk negatief effect. Voor alle varianten geldt ook dat er
verharding wordt toegevoegd aan de omgeving. Hierdoor kan regenwater minder goed infiltreren. Dit heeft een
impact op de grondwaterkwantiteit. Qua oppervlaktewaterkwaliteit hebben de varianten geen effecten t.o.v.de
referentiesituatie: de varianten zijn ontworpen met inachtneming van het ‘stand-still-principe’, waardoor er geen
effecten optreden.

Duurzaambheid, klimaat en natuur

Voor alle varianten geldt ook dat er veel materialen en energie ingezet moet worden voor de realisatie. De varianten
hebben daarmee een negatief effect t.o0.v. de referentiesituatie. Door de varianten komt er meer asfalt bij. Het
asfalt komt onder andere in de plaats van groen. Dit heeft effect op de lokale temperatuur en afwatering tijdens
piekbuien. Omdat alle varianten zorgen voor een afname in groen, gaat dit ten koste van leefgebied van dieren. Dit
heeft een negatief effect op het thema natuur. Zo moeten er in alle gevallen bomen gekapt worden en gaan de
varianten ten kosten van bepaalde bosschages.

7.2.2 Vergelijking bouwstenen onderling

Verkeer, geluid en recreatie

De varianten hebben onderling een verschillende verkeerskundige functionaliteit en hebben daarmee een andere
invloed op de verschillende vervoerwijzen. Voor het doorgaande autoverkeer op de N6os is er geen verschil. De
verschillen hangen samen met het Heikantsepad dat hier gekruist wordt door de N6o5. Alleen in variant 2 (met de
verkeersbrug) kan het Heikantsepad nog op de huidige manier door al het verkeer gebruikt worden. In variant 4
(zonder oversteek mogelijkheid) vormt de N6o5 een barriére voor al het verkeer en is er geen kruisend verkeer meer
mogelijk. Dit is behalve voor autoverkeer ook nadelig voor landbouwverkeer, fietsers en voetgangers die hun route
moeten aanpassen en de N6os bijvoorbeeld zullen moeten passeren bij de rotonde Brabantstraat. Voor
landbouwverkeer blijven de percelen bereikbaar via de route door het dorp. In de varianten 1 en 3 blijft de verbinding
voor voetgangers en fietsers bestaan en geldt het nadelige bereikbaarheidseffect alleen voor auto- en
landbouwverkeer.

De effecten voor geluid hangen vooral af van het (gemotoriseerd) verkeer en de ligging van de N6os. De omvang
van de verkeersstroom op de N6o5 en daarmee de geluidproductie is in alle varianten hetzelfde. In variant 2 ligt de
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weg verdiept waardoor de geluidafstraling naar de omgeving minder groot is. Dit is vooral relevant voor de
woningen langs het Heikantsepad die direct langs de N6os komen te liggen en ook voor de woningen langs de
Zeelandsedijk. In variant 1 ligt de weg iets hoger dan in variant 3 en 4 in verband met de fietstunnel die eronderdoor
gaat. Dit is minder gunstig voor het geluid in de omgeving maar het verschil is beperkt.

De bovenstaande effecten zijn ook bepalend voor de recreatiemogelijkheden: vooral lopen en fietsen worden
beinvloed en in alle gevallen wordt de verbinding minder direct. Ook als de N6o5 wel gepasseerd kan worden, heeft
het (geluid van het) autoverkeer een negatieve invioed op de recreatieve beleving. Aandachtspunt bij de tunnel
(variant 1) is de sociale veiligheid die gebaat is bij een zo overzichtelijk mogelijke situatie. Voor de ruimtelijke
kwaliteit vormt de tunnel een uitdaging. Een tunnel vraagt veel ruimte, dient ruimtelijk goed ingepast te worden
en moet bijvoorbeeld voldoende verlicht worden om sociale veiligheid te garanderen.

Trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid

Wat betreft trillingen geldt dat de overgang van het kunstwerk naar de gewone weg voor trillingen kan zorgen. Dit
is vooral relevant voor varianten 1 en 2, waarbij kunstwerken worden gerealiseerd die door auto’s en andere grote
voortuigen gebruikt worden. Voor trillingen is ook de aanlegfase relevant: de aanleg van een tunnel (in variant 1) of
een brug (in variant 2 en 3) kan afhankelijk van de bouwmethode zorgen voor trillingen en overlast in de bouwfase,
door het vervoer van materialen en de bouw van (de fundering van) deze constructies.

Voor luchtkwaliteit geldt dat variant 2, waarbij een verkeersbrug wordt gerealiseerd, leidt tot minder omrijden. Dot
betekent dat gemotoriseerde voertuigen en korte route af hoeven te leggen. Dit leidt daarmee tot minder vitstoot.
Variant 2 heeft op het thema luchtkwaliteit het minste effect. Dit betekent dat deze variant ook leidt tot het kleinste
effect op het thema gezondheid.

Externe veiligheid en lichthinder

Voor het thema externe veiligheid (veiligheid in verband met het vervoer van gevaarlijke stoffen) zijn de varianten
niet onderscheidend. Voor alle varianten ligt de weg ongeveer op dezelfde afstand van de omliggende woningen.
Wat betreft lichthinder van het autoverkeer geldt dat een verdiepte ligging het gunstigst is, maar er zijn geen grote
effecten omdat het licht wordt afgeschermd door de landschappelijke inpassing van de weg inclusief de benodigde
geluidwerende voorzieningen (aarden wallen met geluidsschermen). Wel kan er lichtafstraling zijn van de verhoogd
liggende parallelweg in variant 3, de hoeveelheid gemotoriseerd verkeer hierop is echter zeer beperkt omdat het
vooral een verbinding is naar de fietsbrug.

Ruimtegebruik, Ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Op het gebied van ruimtegebruik hebben de varianten verschillen in hun ruimtelijke en fysieke effecten. Variant 2
en 3 hebben het grootste ruimtebeslag door het talud dat samenhangt met de verdiepte ligging in variant 2. In
variant 3 komt het relatief grote ruimtebeslag door het talud dat nodig is voor de hoog gelegen verbinding naar de
fietsbrug. Deze ruimte gaat ten koste van de agrarische percelen en enkele achtertuinen van percelen. Hiermee
heeft deze variant ook de grootste landschappelijke impact. In variant 1 en 4 is de landschappelijke impact relatief
klein. Dit is ook van invloed is op de recreatieve aantrekkelijkheid en ruimtelijke kwaliteit ter plaatse.

Voor het thema ruimtelijke kwaliteit geldt dat in varianten 1 en 2, voor zover mogelijk, wordt vastgehouden aan de
bestaande structuren van de wegen door de verbinding van het Heikantsepad (deels) in stand te houden. In variant
3 wordt de bestaande landschapsstructuur het sterkst aangetast door de bochtige fietsbrug. In variant 4 vervalt het
Heikantsepad, waardoor de structuur wordt aangetast waar een bomenrij staat. Variant 4 heeft de meeste impact
op het gebruik voor de omgeving. Hierbij wordt het Heikantsepad met een parallelweg aangesloten op de
Zandstraat en vervalt de verbinding met de Zeelandsedijk volledig. Dit beinvloedt onder andere de mogelijkheid
om naar het recreatiegebied Hemelrijk en landbouwgebieden aan beide kanten te komen. Voor fietsers is voor de
beleving een tunnel/neergaande helling prettiger dan een opgaande helling in verband met o.a. extra spierkracht
benodigd om een helling op te gaan en eventuele windhinder.

In alle varianten vervallen de oorspronkelijke aansluitingen van de Speekstraat en Zandstraat, wat een directe
invloed heeft op de historische verbindingen in het gebied. In varianten 1, 3 en 4 vervalt ook de aansluiting en
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richting van het Heikantsepad, wat een belangrijk historisch element is voor de buurtschap Heikant. Deze ingrepen
hebben negatieve gevolgen voor de ruimtelijke samenhang en cultuurhistorische waarde van de buurtschap,
waarbij variant 4 de grootste impact heeft door het volledige vervallen van de verbinding via het Heikantsepad. Het
zicht op kenmerkende landschapselementen zoals de Bolle akker en de molen wordt in varianten 1, 2 en 3
aangetast. In variant 1 gebeurt dit door de licht verhoogde N6os, in variant 2 door de aanleg van een verkeersbrug
en in variant 3 door de verhoogde verbindingsweg en fietsbrug, die de grootste visuele verstoring veroorzaakt.
Varnt 3 heeft de grootste impact door de verhoogde verbindingsweg en fietsbrug die sterk afwijken van de huidige
structuur.

Bodem, (grond)water en archeologie

Variant 1 heeft een grotere negatieve invloed op de bodemopbouw dan de andere varianten. Dit komt doordat er
voor de fietstunnel de grootste hoeveelheid grond afgegraven moet worden en de bodemopbouw dus verstoord
wordt. De effecten op bodemkwaliteit verschillen tussen de varianten niet omdat er geen (bekende)
bodemvervuilingslocaties zijn (die dan gesaneerd zouden worden). Het gebied heeft een middelhoge
archeologische verwachtingswaarde. Variant 1 en 2 hebben hier de grootste (negatieve) impact op, omdat voor
deze varianten de grootste hoeveelheid grond afgegraven moet worden.

Bij de fietstunnel (variant 1) en een verdiepte ligging van de weg (variant 2) worden de aardkundige waarden onder-
en bovengronds aangetast. Bij varianten 3 en 4 alleen bovengronds. Wanneer de fietstunnel (variant 1) precies ter
plaatse van de Peelrandbreuk komt te liggen, is het effect op aardkundige waarden aanzienlijk. Het effect wordt
minder groot wanneer de tunnel net ten oosten of ten westen van de breuk komt te liggen. Bij de verdiepte ligging
van de weg (variant 2), wordt de breuk in ieder geval gekruist. Daarmee zijn de effecten minder afhankelijk van de
ligging van de weg.

Wat betreft het te compenseren voor waterberging in verband met toename van verharding zijn de verschillen
tussen de varianten zeer beperkt (en in variant 3 met de langste fietsverbinding net het grootst), omdat het verhard
oppervlak vooral bepaald wordt door de N60o5 die in alle varianten ongeveer even groot. De verdiepte ligging van
N6os (variant 2) en de fietstunnel (variant 1) is ongunstig voor de grondwaterstroming, waardoor opstuwing zou
kunnen ontstaan. Dit is technisch oplosbaar (bijvoorbeeld d.m.v. een keerwand) waardoor er dan geen relevante
effecten resteren. De doorsnijding van grondlagen kan daarnaast zorgen voor invloed op de grondwaterkwaliteit.
Dit geldt voor de varianten 1, 2 en 3 waarbij de invloed in variant 3 het meest negatief is. Op de
oppervlaktewaterkwaliteit is er geen onderscheid tussen de varianten.

Duurzaamheid en klimaat en natuur

Vanuit oogpunt van duurzaamheid zijn de varianten 1, 2 en 3 het minst gunstig, vanwege de benodigde hoeveelheid
materialen en energie-inzet voor de te bouwen tunnel/viaduct. Omrijdeffecten van gemotoriseerd verkeer zijn
vanuit oogpunt van duurzaamheid nadelig, dit geldt voor alle varianten behalve variant 2. Op het gebied van
klimaat zijn tunnels en verdiepte liggingen extra kwetsbaar voor wateroverlast. Daarom is variant 4, zonder tunnel
of verdiepte ligging, op het gebied van klimaat adaptatie de minst risicovolle optie. Wat betreft hittestress is variant
3 (enin mindere mate 2) het meest risicovol, aangezien fietsers in deze variant moeten oversteken door middel van
een fietsbrug. Kijkend naar de hittekaart van de gevoelstemperatuur bij een 2050 hoog scenario (hete dag eens in
de 5,5 jaar), zou de brug in een gebied komen te liggen waarbij temperaturen tussen de 42-45 graden Celsius
worden verwacht.

Voor natuur geldt dat de effecten enerzijds samenhangen met de fysieke ingreep en anderzijds door de verstoring
door autoverkeer. Variant 1 en 4 hebben het minste ruimtebeslag op natuur en het minste effect op houtopstanden.
Variant 3 heeft het grootste ruimtebeslag en hierin worden ook meer bomen gekapt dan in de andere varianten. In
variant 2 worden door het verwijderen van bosschages, bomen en kleine percelen die voor veel soortgroepen een
hoge waarde hebben in verhouding de meeste natuurwaarden aangetast en wordt het grootste negatieve effect
op natuur verwacht. De varianten hebben geen onderscheidende effecten op NNB en Natura 2000-gebied. Op deze
gebieden vindt geen ruimtebeslag plaats.
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7.3 Bouwsteenlocatie 2 Bolle akker

Bouwsteenlocatie 2 bevindt zich ter hoogte van de Bolle Akker. Voor deze bouwsteenlocatie zijn er twee
bouwstenen opgesteld, een liggen ten zuiden van de watergang van de Bolle Akker, of een ligging ten noorden van
deze watergang.

Figuur 42. Bouwsteenlocatie 2, varianten 1 en 2.

Variant 1 weg ligt ten zuiden van de sloot Variant 2 weg ligt ten noorden van de sloot

-

Op de onderstaande kaart wordt de huidige situatie op bouwsteenlocatie 2 weergeven (zie Figuur 43). Ter indicatie
is op deze kaart met een rode stippellijn de globale ligging van de watergang van de bolle akker weergeven. Het
gebied ten zuiden van de watergang wordt o.a. gebruikt als parkeervoorziening van het BillyBird Hemelrijk park
ten oosten van de Zeelandsedijk en in de westelijke hoek voor agrarische doeleinden. Het gebied ten noordwesten
van de watergang wordt momenteel gebruikt voor o.a. agrarische doeleinden.

-
—

—
=
1

'
T s e

Figuur 43. Huidige situatie bouwsteenlocatie 2, met de rode stippellijn als indicatie voor de watergang.
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7.3.1 Vergelijking met de referentiesituatie

Verkeer, geluid en recreatie

Beide varianten hebben een positief effect op de doorstroming omdat de nieuwe N6o5 wordt ingericht als een
gebiedsontsluitingsweg. Er zijn minder zijwegen en er is geen directe ontsluiting van percelen — ten opzichte van
de route via de Leeuwstraat/ Brabantstraat. Daarnaast doorsnijden beide varianten geen bestaande infrastructuur,
waardoor er geen effect is op lokale verkeersstromen. Hiermee heeft deze bouwsteen ook geen effect op recreatief
verkeer.

De weg komt in een gebied waar in de referentiesituatie een akker gelegen is. De varianten zullen lokaal dus wel
zorgen voor een toename in geluid. Dit kan ook een effect hebben op de recreatieve beleving in het gebied. Beide
varianten zorgen wel voor een afname van verkeer over de Brabantstraat/ Leeuwstraat. Daar zal de geluidbelasting
afnemen.

Trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid

De varianten zullen wel lokaal zorgen voor een toename in trillingen. De weg komt in een gebied waar in de
referentiesituatie een akker gelegen is. Het toevoegen van een weg aan dit gebied zal dus lokaal voor extra
trillingen zorgen. Beide varianten zorgen wel voor een afname van verkeer over de Brabantstraat/ Leeuwstraat.
Daar zal de hoeveelheid trillingen afnemen.

Rondom het tracé kan de komst van de nieuwe weg lokaal een negatief effect hebben op de luchtkwaliteit. Ook
zorgen beide varianten voor een negatief effect op het thema gezondheid (effect van luchtkwaliteit en
geluidbelasting) rondom het nieuwe tracé. Over de Brabantstraat/ Leeuwstraat en de Zeelandsedijk is voor dit
thema juist een verbetering te zien. Hier verbetert de luchtkwaliteit dan ook licht.

Lichthinder en externe veiligheid

Door de komst van de nieuwe weg wordt er licht aan het gebied rondom het nieuwe tracé toegevoegd, in een
gebied waar in de referentiesituatie geen verlichting is. Hierdoor kan er lokaal sprake zijn van lichthinder. Geen van
de varianten zorgt voor een verandering in externe veiligheid. Er vindt geen extra transport van gevaarlijke stoffen
plaats en de nieuwe N6o5 is niet aangewezen als Basisnet weg.

Ruimtegebruik, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Ten opzichte van de referentiesituatie vindt er bij beide varianten ruimtebeslag plaats op verschillende functies en
percelen. Zo zorgen beide varianten ten opzichte van de referentiesituatie voor een toename van asfalt en een
afname van agrarische gronden. Beide varianten hebben ook een negatief effect op herkomstwaarde: ze zullen de
visuele kwaliteit, die gerelateerd is aan de Bolle Akker aantasten. Het uitzicht op de Bolle akker en de openheid van
het landschap worden door de komst van de weg aangetast. Ook hebben de varianten een negatief effect op de
cultuurhistorie van Volkel.

Bodem, (grondwater) en archeologie

Beide varianten hebben een neutraal effect op de bodemkwaliteit en grondverzet (bodem). Ter hoogte van de Bolle
Akker zijn er geen gevallen van ernstige bodemverontreiniging gesitueerd. Doordat de weg geen verdiepte ligging
heeft, is ook het effect op grondverzet minimaal. Er is wel een negatief effect op aardkundig waardevol gebied
(Peelrandbreukstelsel) en archeologie. Het gebied heeft een middelhoge archeologische verwachtingswaarde, en
is aangeduid als ‘dalen en laagtes’ (nat). Door het aanleggen van de weginfrastructuur kunnen de ter plaatse
aanwezige archeologische waarden aangetast worden. Op de grondwaterkwaliteit zijn geen effecten te
verwachten. De varianten hebben wel een negatief effect op de grondwaterkwantiteit. Dit komt door toename in
verharding en daarmee vermindering van infiltratie. Voor de varianten is er op het gebied van
oppervlaktewaterkwantiteit onderzocht hoe de watergangen hersteld kunnen worden om het watersysteem niet
aan te tasten. Voor alle varianten is het watersysteem goed aan te sluiten en worden er geen effecten t.o.v. de
referentiesituatie verwacht.
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Duurzaamheid, klimaat en natuur

Bij beide varianten wordt er asfalt toegevoegd aan de omgeving, waardoor minder regenwater direct de grond kan
infiltreren. Ook kan de toevoeging van asfalt lokaal zorgen voor hogere temperaturen ten opzichte van de
referentiesituatie. Dit heeft een negatief effect op het thema klimaat. Voor de realisatie van beide varianten is veel
materiaal en energie benodigd. Beide varianten hebben een negatief effect op duurzaamheid. De komst van een
weg in het huidige (open) gebied kan plant- en diersoorten aantasten. Dit effect is groter bij variant 1, waarbij meer
soorten verstoord worden door aantasting van kleinschaligere natuur en bomenkap benodigd is.

7.3.2 Vergelijking bouwstenen onderling

Verkeer, geluid en recreatie

Voor de doorstroming van het verkeer is de ligging van de N6o5 ten opzichte van de watergang niet van belang. De
ligging ten zuidoosten van de watergang zorgt in het kader van recreatie wel voor een verminderde
parkeercapaciteit van BillyBird Hemelrijk park, ten opzichte van de andere variant. Verder zijn de varianten op
recreatie niet onderscheidend.

Trillingen, lucht en gezondheid
Voor trillingen, lucht, en gezondheid zijn de varianten onderling niet onderscheidend.

Externe veiligheid en lichthinder
Voor externe veiligheid en lichthinder zijn de varianten niet onderscheidend.

Ruimtegebruik, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

De hoeveelheid ruimtebeslag van deze 2 bouwstenen is vergelijkbaar. Echter vindt het ruimtebeslag van de twee
varianten (deels) op een andere locatie plaats. In variant 1 doorsnijdt het nieuwe tracé landbouwgebieden en de
piekparkeerplaats van het BillyBird Hemelrijk park. Variant 2 doorsnijdt alleen landbouwgebieden waarvan een
deel de status 'Bolle Akker’ heeft. Door gedeeltelijke ligging over de Bolle Akker heeft variant 2 ook het grootste
negatieve effect op ruimtelijke kwaliteit. Hier tast de weg de Bolle Akker en daarmee de cultuurhistorie van Volkel
aan. De twee varianten hebben vergelijkbare effecten op de belevingswaarde. Het uitzicht op de Bolle akker en de
openheid van het landschap worden aangetast.

Bodem, (grond)water en archeologie

Ter hoogte van de Bolle Akker bevindt zich het Peelrandbreukstelsel, voornamelijk in het zuidelijke deel. Variant 2,
heeft hier het grootste negatieve effect op aardkundige waarden. Voor beide varianten is ongeveer evenveel
grondverzet nodig. Hierop zijn ze niet onderscheidend. Beide varianten hebben ook een vergelijkbaar negatief
effect op het thema archeologie. Het gebied ter hoogte van beide varianten heeft een middelhoge
verwachtingswaarde. Beide varianten kunnen deze waarden aantasten bij de aanleg van de weg.

Bij een noordelijke ligging (variant 2) moet, om de verbinding met de A-watergang te herstellen, de N6o5 worden
gekruist met een duiker. Daarnaast kan de drainage van de Bolle Akker niet vrij afwateren. Er is dan een extra
watergang aan de noordzijde van de weg noodzakelijk om de afwatering van de Bolle Akker te herstellen. Voor
variant 2 zijn er dus meer maatregelen nodig om een goede afwatering te bereiken. Op het gebied van
duurzaamheid en het gebruik van materiaal hebben de varianten een vergelijkbare impact.

Duurzaambheid, klimaat en natuur

Uit de klimaateffectatlas blijkt dat tijdens hevige buien zich ten noorden van de watergang bij de Bolle Akker water
ophoopt. Om deze reden zorgt variant 1, ligging ten zuiden van deze watergang, voor het thema Klimaat voor een
betere beoordeling. Bij variant 1 kan de A-watergang eenvoudig worden aangesloten op de A-watergang aan de
westzijde van het Heikantsepad. Bovendien kan de drainage van de Bolle Akker worden aangesloten op de A-
watergang, zoals in de huidige situatie ook het geval is. De watergang ligt in variant 2 aan de zuidzijde van de weg.
Voor het thema duurzaamheid en klimaat zijn de varianten niet onderscheidend.
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Bij variant 1 komt de weg aan de zuidzijde van de watergang te liggen waarbij verschillende kleinschalige percelen
en een bosschage/bomenrij geraakt zal worden. Bij variant 2 zal de weg een akker raken, hierbij worden geen
bomen geraakt. Bij variant 1, ligging ten zuiden van de sloot, is er raakvlak met de soortgroepen amfibieén
(Alpenwatersalamander, rugstreeppad en poelkikker), vogels met jaarrond beschermde nesten (steenuil),
grondgebonden zoogdieren (bunzing, wezel en steenmarter) en vleermuizen. Voor variant 2, ligging ten noorden
van de sloot, is er raakvlak met de soortgroepen amfibieén (Alpenwatersalamander, rugstreeppad en poelkikker).
Kleinschalige percelen hebben grotere ecologische waarde (en fungeren als leefgebied voor meer soortgroepen)
dan een agrarische grootschalige akker. Bij variant 1 vindt er ruimtebeslag op deze percelen plaats, waardoor
(meer) soorten verstoord kunnen worden. Ook benodigd deze variant bomenkap, dit is voor variant 2 niet het geval
(zie deelrapport natuur).

7.4 Bouwsteenlocatie 3 Wilgenstraat

Bouwsteenlocatie 3 bevindt zich ter hoogte van de Wilgenstraat en Rechtestraat. Variant 1 heeft geen oversteek
mogelijkheden en is samengevoegd met variant 3. Zij vormen samen één variant, variant 1. Bij variant 2 wordt er
een tunnel gerealiseerd. Bij variant 4 wordt er een fietsbrug gerealiseerd.

Figuur 44. Bouwsteenlocatie 3, varianten 1 (en 3), 2 en 4.

Variant1en 3 Variant 2 Variant 4

Op de onderstaande kaart is de huidige situatie op bouwsteenlocatie 3 te zien. Op deze kaart is ook indicatief het
tracé van de N6os weergeven. In de huidige situatie bevindt zich op deze locatie o.a. een bedrijf en een aantal
(agrarische) gronden. Alle varianten doorsnijden de Wilgenstraat en het pad dat de Zeelandsedijk met de
Wilgenstraat verbindt, waarbij in variant 2 een fietstunnel en in variant 4 een fietsbrug is voorzien.

Qosterens

SCCHTFSTRAAT

Figuur 45. Huidige situatie bouwsteenlocatie 3, met in rood indicatief het tracé van de N6os.
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7.4.1 Vergelijking met de referentiesituatie

Verkeer, geluid en recreatie

Alle varianten hebben een positief effect op de doorstroming omdat de N6o5 een gebiedsontsluitingsweg is die
beter is ingericht op de hoeveelheid verkeer die over de weg rijdt. Er zijn minder zijwegen en er is geen directe
ontsluiting van percelen — ten opzichte van de route via de Leeuwstraat/ Brabantstraat. Voor de varianten geldt
echter wel dat er bestaande wegen afgesloten worden voor (een deel van) verkeer. In vergelijking met de
referentiesituatie neemt de geluidbelasting in de lokale omgeving bij alle varianten toe. Daar staat tegenover dat
ten hoogte van de Brabantstraat de geluidbelasting afneemt Alle varianten zorgen ten opzichte van de
referentiesituatie ook lokaal voor meer barriérewerking en voor een minder directe verbinding voor fietsers. Voor
recreatie geldt ook dat de auto-verbinding langs de Wilgenstraat in alle varianten vervalt. Dit heeft een negatieve
impact op de toegankelijkheid van het Billy Bird Park Hemelrijk.

Trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid,

Alle varianten hebben ten opzichte van de referentiesituatie lokaal een effect op gezondheid, luchtkwaliteit (lokaal
een verminderde kwaliteit) en een toename van trillingen. Over de Brabantstraat/ Leeuwstraat en de Zeelandsedijk
neemt het verkeer juist af. Hier zal de luchtkwaliteit lokaal licht verbeteren.

Externe veiligheid en lichthinder

De varianten hebben geen effect op externe veiligheid, de nieuwe N6o5 wordt niet aangewezen als Basisnet Weg
en er worden met het project geen gevoelige bestemmingen gerealiseerd. Over het nieuwe tracé van de N6os
neemt lokaal de lichthinder toe, doordat er een weg komt op een locatie waar nu geen weg ligt.

Ruimtegebruik, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Alle varianten doorsnijden o.a. percelen met een agrarische functie en één of meerdere gebouwen. Voor alle
varianten geldt dus ook dat er, ten opzichte van de referentiesituatie, ruimtebeslag plaatsvindt op percelen en
functies. De varianten hebben een negatief effect op de bestaande landschapsstructuren. De varianten tasten de
leesbaarheid van het landschap aan (de herkenbare landschapsstructuren) en hebben negatieve impact aan de
beleving voor de omgeving (de gebruikers van de omliggende wegen en de direct omwonenden uit het buurtschap).
In alle varianten vervallen de oorspronkelijke aansluitingen van de Wilgenstraat en de Zijstraat ten zuiden van de
Rechtestraat, wat een directe invloed heeft op de historische verbindingen voor de buurtschap Oosterens. Deze
ingrepen hebben negatieve gevolgen voor de ruimtelijke samenhang en cultuurhistorische waarde van de
buurtschap.

Bodem, (grond)water) en archeologie

Voor alle varianten vindt er, in vergelijking met de referentiesituatie, verstoring van archeologische waarden plaats.
Deze verstoring is vergelijkbaar voor de varianten. Voor alle varianten dient er grond te worden afgegraven. In de
referentiesituatie vinden deze verstoringen niet plaats. De effecten per variant verschillen, dit wordt toegelicht
onder ‘vergelijking bouwstenen onderling’. Het gebied heeft een hoge archeologische verwachting. Op archeologie
hebben alle varianten een negatief effect.

Duurzaambheid, klimaat en natuur

Voor alle varianten geldt dat er, ten opzichte van de referentiesituatie zonder weg, veel materiaal en energie
benodigd is voor de realisatie. Voor variant 1 geldt dat er voor de realisatie het minste materiaal benodigd is. Voor
variant is het meeste materiaal nodig, een fietstunnel is milieu-intensief. Ook komt er in alle varianten asfalt bij. Dit
kan, ten opzichte van de referentiesituatie, lokaal de temperatuur verhogen en de infiltratie van regenwater (o0.a.
bij extreme regenval) verminderen. Voor alle varianten geldt dat er, ten opzichte van de referentiesituatie, extra
verharding wordt aangelegd, terwijl de aanwezigheid van groen afneemt. Dit kan een effect hebben op de
afwatering. De weg doorsnijdt percelen waar zich in de referentiesituatie dier- en plantsoorten bevinden. Ook
moeten er voor alle varianten bomen gekapt worden. Deze bomen blijven in de referentiesituatie bestaan.
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7.4.2 Vergelijking bouwstenen onderling

Verkeer, geluid en recreatie

Voor het verkeer over de N605 zijn de varianten niet onderscheidend. Voor het verkeer vanuit de omgeving zijn de
varianten dat wel. Vooral variant 1 zorgt voor veel barriérewerking. In deze variant moet al het verkeer omrijden of
omlopen via een alternatieve structuur. Varianten 2 en 4 hebben geen negatief effect op ontsluiting voor
voetgangers en fietsers, voor gemotoriseerd verkeer (0.a. auto’s, motoren en vrachtwagens) hebben deze
varianten wel een effecten. Gemotoriseerd verkeer moet in alle varianten via een alternatieve structuur omrijden.

De effecten voor geluid hangen vooral af van het (gemotoriseerd) verkeer en de ligging van de N6os. De omvang
van de verkeersstroom op de N6o5 en daarmee de geluidproductie is in alle varianten hetzelfde. In alle varianten
ligt de N6os op dezelfde hoogte, waardoor de geluidsafstraling naar de omgeving vergelijkbaar zal zijn. Op
recreatie heeft vooral variant 1 een groot effect. Door de komst van de weg zonder oversteekmogelijkheid worden
de langzaam verkeer verbindingen afgesneden. Ook in varianten 2 en 4 wordt deze verbinding minder direct.
Daarnaast kan de toename van geluid een effect hebben op de recreatieve beleving van het gebied.

Trillingen, lucht en gezondheid

In de realisatiefase kunnen in geval van variant 2 (fietstunnel) of 3 (fietsviaduct) afhankelijk van de bouwmethode
trillingen optreden voor de bouw van (de fundering van) deze constructies. Voor lucht en gezondheid zijn de
varianten onderling niet onderscheidend.

Lichthinder en externe veiligheid

Op het gebied van lichthinder kan variant 2 voor iets meer hinder zorgen. Door de realisatie van de fietstunnel kan
de N6os iets hoger komen te liggen, waardoor er lichtafschijnsel naar de omgeving plaats kan vinden. Op het
gebied van externe veiligheid zijn de varianten niet onderscheidend.

Ruimtegebruik, recreatie ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Het ruimtebeslag van variant 4 is het grootst, variant 1 heeft het minste ruimtebeslag en variant 2 valt daar tussenin.
Het nieuwe tracé doorsnijdt de aansluiting van de Wilgenstraat op het pad tussen de Wilgenstraat en de
Zeelandsedijk. In variant 1 zijn er geen oversteek mogelijkheden en heeft daarmee een grotere impact op de
bereikbaarheid van functies aan de westzijde van het nieuwe tracé. De fiets- en wandelverbinding worden hersteld
in varianten 2 en 4. De verbinding van variant 2 is echter directer dan die van variant 4. In variant 2 hoeven fietsers
en voetgangers minder hoogteverschil en afstand af te leggen om de N6o5 te kruisen.

Door het grote ruimtebeslag van variant 4, heeft deze variant het grootste effect op ruimtelijke kwaliteit. De nieuwe
fietsverbinding in de varianten 2 houdt rekening met de huidige structuur van het landschap. In variant 4 wordt de
bestaande landschapsstructuur het sterkst aangetast door de bochtige fietsbrug die verder van de structuur afwijkt.
Variant 4 belemmert ook het zicht op de Bolle akker, wat de leesbaarheid van het landschap verder kan aantasten.
Vergeleken met de andere varianten heeft deze variant ook de meeste impact op de beleving. Dit komt doordat
het de openheid en het zicht op de Bolle akker blokkeert met een fietsbrug die over een ander alignement loopt
dan de Wilgenstraat. Variant 1 heeft door de barriéerewerking een negatief effect op de ruimtelijke samenhang en
cultuurhistorische waarde van het buurtschap.

Bodem (grond)water en archeologie

Op het thema bodem hebben vooral varianten 2 en 4 een negatief effect. Voor zowel de creatie van een fietstunnel
als een fietsbrug moet grond afgegraven worden. Voor variant 1 hoeft de minste hoeveelheid grond afgegraven te
worden. Variant 1 heeft ook de minste invloed op het watersysteem. In deze variant wordt de N6o5 niet gekruist
door een verkeersverbinding ter hoogte van de Wilgenstraat. Hierdoor kan het watersysteem met beperkte
maatregelen worden hersteld. De watergangen kunnen parallel aan de N6os hun weg vervolgen. Bij variant 2 moet
een duiker aangelegd worden om de verbinding van de B-watergangen met de A-watergang te herstellen. Hiervoor
moet worden uitgeweken naar een ondiep deel van het tunnelprofiel. Eventueel dient er ook nog rekening te
worden gehouden met een duiker onder de N6os. Bij variant 3 kan het watersysteem, net als in variant 1, parallel
worden geleid langs de N6os. Echter is er ter hoogte van het landhoofd een duiker nodig om de watergangen in
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verbinding te stellen. Bovendien wordt in deze variant de grootste hoeveelheid verharding aangelegd. Op de
grondwaterkwaliteit heeft variant 2 het grootste effect. De fietstunnel in variant 2 heeft een haakse oriéntatie op
de dominante grondwaterstroomrichting, mogelijk kan hierdoor geringe opstuwing optreden. Daarnaast is er in de
uitvoering eventueel bemaling noodzakelijk. Alle varianten hebben een negatief effect op archeologie. Dit effect is
het grootst voor variant 2, waarbij een fietstunnel gegraven moet worden. De variant 4 moet door de komst van de
fietsbrug vooral extra grond aangebracht worden. Hier zal de verstoring van archeologische waarden relatief
beperkt zijn. Variant 1 heeft het minste negatieve effect op archeologie, omdat bij deze variant geen verbinding
voor fietsers wordt gerealiseerd, waarvoor veel grond afgegraven moet worden.

Duurzaambheid, klimaat en natuur

Variant 1, waarbij er geen mogelijkheid tot kruising van de N6os wordt gerealiseerd, benodigd de minste
hoeveelheid materiaal. Bij deze variant hoeft alleen de N6o5 aangelegd te worden. Voor de realisatie van varianten
2 en 4 is meer materiaal nodig. Daarnaast is variant 2 het gevoeligst voor wateroverlast. Dit komt door de verdiepte
ligging van de fietstunnel. Wat betreft hitte, kan er gesteld worden dat variant 4, waarbij de fietsbrug gerealiseerd
wordt een risico zou kunnen vormen. Kijkend naar de hittekaart van de gevoelstemperatuur bij een 2050 hoog
scenario (hete dag eens in de 5,5 jaar), zou de brug in een gebied komen te liggen waarbij maximumtemperaturen
tussen de 42-45 graden Celsius kunnen voorkomen.

Voor natuur geldt dat er bij variant 2 en 4 meer ruimtebeslag zal plaatsvinden waarbij bij variant 4 ook meer bomen
gekapt zullen worden (6 bomen in verhouding tot 1 of 2 bomen bij de andere varianten) . Bij variant 4 zal de meeste
ruimtebeslag optreden. Wel zullen er bij variant 2 twee gebouwen (huis met bijbehorend schuurtje op Wilgenstraat
31) extra gesloopt moeten worden voor de aanleg van de weg, dit heeft mogelijk negatieve effecten voor vleermuis,
gierzwaluw en huismus. Bij variant 1 en 4 zal er raakvlak met de soortgroepen amfibieén, vogels met jaarrond
beschermde nesten (steenuil) en boom bewonende vleermuizen zijn. Voor variant 2 zal er naast bovenstaande
soortgroepen ook nog effect op gebouwbewonende vleermuizen, gierzwaluw en huismus zijn. Verschillen voor het
effect op Natura 2000-gebieden, NNB en Groenblauw zijn voor deze bouwsteen niet aanwezig.

7.5 Bouwsteenlocatie 4 Rotonde Rouwstraat
Bouwsteenlocatie 4 bevindt zich ter hoogte van de rotonde bij de Rouwstraat. Voor deze bouwsteenlocatie zijn er
vier bouwstenen opgesteld.

Figuur 46. Bouwsteenlocatie 4, varianten 1, 2, 3 en 4.

Variant 2 Variant 3 kluifrotonde

Rouwstraat via Zeelandsedijk

\

Variant 1 Zeelandsedijk via
Rouwstraat

Variant 4 T-aansluiting
Zeelandsedijk - Rouwstraat

Op de onderstaande kaart is de huidige situatie bij de rotonde Wilgenstraat weergeven. Op deze kaart is een
indicatie van de ligging van de varianten gegeven. Hierbij moet wel rekening gehouden worden dat alle varianten
een net andere ligging hebben. Zowel ten noordwesten als ten zuidoosten van deze rotonde bevindt zich
bebouwing. Op het gebouw/perceel ten zuidoosten van de rotonde zal in alle vier de varianten ruimtebeslag
plaatsvinden.
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Figuur 47. Huidige situatie op bouwsteenlocatie 4.
7.5.1 Vergelijking met de referentiesituatie

Verkeer, geluid, en recreatie

Alle varianten hebben een positief effect op de doorstroming omdat de N6o5 een gebiedsontsluitingsweg wordt.
Erzijn minder zijwegen en er is geen directe ontsluiting van percelen —ten opzichte van de route via de Leeuwstraat/
Brabantstraat. In de referentiesituatie ligt er op bouwsteenlocatie 4 al een rotonde. Dit betekent dat er voor deze
bouwsteenlocatie minder effecten te verwachten zijn door de komst van de N6os ten opzichte van de
referentiesituatie, dan voor de andere bouwsteenlocaties. Echter rijdt er in de nieuwe situatie meer verkeer over de
weg dan in de referentiesituatie. Dit betekent dat er ook een toename in geluid te verwachten is. Voor
gemotoriseerd verkeer worden er op deze locatie geen verbindingen afgesloten. Voor fietsers wordt de verbinding
iets minder direct. Zij kunnen niet meer de hele rotonde rond. Dit heeft ook een effect op recreatie. De langzame
verbindingen worden ten opzichte van de referentiesituatie minder direct.

Trillingen, luchtkwaliteit en gezondheid

Voor het thema trillingen zijn weinig tot geen effecten te verwachten t.o.v. de referentiesituatie. Er komt op deze
locatie geen kunstwerk (bijvoorbeeld een tunnel) die in de aanlegfase voor veel trillingen kan zorgen. Voor
luchtkwaliteit en gezondheid geldt dat beide lokaal licht kunnen afnemen. Dit komt doordat er meer verkeer over
de rotonde gaat rijden. Hier staat tegenover dat de luchtkwaliteit en gezondheid in andere gebieden rondom het
tracé juist iets toenemen. Voor variant 3 is er een groter verschil met de referentiesituatie, dit wordt beschreven
onder ‘vergelijking bouwstenen onderling’.

Externe veiligheid en lichthinder

Voor het thema externe veiligheid geldt dat de varianten geen effecten hebben ten opzichte van de
referentiesituatie, de nieuwe N6o5 wordt niet aangewezen als Basisnet Weg en er worden met het project geen
gevoelige bestemmingen gerealiseerd. Voor lichthinder geldt ook dat er geen effecten te verwachten zijn, behalve
voor variant 3, dit wordt beschreven onder ‘vergelijking bouwstenen onderling’.

Ruimtegebruik, recreatie, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Inde huidige situatie ligt er op de bouwsteenlocatie al een rotonde. De komst van de nieuwe rotonde heeft daarmee
weinig impact op ruimtegebruik. Wel vindt er ruimtebeslag plaats doordat de N6os ten westen van de
Zeelandsedijk in het open gebied komt te liggen. Wat het langzaam fietsnetwerk betreft, leveren alle varianten
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negatieve effecten op. Fietsers en wandelaars moeten meer kruispunten oversteken als ze naar de andere kant van
de rotonde willen en de route wordt minder direct. In alle varianten wordt de historische wegenstructuur - de
Zeelandsedijk - aangetast. De structuur is goed bewaard gebleven en vormt een belangrijk onderdeel van de
ruimtelijke identiteit van het gebied. Alle varianten hebben dus een negatief effect op de recreatie ruimtelijke
kwaliteit, cultuurhistorie en landschap.

Bodem, (grond)water en archeologie

Er zijn geen significante effecten voor de thema’s bodem, aardkundige waarden en water ten opzichte van de
referentiesituatie. Wel zijn er enkele kleine verschillen tussen de varianten, dit wordt beschreven onder 7.5.2. Dit is
anders voor archeologie: de varianten doorkruisen een gebied met middelhoge archeologische verwachtingen. Dit
betekent dat alle varianten een negatief effect hebben op archeologie. De mate van deze aantasting verschilt en
wordt beschreven onder 7.5.2.

Duurzaamheid, klimaat en natuur

De alle varianten hebben een negatief op het thema duurzaamheid en klimaat. Voor de aanleg van een nieuwe
rotonde is materiaal benodigd. Wanneer er asfalt bij komt, kan regenwater minder goed infiltreren. Ook kan de
temperatuur lokaal toenemen. Alle varianten zullen een negatief effect hebben op het thema natuur, omdat
bebouwing zal worden geraakt. Voor alle varianten zullen er effecten op vleermuizen, huismus, gierzwaluw en
amfibieén plaatsvinden.

7.5.2 Vergelijking bouwstenen onderling

Verkeer, geluid en recreatie

Voor het verkeer op de N6os verschilt de beleving in de verschillende varianten. Zo is de omrijdafstand bij de
kluifrotonde, variant 3 het grootst. Bij deze variant moet gemotoriseerd verkeer ook relatief veel omrijden in
vergelijking met de andere varianten. Ook zijn de bochten van variant 3 minder geschikt voor landbouwverkeer. Bij
deze variant is er, in vergelijking met de andere varianten ook meer geluid te verwachten voor de omliggende
woningen. Dit komt omdat het verkeer op deze rotonde een grotere afstand aflegt.

Voor de fietser is de beleving in variant 1 en 3 anders dan variant 2 en 4. In variant 1 en 3 wordt er zoveel mogelijk
gekozen voor een vrij liggend fietspad wat bevorderend is voor de beleving van de fietser. In variant 2 en 4 zijn de
fietspaden directer maar is er wel meer verweving met overig verkeer wat impact kan hebben op de beleving voor
de fietser. In variant 3 is het met name de kruising tussen het fietsverkeer en het autoverkeer wat de beleving
aantast.

Trillingen, lucht en gezondheid

Variant 3 heeft de beperkte impact op de luchtkwaliteit en op het thema gezondheid. Dit komt doordat het verkeer
door de kluifrotonde de grootste afstand aflegt. De andere drie varianten zijn niet onderscheidend op de thema's,
trillingen, lucht en gezondheid.

Externe veiligheid en lichthinder
Op het gebied van externe veiligheid zijn de varianten niet onderscheidend. Omdat het verkeer in variant 3 een
grotere afstand moet afleggen, is voor deze variant de lichthinder het grootst.

Ruimtegebruik, ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

Alle bouwstenen hebben impact op de landbouwpercelen aan de zuidwestkant en noordoostkant van de rotonde
en op de werkperceel (terrein van het bedrijf) aan de zuidoostkant van de rotonde, op de hoek van Zeelandsedijk
en Rouwstraat. Variant 3 heeft een grotere en gecompliceerdere kluifrotonde die meer de landbouwpercelen ingaat
en het werkperceel aan de noordwestkant van de rotonde verder beinvloedt. Variant 3 neemt het grootst
ruimtebeslag in ten opzichte van de andere varianten. De andere 3 varianten hebben vergelijkbaar ruimtebeslag.

Voor het gebruik van de varianten lijken de varianten 1, 2 en 4 het meeste op elkaar met een enkele rotonde. Alleen
variant 3 verschilt hier van de rest met een grotere kluifrotonde. Hierin neemt de auto een zeer dominante plek in.
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Voor weggebruikers is variant 3 het sterkst negatief vanwege de relatief grote, complexe kluifrotonde. De andere
3 varianten zijn vergelijkbaar. Voor de fietser is de beleving in variant 1 en 3 anders dan variant 2 en 4. In variant 1
en 3 is er zoveel mogelijk gekozen voor een vrij liggend fietspad wat bevorderend is voor de beleving van de fietser.
In variant 2 en 4 zijn de fietspaden directer maar is er wel meer verweving met overig verkeer wat een negatief
effect heeft op de beleving van de fietser. In variant 3 is het met name de kruising tussen het fietsverkeer en het
autoverkeer wat de beleving aantast. Voor de beleving vanuit de omgeving resulteert variant 3 in een beeld van de
omgeving met meer verharding door de grotere en complexere rotonde die meer asfalt gebruikt. De andere 3
varianten zijn vergelijkbaar.

Bodem, (grond)water en archeologie

Bij aanpassing van de weginfrastructuur zullen eventueel aanwezige archeologische waarden worden aangetast in
de akker ten zuidwesten van de rotonde Rouwstraat. Met name variant 3 heeft het grootste ruimtebeslag en
daarmee doorsnijding van met name middelhoge archeologische verwachting. Deze variant heeft ook het grootste
effect op archeologie. Dit komt door de aangepaste (en uvitgebreidere) ligging van de rotonde. Deze
bouwsteenlocatie is geen aardkundig waardevol gebied. Daarnaast verschillen de varianten niet veel op de
benodigde omvang van het grondverzet. Omdat er veel verharding plaats moet vinden om variant 3 te realiseren,
heeft deze variant ook de grootste negatieve impact op de grondwaterkwantiteit. Door de verharding kan minder
regenwater de grond infiltreren. Verder zijn de varianten voor het thema water niet onderscheidend.

Duurzaamheid, klimaat en natuur

Variant 3 heeft het grootste ruimtebeslag op andere percelen ten opzichte van de andere varianten en zorgt om
deze reden voor meer verstening. De andere varianten zijn vergelijkbaar met elkaar qua ruimtebeslag. Voor een
kluifrotonde is veel materiaal nodig, daarom scoort variant 3 het minst duurzaam. Door de komst van meer
verharding kan de temperatuur lokaal ook toenemen in de zomer. Hiermee heeft variant 3, met de meeste
verharding, ook het grootste effect op klimaat.

Voor natuur zit er tussen de varianten vrij weinig verschil in de verwachte effecten. Bij variant 3 zal het meeste
ruimtebeslag plaatsvinden door de dubbele rotonde (kluifrotonde). Daarnaast wordt er na de realisatiefase minder
water teruggebracht. Voor varianten 1, 2 en 4 zijn er kleine verschillen in ruimtebeslag, te kappen bomen en het te
realiseren groen en water na realisatiefase. In alle varianten zal bebouwing geraakt worden. Voor alle varianten
zullen er effecten op vleermuizen, huismus, gierzwaluwen amfibieén plaatsvinden. Varianten 1, 2 of 4 hebben de
minste impact op het thema natuur, door het mindere ruimtebeslag ten opzichte van variant 3.

7.6 Conclusie vergelijking bouwstenen

Voor alle varianten van alle bouwstenen geldt dat, wanneer er een weg aangelegd wordt op een locatie waar in de
referentiesituatie geen weg gelegen is, dit een impact heeft op de leefomgeving. Voor de varianten bij het
Heikantsepad betekent dit dat alle varianten een (negatief) effect hebben op geluid, trillingen, lokale luchtkwaliteit,
lokale gezondheid, natuur, ruimtegebruik, cultuurhistorie en landschap, duurzaamheid en klimaat en recreatie.
Varianten 1 en 2 hebben door de verdiepte ligging ook een groter negatief effect op de bodem, aardkundige
waarden (Peelrandbreuk), grondwater en archeologie in vergelijking met de andere varianten. Bij varianten 1, 3 en
4 vormt de nieuwe N605 een barriére voor auto’s en landbouwverkeer. Bij variant 4 geldt dit ook voor fietsers, zij
kunnen de N6o5 ter hoogte van het Heikantsepad niet oversteken en moeten dus omfietsen. Varianten 1, 2 en 3
zijn wel oversteekbaar voor fietsers.

Voor de varianten bij de Bolle Akker geldt dat er in beide gevallen een weg wordt toegevoegd op een locatie waar
zich in de huidige situatie een akker bevindt. Beide varianten hebben een negatief effect op geluid, trillingen, lokale
luchtkwaliteit, lokale gezondheid, natuur, ruimtegebruik, recreatie, archeologie, duurzaamheid en klimaat en
bodem. Op afwatering zijn de varianten wel onderscheidend. Bij variant 1 zijn minder maatregelen nodig voor een
goede afwatering. Bij variant 2 vindt er het meeste ruimtebeslag plaats op de Bolle Akker. Deze akker heeft binnen
de gemeente Maashorst een beschermde status. Bij variant 1 vindt er ruimtebeslag plaats op o.a. de
piekparkeerplaats van een recreatiepark in de buurt.
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Ook bij de Wilgenstraat geldt dat er een weg aangelegd wordt op een locatie waar in de referentiesituatie geen weg
gelegen is. Dit heeft bij alle varianten een impact heeft op de leefomgeving. Alle varianten hebben een negatief
effect op geluid, trillingen, lokale luchtkwaliteit, lokale gezondheid, natuur, recreatie en duurzaamheid en klimaat.
Bij alle varianten vindt er barriére werking plaats voor auto’s en landbouwverkeer. Ten opzichte van de
referentiesituatie verslechtert de ontsluiting van de omgeving. Bij varianten 2 (fietstunnel) en 4 (fietsbrug) blijft er
wel een verbinding bestaan voor fietsers. Deze verbinding is minder direct dan in de referentiesituatie. Variant 2
heeft het grootste effect op grondwater en archeologie omdat in deze variant een fietstunnel gerealiseerd wordt.
Variant 4 heeft het grootste ruimtebeslag en heeft daarmee het grootste effect op ruimtegebruik.

Bij de rotonde Rouwstraat geldt dat alle varianten in ieder geval deels op de huidige, al bestaande rotonde komen
te liggen. Varianten 1, 2 en 4 zijn voor veel thema’s en in vergelijking met de referentiesituatie nauwelijks
onderscheidend. Wel geldt dat fietsers bij alle vier de varianten een minder directe verbinding zullen hebben. Bij
variant 3, waarbij een kluifrotonde voorzien is, zijn meer effecten te verwachten. Doordat op deze rotonde meer
afstand afgelegd moet worden, heeft deze variant een (negatief) effect op geluid en de lokale luchtkwaliteit t.o.v.
de andere varianten en de referentiesituatie. Ook heeft deze variant een groter ruimtebeslag en daarmee ook meer
verharding. Daarnaast is er meer materiaal en energie benodigd om deze variant te realiseren.
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8 Motivatie voorkeursalternatief N605

8.1 Vastgestelde keuzes

Tijdens de stuurgroep van 26 april 2024 is één voorkeursalternatief gekozen uit de verschillende varianten binnen
voorkeursalternatief C. Dit betekent dat er voor elke bouwsteen één variant is gekozen. Deze keuzes vormen samen
het Voorkeursalternatief voor de N6os dat voor opname in het Omgevingsplan verder uitgewerkt is. Deze
uitwerking waarbij de inpassing en voorgestelde mitigerende maatregelen (zie hoofdstuk 9) zijn meegenomen
wordt beschreven in het Landschapsplan dat een bijlage vormt bij de regels van de wijziging van het
Omagevingsplan.

Wat betreft bouwsteenlocatie 3 was de voorkeur om een fietstunnel aan te leggen bij de Wilgenstraat, indien
daarvoor budget zou kunnen worden gevonden. Uiteindelijk is in de gemeenteraad d.d. 26 juni 2025 gekozen voor
een oplossing zonder fietstunnel.

8.1.1 Bouwsteenlocatie 1 Heikantsepad

Voor bouwsteenlocatie 1, bij het Heikantsepad is er gekozen voor een optimalisatie van variant 1, waarbij een
fietstunnel gerealiseerd wordt (Figuur 48). Hierdoor blijft het Heikantsepad bestaan als fietsroute die aansluit op
de Zeelandsedijk. De parallelweg voor alle verkeer die in deze variant voorzien was, is geen onderdeel van het VKA.
Hiervoor is minder draagvlak en de parallelweg (en de effecten die dat met zich meebrengt) wordt niet noodzakelijk
geacht voor het beperkte aantal voertuigen dat van de verbinding gebruik zou maken. Het beperkte aantal
vrachtwagens van/naar de bedrijven langs het Heikantsepad kan worden afgewikkeld via de kern van Volkel. De
ingreep en het ruimtebeslag en daarmee in impact op de omgeving blijven hiermee beperkter. Ook blijven de
kosten hierdoor beperkter. Landbouw en autoverkeer kunnen de N6os hier niet meer passeren en moet omrijden
via bestaande routes en de nieuwe rotonde aan de zuidkant van het nieuwe traject. Dit wordt acceptabel geacht
gezien de beperkte lengte van de omrijdroute en de genoemde voordelen die hier tegenop wegen.

Figuur 48. VKA Bouwsteen 1, optimalisatie variant 1, met in roze het wegontwerp en in groen de landschappelijke inpassing.
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8.1.2 Bouwsteenlocatie 2 Bolle akker

Bij de Bolle akker is gekozen voor een ligging van de N6o5 aan de noordzijde van de sloot. Dit is variant 2. Hier is
sprake van minder grondeigenaren en minder invloed op de (parkeer)situatie bij BillyBird Hemelrijk park. Daarnaast
was relevant voor de afweging dat met de ligging ten noorden van de sloot de afstand tot de bebouwing langs de
Zeelandsedijk groter is, waardoor hinder voor omwonenden zoveel mogelijk voorkomen kan worden. Ook komt de
weg met deze ligging beter uit bij de Wilgenstraat, waardoor de weg beter aangesloten kan worden op de
bestaande wegenstructuur. Met de gekozen ligging ligt de weg (deels) op de Bolle akker. Een aandachtspunt is de
afwatering van de Bolle akker in zuidoostelijke richting, hier wordt bij de verdere uitwerking van het wegontwerp
rekening mee gehouden.

Figuur 49. VKA Bouwsteen 2, variant 2, met in roze het wegontwerp en in groen de landschappelijke inpassing.

8.1.3 Bouwsteenlocatie 3 Wilgenstraat

Voor bouwsteenlocatie 3, de kruising bij de Wilgenstraat is gekozen voor variant 1. De Wilgenstraat wordt niet
verbonden door middel van een fietsbrug of fietstunnel. Onderzocht is de mogelijkheid om een fietstunnel (variant
2) te realiseren als hiervoor aanvullend budget zou kunnen worden gevonden. Dit is niet gelukt en daarom is de
fietstunnel geen onderdeel van het VKA. De Wilgenstraat is geen onderdeel van een fietsroute tussen de dorpen
rond Volkel. Fietsers vanaf Odiliapeel kunnen de N60o5 kruisen bij de rotonde bij de Rouwstraat.
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Figuur 50. VKA Bouwsteen 3, variant 1, met in roze het wegontwerp en in groen de landschappelijke inpassing.

8.1.4 Bouwsteenlocatie 4 Rotonde Rouwstraat

Ter hoogte van bouwsteenlocatie 4, bij de rotonde Rouwstraat, is gekozen voor variant 4. Deze keuze is gemaakt
omdat de rotonde hierbij op de locatie van de bestaande rotonde blijft liggen. Dit is gunstig voor de impact op de
omgeving en de realisatiekosten. De impact op het naastgelegen bedrijfsperceel blijft hiermee beperkt. De
parallelweg die via de Antoniusstraat aansloot aan de zuidwestkant van de rotonde is niet opgenomen in het
voorkeursalternatief omdat die niet meer nodig is vanwege aankoop van het bedrijf dat met die parallelweg
ontsloten werd. De Rouwstraat en de Zeelandsedijk sluiten met een T-aansluiting aan op de rotonde. De bocht
richting de Rouwstraat is daarmee relatief krap waardoor de snelheid van het autoverkeer laag zal zijn. Deze keuze
sluit aan bij de gewenste beperking van het ruimtegebruik, de voorkeur om de Rouwstraat veiliger te maken voor
fietsers en de voorwaarde om met een goede aansluiting van de Zeelandsedijk de bereikbaarheid van de
aanliggende bebouwing en het BillyBird Hemelrijk park te borgen.

De rotonde zorgt voor een lage snelheid van het autoverkeer en de vormgeving van het fietspad bij de rotonde
zorgt ervoor dat fietsers veilig kunnen oversteken. Maatregelen op de Rouwstraat om deze veiliger te maken voor
fietsers verder richting Odiliapeel zijn geen onderdeel van het project maar worden verder beschouwd door de
gemeente.
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Figuur 51. VKA Bouwsteen 4, variatie op variant 4.

8.2 Aansluitingen Zeelandsedijk — Brabantstraat - N264
De N60o5 wordt aan de zuidelijke kant van het tracé aangesloten op de Brabantstraat, door middel van een rotonde
en aan de noordkant van het tracé op de N264 door middel van een VRI-kruising.

Aansluiting Zeelandsedijk — Brabantstraat

De Zeelandsedijk en de N6o5 worden door middel van een rotonde aangesloten op de Brabantstraat (Figuur 52).
Fietsers kunnen de Brabantstraat aan de zuidwestelijke kant van de rotonde kruisen.
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Figuur 52. Aansluiting Zeelandsedijk - Brabantstraat.

Aansluiting N264
De aansluiting van de N6o5 op de N264 wordt bereikt door middel van een VRI-kruising (Figuur 53). Dit is een
kruising met stoplichten. In de huidige situatie ligt op deze locatie een rotonde. Fietsers kunnen de weg aan de
oostkant van de rotonde kruisen.

Figuur 53. Aansluiting N6os op N264.
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8.3 Het voorkeursalternatief

De bovenstaande keuzes leiden tot een voorkeursalternatief op basis van het eerder gekozen alternatief C, waarin
de vier gekozen bouwstenen op elkaar aangesloten zijn. Dit leidt tot een route van de N6os die begint met een
rotonde op de plek waar de Zeelandsedijk en de Brabantstraat elkaar kruisen. Ter hoogte van het Heikantsepad
wordt een fietstunnel gerealiseerd, die onder de N6o5 heenloopt en het Heikantsepad met de Zeelandsedijk
verbindt. De N6o5 vervolgt zich naar het noorden, waar de weg ten noorden van de watergang van de Bolle akker
komt te liggen. Vervolgens worden de Wilgenstraat en de Rechtestraat gepasseerd en loopt de weg richting de
rotonde Rouwstraat. Ter hoogte van de kruising met de Rouwstraat en de Antoniusstraat wordt een rotonde
gerealiseerd. Deze overlapt grotendeels met de ligging van de huidige rotonde maar de Zeelandsedijk en de
Rouwstraat sluiten via één tak aan op de nieuwe rotonde. In onderstaande figuur wordt het voorkeursalternatief
weergeven.

Figuur 54. Het voorkeursalternatief.

Het voorkeursalternatief voor de N6os is verder uitgewerkt, onderzocht en vervolgens landschappelijk ingepast.
Deze landschappelijke inpassing is te vinden in het Landschapsplan/Beeldkwaliteitsplan die horen bij het (Ontwerp)
omgevingsplan. Het Landschapsplan/Beeldkwaliteitsplan zijn opgenomen in de bijlagen van het omgevingsplan.
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9 Effecten van het voorkeursalternatief

9.1 Inleiding

In dit hoofdstuk wordt de effecten van het voorkeursalternatief (VKA) op het milieu beschreven. Dit is gedaan door
de milieveffecten van het VKA te vergelijken met de referentiesituatie. In hoofdstuk 5, paragraaf 5.3 is de
referentiesituatie van de (milieu)thema’s toegelicht. Voor alle thema's is een deelrapport opgesteld, behalve voor
lichthinder en trillingen waarvoor de informatie direct in het MER verwerkt is. De deelrapporten zijn als bijlagen
bijgevoegd bij dit MER.

Paragraaf 9.2 geeft het plan- en studiegebied aan. In paragraaf 9.3 wordt het beoordelingskader en de toegepaste
beoordelingsschaal beschreven. De (milieu)thema’s worden één voor één toegelicht vanaf paragraaf 9.4.

9.2 Plan- en studiegebied
In het MER wordt er onderscheid gemaakt tussen de begrippen plangebied en studiegebied. Deze begrippen
worden hieronder toegelicht.

9.2.1 Plangebied

Het gebied waarin het VKA wordt uitgewerkt (waar de fysieke ingreep plaatsvindt) is het plangebied. Dit is het
gebied waarin de weg komt te liggen inclusief benodigde aanpassingen aan de directe omgeving zoals groene
inpassing en geluidwerende voorzieningen. Het plangebied wordt weergeven in Figuur 55.

Figuur 55. Plangebied N6o5 (rood).
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9.2.2 Studiegebied

Het studiegebied is zo groot als de effecten reiken. Per discipline kan het studiegebied daarom verschillen. Voor
het thema bodem zijn de effecten van het project bijvoorbeeld lokaal. Om deze reden is het studiegebied voor het
thema bodem (ongeveer) gelijk aan het plangebied. Bij andere disciplines, zoals verkeer geluid en luchtkwaliteit,
reiken de effecten verder dan het plangebied omdat de verkeersstromen in de omgeving door de komst van de
nieuwe weg ook veranderen. Deze veranderende verkeersstromen zorgen ook voor een verandering in
verkeersgeluid en luchtkwaliteit.

9.3 Probleemoplossend vermogen

In paragraaf 4.3 zijn de verkeersintensiteiten en het probleemoplossend vermogen van de in het verleden
beschouwde alternatieven beschreven, mede op basis van de verkeersstudie die is uitgevoerd als onderdeel van de
Omagevingsstudie uit 2021.

Om te verifiéren of de actuele verkeersprognoses nog steeds onderbouwing vormen voor het voorkeursalternatief
conform tracé C en probleemoplossend vermogen bieden, zijn de verkeersintensiteiten van de studie uit 2021 en

de actuele prognoses naast elkaar gezet. Onderstaande tabel geeft de resultaten weer.

Tabel 6. Verkeersintensiteiten studie 2021 en actuele prognose (beide voor referentiesituatie en tracé C/het VKA.

Studie 2021 MER 2024
Referentie 2040 Alternatief Referentie Alternatief C
C 2040

N264 (t.n.v. Volkel)  15.000 20.300 19.700 24.900
Leeuwstraat 8.200 600 9.400 1.000
Brabantstraat 8.000 900 9.200 1.500
Zeelandsedijk 5.700 <500 6.000 12.800
(t.n.v.
Antoniusstraat)
Zeelandsedijk 5.000 <500 4.200 200
(t.n.v.
Heikantsepad)
N6og n.v.t. 9.800 n.v.t. 10.100

In de eerste plaats blijkt uit de tabel dat de verkeersintensiteiten in de referentiesituatie in het algemeen volgens
de actuele prognose hoger liggen dan in de in 2021 gehanteerd prognose. Dat maakt dat de in de toekomst
verwachte problematiek voor zover gerelateerd aan de omvang van de verkeersstroom (zoals barrierewerking en
verkeersgeluid) nog wat groter zal zijn dan in 2021 werd verwacht. Verder blijkt dat de beoogde ontlastende
werking van het VKA op de huidige route volgens beide modellen op dezelfde manier optreedt. Nut en de bijdrage
aan het doel van de omlegging van de N6os wordt hier dus mee bevestigd.

Een verschil is de belasting van de Zeelandsedijk ten noorden van de Antoniusstraat. Conform de uitwerking van
het VKA wordt dit wegdeel onderdeel van de N6os. Dit verklaart de hoge verkeersintensiteit op de Zeelandsedijk
(ten noorden van de Antoniusstraat) in de meest rechter kolom.
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9.4 Thema'’s, beoordelingskader en manier van beoordelen van effecten
In de onderstaande tabel staat een overzicht van alle (milieu)thema’s waarvoor in het kader van het MER de
effecten zijn beoordeeld. Per thema wordt ook beschreven wat de wijze van effectbeschrijving is.

Tabel 7. Onderzochte (milieu)thema's en bijbehorende aspecten

Thema

Verkeer

Geluid

Trillingen

Lucht

Externe Veiligheid

Gezondheid
Ruimtegebruik

Ruimtelijke kwaliteit,
cultuurhistorie en
landschap

Archeologie

Bodem
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Paragraaf

9.5

9.6

9.7

9.8

9.9

9.10

9.11

9.12

913

914

Aspect
Etmaalintensiteit
Doorstroming
Langzaam verkeer
Landbouwverkeer
Verkeersveiligheid

Toe- of afname geluidbelaste woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen per geluidbelastingklasse
Toe- of afname geluidbelast oppervlak per geluidbelastingklasse

Trillingen in aanlegfase

Trillingen in gebruiksfase

Concentratie NO»

Concentratie PMio

Concentratie PM, 5

Beinvloeding gevoelige bestemmingen

Bepaling ligging van evt. 10-8 contour plaatsgebonden risico
o.b.v. vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en beschrijving
plaatsgebonden risico.

Inzicht in Groepsrisico

Inzicht in aandachtsgebieden en eventuele risicobronnen i.r.t. de
weg.

Combinatie luchtkwaliteit en geluid
Ruimtebeslag

Doorsnijding van percelen

Aansluiting van functies

Herkomstwaarde (ontstaansgeschiedenis)
Gebruikswaarde - gebruikers N6os5
Gebruikswaarde — omgeving

Belevingswaarde - gebruikers N6os
Belevingswaarde - omgeving

Toekomstwaarde

Historische geografie

Historische stedenbouw
Landschapskarakteristiek
Landschapselementen

Archeologische verwachtingswaarden
Archeologisch waardevolle (bekende) terreinen
Doorsnijding verontreinigde (water)bodem

Zettingen
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Duurzaamheid en
Klimaat

Water

Natuur

Recreatie

Lichthinder

915

9.16

917

9.18

919
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Grondverzet

Aardkundig waardevolle gebieden

Duurzaamheid - Milieu-impact materialisatie
Duurzaamheid - Mate van circulariteit materialisatie
Klimaat — Overstroming

Klimaat - Wateroverlast

Klimaat - Hittestress

Klimaat - Droogte

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwantiteit
Gebruiksfase grondwaterkwantiteit

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwaliteit
Gebruiksfase grondwaterkwaliteit

Natura 2000-gebieden — ruimtebeslag

Natura 2000-gebieden - verstoring

Natura 2000-gebieden — stikstofdepositie gebruiksfase
Natura 2000-gebieden — stikstofdepositie aanlegfase
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - ruimtebeslag
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - verstoring
Groenblauwe mantel - ruimtebeslag

Groenblauwe mantel - verstoring

Beschermde houtopstanden

Flora en Fauna

Rode lijst soorten

De functie en toegankelijkheid van recreatiegebieden
De recreatieve routes (fietsnetwerk en wandelnetwerk)

De visuele impact op recreatie (de openheid van de Bolle akker en
het landschap)
Lichthinder omwonenden

Lichthinder natuur

Voor de beoordeling van de bovenstaande aspecten is gebruik gemaakt van een vijf punts-beoordelingsschaal. De
referentiesituatie wordt daarbij neutraal gesteld (score nul). Indien het effect ten opzichte van de referentiesituatie
beperkt positief of sterk positief scoort, dan zijn deze effecten aangeduid met '+’ of ‘++' respectievelijk. Indien het
effect ten opzichte van de referentiesituatie beperkt negatief of sterk negatief scoort, dan zijn deze effecten

\

aangeduid met -

of '--' respectievelijk, afhankelijk van de ernst en omvang van het betreffende effect. De

beoordeling is gedaan op basis van expert-judgement. Voor de meeste thema’s heeft de beoordeling op een
kwalitatieve manier plaatsgevonden. Voor een aantal thema’s, zoals luchtkwaliteit, is de beoordeling op een
kwantitatieve manier uitgevoerd. In Tabel 8 is de gehanteerde, en bijbehorende beoordelingsschaal opgenomen.
Per thema kan de schaal van het beoordelingskader verschillen.
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Tabel 8. Gehanteerd beoordelingskader.

Effectbeoordeling

Groot/ sterk positief effect

Beperkt positief effect

Geen/ nauwelijks effect

Beperkt negatief effect.

Groot/ sterk negatief effect

9.5 Verkeer

9.5.1

Beoordelingskader
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In de onderstaande tabel wordt het beoordelingskader voor het thema Verkeer weergeven. Alle criteria worden

kwalitatief beoordeeld.

Tabel 9. Beoordelingskader verkeer.

Criterium

Etmaalintensiteit

Doorstroming

Duiding

Kwantitatief

Kwantitatief

Omschrijving

Effect etmaalintensiteiten op meetpunten in het studiegebied.
Door de etmaalintensiteiten van het VKA af te zetten tegen de
referentiesituatie duiden we hoe de verkeersdruk zich ontwikkelt.
Beoordeeld is de mate waarin de verkeersintensiteiten zich
verhouden tot de functie van de wegen. Belangrijk daarbij is de
ontlasting van de Leeuwstraat/Brabantstraat en de functie die de
nieuwe N605 in het netwerk vervult.

Het duiden van de doorstroming wordt beschouwd op basis van
de I/C-verhoudingen alsmede de doorstroming op de kruispunten.
Voor de diverse langzaam verkeerrelaties (fiets, voetgangers)
wordt inzichtelijk gemaakt wat de kwalitatieve effecten zijn op

kwalitatieve effecten zijn op oversteekbaarheid, omrijdafstand,

Langzaam verkeer Kwalitatief
oversteekbaarheid, omrijdafstand, barrierewerking die
verschillende gebruikers ondervinden.

Landbouwverkeer Kwalitatief Voor landbouwverkeer wordt inzichtelijk gemaakt wat de
en barriérewerking.

Verkeersveiligheid Kwalitatief

Voor de Leeuwstraat, N264, Rudigerstraat en Zeelandsdijk is de te
verwachten invloed op de beschikbare CROSS-score beschouwd.
Verder is gekeken naar het gebruik van het wegennet in relatie tot
de veiligheidskenmerken ervan en is de invloed van de N6os op
landbouwverkeer en langzaam verkeer in de beoordeling
betrokken.

De onderstaande tabellen geven de beoordelingsschaal van de vijf aspecten voor het thema Verkeer weer.

Tabel 10. Beoordelingsschaal aspect etmaalintensiteit

Etmaalintensiteit

Groot positief effect ten opzichte van de referentiesituatie
Beperkt positief effect ten opzichte van de referentiesituatie
Geen/neutraal effect ten opzichte van de referentiesituatie
Beperkt negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie
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Groot negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie --
Tabel 11. Beoordelingsschaal aspect doorstroming.
Doorstroming Effectbeoordeling

Sterkere verbetering van de doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau.
Beperkte verbetering van de doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau.
Geen effect op de doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau.

Beperkte verslechtering van de doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau.
Verslechtering van de doorstroming op wegvak- en kruispuntniveau.

o+|

Tabel 12. Beoordelingsschaal aspect langzaam verkeer.
Langzaam verkeer Effectbeoordeling

Sterke verbetering van langzaam verkeersverbindingen
Beperkte verbetering van langzaam verkeersverbindingen
Geen/neutraal effect langzaam verkeersverbindingen
Beperkte verslechtering van langzaam verkeersverbindingen
Sterke verslechtering van langzaam verkeersverbindingen

o+|

Tabel 13. Beoordelingsschaal aspect landbouwverkeer.
Landbouwverkeer Effectbeoordeling

Sterke verbetering van landbouwroutes
Beperkte verbetering van landbouwroutes
Geen/neutraal effect op landbouwroutes
Beperkte verslechtering van landbouwroutes
Sterke verslechtering van landbouwroutes

o+|

Tabel 14. Beoordelingsschaal aspect verkeersveiligheid.
Verkeersveiligheid Effectbeoordeling
Sterke verbetering verkeersveiligheid
Beperkte verbetering verkeersveiligheid
Geen/neutraal effect op verkeersveiligheid
Beperkte verslechtering verkeersveiligheid
Sterke verslechtering verkeersveiligheid

o+|

9.5.2 Effecten

Voor de beoordeling van de criteria etmaalintensiteit, doorstroming en verkeersveiligheid is een verkeersmodel
gebruikt waarbij het zichtjaar 2040 is aangehouden. Voor de kwalitatieve beoordeling van de verkeersveiligheid is
gebruik gemaakt van de CROSS-score. Dit is een combinatie van de ongevallen en snelheidsscore. De
ongevallenscore is gebaseerd op de indicatoren: alle ongevallen, slachtofferongevallen, dodelijke ongevallen en de
coéfficiént. Hierbij is gebruik gemaakt van de STAR-ongevallendata van 1 januari 2019 t/m 31 december 2023. De
snelheidsscore is gebaseerd op de indicatoren: limietoverschrijding, aandeel limietoverschrijders en de coéfficiént.
Hierbij is gebruik gemaakt van de HERE-snelhedendata van december do23. Tevens is de invloed van wijzingen
voor het landbouwverkeer en fietsverkeer in de beoordeling betrokken.

Etmaalintensiteit

Door de intensiteiten van het VKA en de referentiesituatie met elkaar te vergelijken kan een oordeel worden
gegeven over het gebruik van het wegennetwerk waaronder de ontlasting van de bestaande route en het gebruik
van de omgelegde N6os. De ligging van deze meetpunten is in Figuur 56 weergeven.
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Figuur 56. Overzicht locaties meetpunten.

Onderstaande figuur en tabel geven de effecten op de verkeersintensiteiten weer. De nieuwe N6o5 wordt door
circa 10.100 motorvoertuigen per etmaal gebruikt. Deze nieuwe verbinding zorgt ervoor dat het (doorgaande)
verkeer niet meer via de kern van Volkel of de Zeelandsedijk hoeft te rijden. Op de Leeuwstraat en Brabantstraat
neemt de verkeersintensiteit daardoor af van circa 9.400 (resp. 9.200) naar 1.000 (en 1.500) motorvoertuigen per
etmaal. Deze afname is groot omdat voor de Leeuwstraat en Brabantstraat alleen een gemeentelijke functie
resteert voor verkeer met een herkomst en/of bestemming in Volkel. Ook op de Nieuwe Udenseweg neemt het
verkeer hierdoor af. Op de Zeelandsedijk (tussen de Brabantstraat en de Antoniusstraat) neemt het verkeer ook af,
van circa 4.200 naar 200 motorvoertuigen per etmaal. De Zeelandsedijk heeft alleen nog een lokale functie voor de
langsgelegen woningen en bedrijven (waaronder ook het Billy Bird Park Hemelrijk).

Verder is relevant dat via de nieuwe N60o5 en de rotonde bij Antoniusstraat de verbinding voor verkeer van en naar
het centrum van Volkel in verhouding tot andere toegangsroutes iets sneller wordt. Dit is terug te zien in een
toename van de verkeersintensiteit op de Anthoniusstraat, deze gaat van circa 2.000 naar 3.700 motorvoertuigen
per etmaal.

Doordat het verkeer op de provinciale route vanuit Boekel richting Uden en Aso (en vice versa) niet alleen via de
nieuwe N6os5 maar daardoor ook via de N264 ten noorden van Volkel rijdt, neemt ook de verkeersintensiteit op de
N264 tussen de nieuwe N60o5 en de aansluiting Industrielaan/Nieuwe Udenseweg toe. Dit betreft een toename van
circa 19.700 naar 24.900 motorvoertuigen per etmaal.

Op de Industrielaan en de N264 ten westen van Volkel zijn beperkte afnames van de verkeersintensiteit te zien. Op
overige wegen, verder van Volkel, zijn nauwelijks effecten waarneembaar als gevolg van de aanleg van de N6os.
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De intensiteitenplots van de referentiesituatie en het VKA zijn te vinden in bijlage 1 van het deelrapport verkeer.

De aanleg van de N6o5 zorgt ervoor dat verkeersstromen meer dan in de referentiesituatie aansluiten bij de functie
die de betreffende wegen hebben. De bestaande route door/langs de kern van Volkel, die minder geschikt is als
provinciale route voor doorgaand verkeer, wordt ontlast. Deze functie overgenomen door de nieuwe N6os die
geschikt is voor het verwerken van deze relatie grote verkeersstroom. Dit criterium wordt daarmee beoordeeld als
een sterk positief effect (++).

Tabel 15. Beoordeling verkeersintensiteiten.

Nr. Wegvak 2040 Referentie 2040 Variant C Verandering
mvt/etmaal mvt/etmaal 2040Ref =100

1 Brabantstraat 12.900 10.800 84

2 Zeelandsedijk 4.200 200 5

3 Zeelandsedijk 6.000 12.800 213

4 N264 22.000 21.800 99

5 N264 31.600 29.600 94

5b N264 19.700 24.900 126

6 Leeuwstraat 9.400 1.000 11

7 Brabantstraat 9.200 1.500 16

8 Heikantstraat 400 400 100

9 Oosterheidestraat 400 400 100

10 Rechtestraat o) o) n.v.t.

11 Rouwstraat 200 50 25

12 Antoniusstraat 2.000 3.700 185

13 Industrielaan 17.300 16.200 94

14 Zeelandsedijk 8.300 8.500 102

20 N6osg 0 10.100 n.v.t.

Het onderstaande figuur 57 geeft het verschil als toe (rood)- of afname (groen) van de verkeersintensiteiten door
de verlegging van de N6os weer.
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Figuur 57. Verschilplot tussen referentiesituatie en VKA.

Doorstroming

Voor de doorstroming is de mate waarin vertraging optreedt beoordeeld met het verkeersmodel. Daarbij is
rekening gehouden met de geoptimaliseerde aansluitingen die onderdeel zijn van het project; de rotondes ter
hoogte van de N264 — Industrielaan® en N264 — Zeelandsedijk worden aangepast tot VRI-kruispunten.
Onderstaande afbeeldingen geven zicht op de kwaliteit van de verkeersafwikkeling in de ochtend- en avondspits.

2040 Referentie - ochtendspits 2040 Referentie - avondspits
- o - — o

Figuur 58. Vertraging 2040 referentie in de ochtend- en avondspits.

" De ombouw van de huidige rotonde N264 - Industriekade naar een VRI-kruispunt is een ontwikkeling die in het kader van de planstudie
N605 is meegenomen. De realisatie staat echter los van de omlegging N605, maar is wel onderdeel van de verkeersmodelberekening.
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Figuur 59.Vertraging 2040 VKA in de ochtend- en avondspits.

In de referentiesituatie is er in de ochtendspits een korte wachtrij op de N264 bij de aansluiting van de Zeelandsedijk
vanuit Odiliapeel (rood in bovenstaande figuur). In de avondspits is er een korte wachtrij aan de noordzijde van deze
rotonde. Met de aanleg van de nieuwe N6os worden de rotondes bij de Zeelandsedijk en de Industrielaan
omgebouwd naar kruisingen. De indeling en verkeersregeling van deze kruisingen zijn geoptimaliseerd op de te
verwerken verkeersstroom. Doordat er in de situatie met kruisingen wachtrijen optreden als gevolg van de
verkeerslichten zijn er zowel in de ochtend- als avondspits korte wachtrijen bij de verkeerslichten op de
verschillende takken van de kruisingen. De afwikkeling op de kruisingen voldoet aan de gestelde eisen. Verder is te
zien dat op het traject op de N264 tussen de Zeelandsedijk en de Industrielaan enige vertraging kan optreden. Dit
is het gevolg van de toename van de verkeersintensiteit op dit traject door de aanleg van de N6os. De kwaliteit van
de afwikkeling op het traject wordt m.n. bepaald door de capaciteit van de kruisingen, die voldoende is.

Het effect op de doorstroming wordt daarom als neutraal beoordeeld.

Langzaam verkeer

Door de aanleg van de N6os worden routes voor langzaam verkeer beinvloed. Bij de N264, de rotonde Rouwstraat,
het Heikantsepad en de Brabantstraat blijven de verbindingen in stand en kan de N6os5 worden overgestoken. De
verbindingen via de Zandstraat, Speekstraat, Rechtestraat en Wilgenstraat vervallen. Dit betekent dat de N6os
zorgt voor barrierewerking voor langzaam verkeer.

Met de verbinding via de Rouwstraat en het Heikantsepad blijven de belangrijkste verbindingen in stand.
Fietsverkeer op de route tussen Volkel en Odiliapeel kan oversteken bij de rotonde Rouwstraat. Bij de Rechtestraat
kan dit niet meer waardoor deze route vervalt als directe route naar Odiliapeel.

Een ander belangrijk effect is dat de langzaam verkeerroute tussen Volkel via de Wilgenstraat en de
Oosterheidestraat naar een deel van Oosterens en de bebouwing langs de Zeelandsedijk wordt doorsneden door
de N6os. Dit maakt dat voor fietsers tussen dit gebied een omrijroute ontstaat via de Antoniusstraat of het
Heikantsepad, afhankelijk van de bestemming in Volkel.

Fietsers met een herkomst of bestemming bij de Speekstraat of Zandstraat moeten omrijden via de rotonde
Brabantstraat/Zeelandsedijk of via de fietstunnel in het Heikantsepad.

Omdat de directheid van de bestaande fietsroutes in de verschillende gevallen vervalt kunnen de afstanden in
relatieve zin (afhankelijk van de herkomsten en bestemmingen) wel substantieel toenemen. In alle gevallen geldt
dat de omrijafstanden in absolute zin beperkt zijn.

De invloed van de aanleg van de N6os op langzaam verkeer wordt daarom als beperkt negatief beoordeeld.

Landbouwverkeer

Vergelijkbaar met de bovenbeschreven fietsroutes zijn er in de referentiesituaties meerdere landbouwroutes door
het studiegebied. De genoemde straten vervullen hierin alle in meer- of mindere mate een rol. De omlegging van
de N605 van de Leeuwstraat/Brabantstraat naar de oostzijde van Volkel vormt een barriére en is daarmee van
invloed op de routes voor landbouwverkeer in het plangebied. Er ontstaan omrijroutes omdat het Heikantsepad,
de Zandstraat, de Speekstraat, de Rechtestraat en de Wilgenstraat als verbinding vervallen. In oost-westrichting
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blijven de Rouwstraat/Antoniusstraat en de rotonde bij de Brabantstraat/Zeelandsedijk als verbinding bestaan. Dat
betekent dat afhankelijk van de herkomst/bestemming aan weerzijde van de N6o5 omgereden moet worden
waarbij de Zeelandsedijk (aan de oostzijde) en verschillende routes aan de westzijde moeten worden gebruikt. Het
Heikantsepad wordt doodlopend voor landbouwverkeer. De percelen langs het Heikantsepad zijn daardoor nog
maar van één kant bereikbaar en het landbouwverkeer zal via de kern van Volkel moeten rijden.

De invloed van de N6os op landbouwverkeer wordt gezien de sterke vermindering van de oost westverbindingen
en de daarmee gepaard gaan de omrijroutes als sterk negatief beoordeeld.

Verkeersveiligheid

Voor de beoordeling van de verkeersveiligheid wordt gebruik gemaakt van verkeersongevallendata in de vorm van
de CROSS-score. De CROSS-score duidt de combinatie van feitelijke ongevallen (01-01-2019 t/m 31-12-2023) en
snelheid (V85 in combinatie met het aantal automobilisten dat de maximumsnelheid overschrijdt). Deze informatie
duidt de huidige verkeersveiligheidssituatie. Hiermee wordt het referentiekader bepaald voor de beoordeling van
de alternatieven.

Voor de Rondweg Volkel en Rudigerstraat geldt dat er een toename van verkeer te verwachten is. Deze toename
van verkeer zorgt in beginsel voor een afname van de verkeersveiligheid. Voor de Rondweg Volkel is voornamelijk
de snelheidsoverschrijding een verkeersveiligheidsrisico. Door de aanwezigheid van langzaam verkeer op de
Rudigerstraat is het gemengd verkeer op één rijbaan i.c.m. de reeds aanwezige snelheidsoverschrijdingen het
voornaamste verkeersveiligheidsrisico.

Uit de data blijkt dat voor de 4 meetpunten (a) N264, (b) Rudigerstraat, (c) Leeuwstraat en (d) Zeelandsedijk (zie
ook onderstaande figuur) alle wegvakken een hoge ongevallenscore score hebben. De (a) N264, (b) Rudigerstraat,
(c) Leeuwstraat kennen daarnaast ook een hoge snelheidsscore. De snelheidsscore voor de (d) Zeelandsedijk is
beoordeeld als lage snelheidsscore. Vooral de Leeuwstraat en Rudigerstraat kennen zowel een forse
limietoverschrijding in combinatie met het aandeel weggebruikers dat te hard rijdt.

y s} f A - Randweg Volkel (N264)
e L
"\ : = T aee
A e K B - Rudigerstraat
I o -
L snaae

Ry BillyBird

C - Leeuwstraat D- ieelandsedijk \Cark Hemelrijk

" . >
L - b -
DDOBE aa > L \

Figuur 60. Te beoordelen wegvakken t.a.v. verkeersveiligheid met CROSS-score in de huidige situatie.
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Gebruik wegennet
De omlegging van de N6os zorgt ervoor dat de relatief grote doorgaande verkeersstroom wordt afgewikkeld via
relatief veilige infrastructuur. Dat is een grote verandering ten opzichte van de huidige situatie waarin deze
verkeersstroom via de Brabantstraat/Leeuwstraat rijdt die hiervoor niet zijn ingericht. De nieuwe N605 is een weg
die ontworpen is op basis van de ontwerprichtlijnen voor gebiedsontsluitingswegen en voldoet aan de principes van
Duurzaam Veilig. De belangrijkste kenmerken die gunstig zijn voor de verkeersveiligheid zijn:
e aparte rijbanen voor de beide richtingen (met daardoor ruimte tussen de auto’s in de verschillende
rijrichtingen);
e een strikte scheiding tussen verkeerssoorten (geen menging van autoverkeer, landbouwverkeer en
fietsers);
e obstakelvrije bermen (en waar dit niet mogelijk is geleiderails);
¢ veiligontworpen aansluitingen;
e overige wegkenmerken (zoals benodigde zichtlengtes, boogstralen) in overeenstemming met de
rijsnelheid en de omvang van de verkeersstroom.
Deze kenmerken gelden in het algemeen niet voor de huidige route via de Brabantstraat/Leeuwstraat. De
omlegging van de N6os5 zorgt ervoor dat het gebruik van de provinciale route in overeenstemming is met de functie
en vormgeving ervan.

Langzaam verkeer en landbouwverkeer

De wijzigingen voor langzaam verkeer en landbouwverkeer hebben ook invioed op de verkeersveiligheid. De
beschreven omrijbewegingen zorgen voor meer gereden kilometers wat in principe ongunstig is voor het aantal te
verwachten ongevallen met fietsers of landbouwverkeer. Daar staat tegenover dat het aantal auto’s op de
Leeuwstraat/Brabantstraat, waar fietsers, landbouwverkeer en autoverkeer (op de route of bij de zijwegen) met
elkaar geconfronteerd kunnen worden, sterk afneemt. Daardoor zal de verkeersveiligheid hier sterk toenemen.

Op basis van de invloed op de beschouwde CROSS-scores, het gebruik van het wegennet in relatie tot de inrichting
daarvan en invloeden vanuit langzaam verkeer en landbouwverkeer wordt het effect op verkeersveiligheid als sterk
positief beoordeeld (++).

9.5.3 Mitigerende maatregelen

Bij de omlegging van de N6o5 hoort een functiewijziging van de huidige route die tot uiting moet komen in een
afwaardering van de huidige route via de Leeuwstraat/Brabantstraat. Het VKA voorziet niet in
verkeer(remmende)maatregelen op deze wegvakken. In de praktijk kan het echter zijn dat er nog steeds een deel
van het verkeer gaat “sluipen” via de huidige route. Ook op de Zeelandsedijk bestaat het risico op sluipverkeer.
Door te voorzien in verkeersremmende maatregelen op deze wegvakken wordt het verkeer in meerdere mate
gestuurd richting de N6os. Deze maatregelen kunnen bestaan uit het afwaarderen (bijv. van 8o km/u naar 60 km/u
op de Zeelandsedijk of het plaatsen van verkeersdrempels/-plateau’s op de Leeuwstraat/Brabantstraat. De
afwaardering van de Leeuwstraat/Brabantstraat is als uitgangspunt gehanteerd voor de verkeersprognoses maar
de realisatie ervan is geen onderdeel van het project N6os.

9.5.4 Conclusie
Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
Verkeer weer.

Tabel 16. Effectscore thema Verkeer.

Aspecten thema Verkeer Effectbeoordeling
Etmaalintensiteit +
Doorstroming o
Langzaam verkeer -
Landbouwverkeer --

Verkeersveiligheid _
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9.6 Geluid

9.6.1 Beoordelingskader

In de onderstaande tabel worden de aspecten weergeven die zijn onderzocht voor het thema Geluid. Deze twee
aspecten zijn onderzocht aan de hand van een kwantitatieve beoordeling. Naast deze aspecten wordt er kwalitatief
ingegaan op de cumulatie van geluid van het wegverkeerslawaai van de provinciale wegen en relevante
gemeentelijke wegen. Naast deze aspecten wordt er kwalitatief ingegaan op de cumulatie van geluid met het
vliegtuiglawaai van vliegbasis Volkel.

Tabel 17. Beoordelingskader Geluid.

Thema Aspecten

Geluid Toe- of afname geluidbelaste woningen en andere geluidgevoelige gebouwen per
geluidbelastingklasse.
Toe- of afname geluidbelast oppervlak per geluidbelastingklasse.

De onderstaande tabellen geven de beoordelingsschalen weer die worden gebruikt voor de aspecten van het thema
Geluid.

Tabel 18. Beoordelingsschaal geluidgevoelige objecten.

Toe- of afname geluidgevoelige objecten Effectbeoordeling
Sterk positief effect _
20% of meer afname geluidgevoelige objecten > 50 dB

Beperkt positief effect +

5 tot 20% afname geluidgevoelige objecten > 5o dB

Geen of neutraal effect o)

o tot 5% toe- of afname geluidgevoelige objecten > 50 dB

Beperkt negatief effect :
5 tot 20% toename geluidgevoelige objecten > 5o dB

Sterk negatief effect -
20% of meer toename geluidgevoelige objecten > 50 dB

Tabel 19. Beoordelingsschaal geluidbelast opperviak.

Toe- of afname geluidbelast oppervliak Effectbeoordeling
Sterk positief effect
20% of meer afname geluidbelast opperviak > 50 dB

Beperkt positief effect +
5 tot 20% afname geluidbelast oppervlak > 5o dB
Geen of neutraal effect 0

o tot 5% toe- of afname geluidbelast oppervlak > 50 dB

Beperkt negatief effect -
5 tot 20% toename geluidbelast opperviak > 50 dB

Sterk negatief effect -
20% of meer toename geluidbelast oppervlak > 50 dB

9.6.2 Effecten

Aspect toe- of afname geluidgevoelige adressen

In Tabel 20 is het aantal geluidgevoelige adressen binnen het studiegebied gegeven en vergeleken met de
referentiesituatie. Deze volgen uit de berekende geluidcontouren (die zijn opgenomen als bijlagen bij het
deelrapport geluid). Het percentage geeft aan wat het procentuele verschil is ten opzichte van de referentiesituatie
welke op 100% is gesteld. De laatste regel in de tabel geeft de score ten opzichte van de referentiesituatie.
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Tabel 20. Overzicht aantal geluidgevoelige adressen per situatie.

Geluid- Huidige situatie Referentie Voorkeursalternatief
belastings- situatie zonder maatregelen
klasse

50-54 Laen 326 339 339

55-59 Leen 177 198 177

60-64 Laen 91 110 35

65 Lsn Of meer 34 50 32

Totaal 628 697 581

Percentage 90,2% 100,0% 83,4%

Score o} +

Wat direct opvalt is dat in de projectsituatie het aantal door geluid belaste woningen lager is dan in de
referentiesituatie en de huidige situatie.

In de klasse 60-64 Lden (en de klasse boven 65 Lden) is de afname relatief groot. Dit komt enerzijds doordat de
geluidbelasting op de woningen langs de Leeuwstraat en Brabantstraat in het voorkeursalternatief sterk afneemt
doordat de verkeersstroom daar kleiner wordt. Daardoor zijn er hier veel woningen waarvoor de (relatief hoge)
geluidbelasting in de situatie met N6os niet meer aan de orde is. Anderzijds zijn er langs de nieuwe N60o5 woningen
die met een geluidbelasting in deze klasses te maken krijgen. Dit aantal is echter kleiner dan het aantal langs de
Leeuwstraat/Brabantstraat in de referentiesituatie. Ook in de lagere geluidbelastingsklasses zijn er gunstige
effecten voor de woningen langs de Leeuwstraat/Brabantstraat.

Hetzelfde geldt voor de woningen langs de Zeelandsedijk, met name op het deel van de Zeelandsedijk tussen het
Heikantsepad en de Wilgenstraat, dat wat verder van de nieuwe N6o5 afligt.

In het algemeen geldt dat voor de klasses 50-54 Lden €n 55-59 Lden 00k veel woningen vallen waarop de effecten
beperkt zijn (zoals in het centrum van Volkel) waardoor de verschillen in aantallen woningen is deze klasses in
verhouding kleiner zijn.

Tot slot geldt er dat er effecten zijn langs de N264: de verkeersstroom neemt hier door de aanleg van de N6os toe
waardoor de contouren van de betreffende klasses iets verder van de weg komen te liggen en de geluidbelasting
op woningen toeneemt waardoor ook woningen in een hogere klasse terechtkomen. Het verschil in geluidbelasting
is echter beperkt omdat er ook in de referentiesituatie al sprake is van een relatief grote verkeersstroom.

Voor alle geluidbelastingsklasses vanaf 50 Lden samen geldt dat er een afname van het aantal geluidbelaste
woningen is van 16,6%. Daarmee scoort de projectsituatie (zonder verdere geluidmaatregelen) een “+".

Voor de aanleg van een nieuwe weg in bebouwd gebied gelden strenge geluideisen voor geluidgevoelige gebouwen
langs de nieuwe weg en te reconstrueren wegen. Als hiermee rekening gehouden wordt dan zal door het toepassen
van een geluidsarme wegdekverharding zoals akoestisch geoptimaliseerde SMA en geluidschermen de
geluidsituatie in het studiegebied verder verbeteren. Met maatregelen is er een verdere afname te verwachten.
Deze verbetering treedt dan vooral op rond de nieuwe aanleg van de N6os en aan de zuidkant van de N264.

Aspect toe- of afname door geluid belast oppervlak

In Tabel 21 is het door geluid belast oppervlak binnen het studiegebied gegeven en vergeleken met de
referentiesituatie. Het percentage geeft aan wat het procentuele verschil is ten opzichte van de referentiesituatie
welke op 100% is gesteld. De laatste regel in de tabel geeft de score ten opzichte van de referentiesituatie.

In de projectsituatie is het door geluid belaste oppervlak vergelijkbaar met die in de referentiesituatie. Een
duidelijke afname van het door geluid belast oppervlak is te zien langs de Leeustraat/Brabantstraat en een
duidelijke toename langs de nieuwe aanleg van de weg.

De verschillen (ook per geluidbelastingsklasse) zijn bij het geluidbelast opperviak veel kleiner dan bij het aantal
geluidbelaste woningen. Dat komt omdat -anders dan bij de geluidbelasting op woningen- bij het geluidbelast
oppervlak de aantallen woningen langs de oude en nieuwe route geen rol spelen.
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van het wegverkeerslawaai voor een deel gecamoufleerd door het vliegtuiglawaai. Dit betekent dat voor de twee
onderzochte aspecten de effecten enigszins worden gedempt maar niet leidt tot een andere score van de aspecten.

9.6.3 Mitigerende maatregelen

Uit een nadere analyse blijkt dat er toetswaarden voor woningen worden overschreden. Dit geldt vooral voor
woningen die langs de nieuwe aan te leggen provinciale weg liggen, maar ook langs het deel van de N264 tussen
de Zeelandsedijk en de Industrielaan. Geluidmaatregelen die naar verwachting nodig zijn betreffen:

1. hettoepassen van akoestisch geoptimaliseerd steenmastiek asfaltbeton op het deel van de N264 van de
Zeelandsedijk naar de Industrielaan. Dit is een type asfalt dat op wegen kan worden toegepast als deklaag
en bij kan dragen aan het reduceren van het geluid t.0.v. normaal asfalt
het toepassen van akoestisch geoptimaliseerd steenmastiek asfaltbeton voor de nieuwe weg;
het toepassen van lage geluidschermen tot en met twee meter hoog langs de nieuwe weg waar deze
landschappelijk inpasbaar, technisch mogelijk en financieel doelmatig zijn. Dit is beoordeeld in het
akoestosch onderzoek dat ten behoeve van het omgevingsplan is uitgevoerd.

In het akoestisch onderzoek dat ten behoeve van het omgevingsplan is uitgevoerd zijn de bovenstaande
geluidmaatregelen in detail op hun financiéle en akoestische doelmatigheid afgewogen. De geluidschermen
worden om landschappelijke redenen deels als geluidwal uitgevoerd, met daar bovenop een (kleine) geluidswal.
Het voordeel hiervan is ook dat er geen reflecties van het vliegtuiglawaai kunnen ontstaan waardoor het geluid bij
de woningen merkbaar zou kunnen toenemen. De locaties en hoogtes van deze geluidsschermen zijn opgenomen
in het wijziging omgevingsplan, het akoestisch onderzoek en het landschapsplan. Na het treffen van deze
geluidmaatregelen zijn er nog 18 woningen die een resterend knelpunt zijn. Voor deze woningen zal nader
onderzocht worden of de geluidwering van de gevel toereikend is en aan de wettelijke binnenwaarden kan worden
voldaan. Dit wordt verder uitgewerkt na vaststelling van het Omgevingsplan. Het akoestisch onderzoek dat in het
kader van het omgevingsplan is uitgevoerd is als bijlage bij het omgevingsplan gevoegd.

9.6.4 Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema geluid
weer. Op het huidige tracé van de N6os, over de Leeuwstraat/ Brabant, straat neemt de geluidbelasting sterk af.
Hier staat tegenover dat de geluidbelasting ter hoogte van het nieuwe tracé van de N6os toeneemt. Om deze
geluidseffecten te mitigeren worden in het ontwerp (en het omgevingsplan) van de verlegde N6os geluidwerende
maatregelen getroffen. De effecten van deze maatregelen zijn nog niet meegenomen in de onderstaande
beoordeling.

Tabel 22. Effectscore Geluid.

Aspecten thema Geluid Effectbeoordeling
Toe- of afname geluidbelaste woningen en andere geluidgevoelige gebouwen per +
geluidbelastingklasse.
Toe- of afname geluidbelast oppervlak per geluidbelastingklasse. o

9.7 Trillingen

9.7.1 Beoordelingskader

De eisen ten aanzien van trillingshinder door bouw- en slootwerkzaamheden zijn opgenomen in het Bbl artikel 7.18.
In het Bkl artikel 5.87 en 5.88 zijn ook standaardwaarden opgenomen voor trillingshinder als gevolg van
bijvoorbeeld industriéle activiteiten. Conform artikel 5.79 lid 2, d zijn er echter geen eisen opgenomen aan trillingen
van verkeer op wegen, vaarwegen en spoorwegen. Wel geldt conform artikel 4.2 van de Omgevingswet, dat in het
kader van ‘evenwichtige toedeling van functies aan locaties’ aandacht besteed dient te worden aan aspecten zoals
trillingen. Doorgaans wordt hier de SBR-richtlijn voor gebruikt.

Voor de beoordeling van trillingen is de SBR-B richtlijn het uitgangspunt (hinder voor personen in gebouwen). Deze
richtlijn maakt onderscheid tussen de bestaande, de gewijzigde en nieuwe situaties. In de referentiesituatie is er
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Tabel 24. Beoordelingsschaal trillingen in gebruiksfase.

Trillingen in de gebruiksfase Effectbeoordeling
Sterke afname van trillingen n.v.t.
Beperkte afname van trillingen n.v.t.

Geen of neutraal effect o)

Geen toename van trilling

Beperkt negatief effect -
Toename van trillingen bij gebouwen en woningen, waarbij woningen binnen 50

tot 100 meter van aan te leggen kunstwerken gelegen zijn, of binnen 100 meter

van de aan te leggen weg.

Sterk negatief effect -
Sterke toename van trillingen bij gebouwen en woningen, waarbij woningen

binnen 5o meter van een kunstwerken gelegen zijn.

9.7.2 Effecten
Aanlegfase
Voor trillingen tijdens de aanlegfase zijn vooral de nieuwe kunstwerken van belang. Afhankelijk van de
bouwmethode kunnen ten gevolge van het heien van funderingspalen, of het trillend inbrengen van damwanden
trillingen ontstaan die schade veroorzaken aan nabij gelegen panden. Daarnaast kan er door de
bouwwerkzaamheden hinder voor personen door trillingen optreden. Er is in het voorkeursalternatief 1 nieuw
kunstwerk voorzien:
e  Fietstunnel Heikantsepad
Mogelijk is het voor deze locatie nodig om damwanden te slaan en palen te heien. De kleinste afstand
tussen het heien en de gebouwen is 55 meter en er bevinden zich 6 panden binnen 100m afstand van
mogelijke heiwerkzaamheden. De kans op schade is door de afstand klein, maar niet geheel uit te
sluiten. Verder kan er gedurende bepaalde tijd hinder door trillingen optreden tijdens de aanleg. De
effecten zijn afhankelijk van de te kiezen aanlegmethode.

De aanlegfase leidt tot een beperkt negatief effect (*-).

Gebruiksfase

Op basis van de afstanden van de woningen langs het voorkeursalternatief, wordt er verwacht dat er ca. 7 woningen
langs het nieuwe tracé gelegen zijn waar de streefwaarde voor nieuwe situaties mogelijk worden overschreden.
Geen van deze woningen komen binnen 5o meter van een kunstwerk te liggen.

De gebruiksfase leidt tot een beperkt negatief effect (*-").

9.7.3 Mitigerende maatregelen en vervolgonderzoek

Er zijn geen mitigerende maatregelen voor trillingen nodig. Aanbevolen wordt om in de vervolgfase, als er meer
bekend is over de wijze van uitvoering, nader onderzoek uit te voeren . Dit kan leiden tot een aangepaste
uitvoeringswijze, of maatregelen tijdens de uitvoering, zoals monitoring van trillingen. Verder wordt een
vooropname van panden rondom de fietstunnel (tot 100m) geadviseerd.

9.7.4 Conclusie
De onderstaande tabel geeft de effectscore voor het thema trillingen weer.
Tabel 25. Effectscore Trillingen.

Thema Trillingen Effectbeoordeling
Aanlegfase -
Gebruiksfase -
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9.8 Lucht

9.8.1 Beoordelingskader

Voor het thema Lucht heeft er een kwantitatieve beoordeling plaats gevonden gebaseerd op de NO», PMic en PM. 5
concentraties in de plansituatie t.o.v. de referentie situatie.

Tabel 26. Beoordelingskader lucht.

Thema Aspect
Lucht Concentratie NO-
Concentratie PMio
Concentratie PM..5
Beinvloeding gevoelige bestemmingen

Toetsing aan normen 2030

In de onderstaande tabel worden de aspecten en het bijbehorende beoordelingskader weergeven.
Tabel 27. Beoordelingskader voor aspecten NO2, PM10 en PM2.5.

Luchtkwaliteit Effectbeoordeling
Afname aantal overschrijdingen van wettelijke grenswaarde _
Afname aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2005 +

Geen toe- of afname in aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2005 o)

Toename aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2005 -

Toename aantal overschrijdingen van wettelijke grenswaarde --

Tabel 28. Beoordelingskader voor aspect gevoelige bestemmingen.

Gevoelige bestemmingen Effectbeoordeling
Positief effect op meer dan 10% van de gevoelige bestemmingen

Positief effect op 5 tot 10% van de gevoelige bestemmingen +

Effect op minder dan 5% van de gevoelige bestemmingen o)

Negatief effect op 5 tot 10% van de gevoelige bestemmingen -
Negatief effect op meer dan 10% van de gevoelige bestemmingen -

Tabel 29 Beoordelingskader voor nieuwe normen 2030

Gevoelige bestemmingen Effectbeoordeling
Afname aantal overschrijdingen van wettelijke grenswaarde voor 2030

Afname aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2021 +

Geen toe- of afname in aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2021 o)

Toename aantal overschrijdingen van WHO-Advieswaarde uit 2021 -
Toename aantal overschrijdingen van wettelijke grenswaarde voor 2030 --

9.8.2 Effecten

Concentratiewaarden op toetspunten

Door de maximale concentratiewaarde van NO., PMi, en PM.s op bepaalde toetspunten te bepalen en te
vergelijken met de referentiesituatie kan worden bepaald welk effect het project heeft op de luchtkwaliteit. De
maximale concentratiewaarden op toetspunten in de plansituatie zijn bepaald door de concentratiebijdrage ten
gevolge van verkeersintensiteiten op te tellen bij de in de referentiesituatie geldende maximale
concentratiewaarde. De software berekent de concentraties NO. en PMi, op de toetspunten. Indien blijkt dat de
concentraties PM1o boven de grenswaarde komen, wordt ook de concentratie PM. 5 berekend. Wanneer PMio dus
niet boven de grenswaarde komt, wordt er geen concentratie voor PM..s gegeven.
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Figuur 62. Toename NO2 en PM1o bij gevoelige bestemmingen binnen 50 meter van wegvakken met een toename in verkeersintensiteit

Toetsing op normen van nieuwe 2030

Bij het toetsen aan de nieuwe normen vanaf 2030 blijkt dat de nieuwe normen voor fijnstof en zeer fijnstof niet
zullen worden overschreden op toetspunten langs wegen en op gevoelige bestemmingen. De nieuwe norm voor
stikstofdioxide wordt voor gevoelige bestemmingen ook niet overschreden. De norm voor stikstofdioxide wordt
wel overschreden op toetspunten langs wegen. Dit gebeurt zowel in de plansituatie als in de referentiesituatie (met
autonome ontwikkelingen). De hoogst berekende concentratie stikstofdioxide is 26 pg/ms, ruim boven de nieuwe
norm van 20. In de referentiesituatie vinden overschrijdingen plaats op 161 punten. In de plansituatie neemt dit af
tot 154 punten. Er zijn geen punten waar in de plansituatie de nieuwe norm wel wordt overschreden, maar in de
referentiesituatie niet. Met betrekking tot de nieuwe normen hebben de plannen dus een licht positief effect.

9.8.3 Mitigerende maatregelen
Omdat er door het project geen grenswaarden worden overschreden, zijn mitigerende maatregelen niet benodigd.

9.8.4 Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema Lucht
weer. Voor beide stoffen is er geen toename of afname in het aantal meetpunten dat de Wettelijke grenswaarde of
WHO-advieswaarde overschrijdt. Daarom is er voor beide aspecten een neutrale effectbeoordeling. Aangezien er
geen overschrijdingen van de grenswaarden PMo is berekend, kan ook worden geconcludeerd dat de concentraties
PM..s onder de grenswaarden zullen blijven. Dit leidt ook tot een neutrale beoordeling voor de concentraties PM. s,
Bij de gevoelige bestemmingen is bij netto 22,4% van de gevoelige bestemmingen in het studiegebied een afname
van de concentraties NO. en/of PMi, voorspeld. De beoordeling voor gevoelige bestemmingen is daarom zeer
positief. Voor de nieuwe normen van 2030 zijn er geen punten waar in de plansituatie de nieuwe norm wel wordt
overschreden, maar in de referentiesituatie niet. De overschrijding is in de referentiesituatie met 161 punten hoger
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dan in de plansituatie met 154 punten. Met betrekking tot de nieuwe normen hebben de plannen dus een positief
effect.

Tabel 35. Effectbeoordeling Lucht.

Thema Lucht Effectbeoordeling
Concentratie NO-

Concentratie PMio

Concentratie PM..5

o)
o)
o)
Beinvloeding gevoelige bestemmingen _
S

Normen 2030

9.9 Externe veiligheid

9.9.1 Beoordelingskader

Externe veiligheid heeft betrekking op situaties waarbij een risico bestaat voor mens en milieu bij gebruik, opslag
en vervoer van gevaarlijke stoffen. De regels voor externe veiligheid komen voort uit het Besluit kwaliteit
leefomgeving (Bkl) en het Besluit activiteiten leefomgeving (Bal). De onderstaande tabel geeft het
beoordelingskader voor Externe Veiligheid weer.

Tabel 36. Beoordelingskader externe Veiligheid.

Thema Wijze van effectbeschrijving
Externe Veiligheid 108 contour plaatsgebonden risico 0.b.v. vervoer
van gevaarlijke stoffen over de weg

Inzicht in groepsrisico (aandachtsgebieden);
Inzicht in aandachtsgebieden en eventuele

risicobronnen i.r.t. de weg.

De onderstaande tabel geeft de beoordelingsschaal voor Externe Veiligheid weer.
Tabel 37. Beoordelingsschaal Externe Veiligheid.

Toelichting Effectbeoordeling
Sterk positief effect ten opzichte van de referentiesituatie E
Beperkt positief effect ten opzichte van de referentiesituatie +

Geen/neutraal effect ten opzichte van de referentiesituatie
Beperkt negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie -
Sterk negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie --

9.9.2 Effecten

Wegverkeer

Voor het voorkeursalternatief is geen sprake van aanwezigheid van een plaatsgebonden risico of een groepsrisico.
De omvang van het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg is beperkt en betreft vooral transport van
gevaarlijke stoffen voor bestemd voor de directe omgevingen de verwachting is dat (bevoorrading van) het aantal
locaties met gevaarlijke stoffen in de omgeving niet zal toenemen. De weg is niet aangewezen als Basisnet Weg en
heeft geen aandachtsgebied.

Naast een laag aantal transporten van gevaarlijke stoffen per jaar, wordt de weg aangelegd in een personenluwe
omgeving. De verwachting is dat er in deze directe omgeving weinig tot geen toename in het aantal inwoners zal
zijn als gevolg van dit plan. In het gebied is het lastig om woningen te realiseren, vanwege de geluidcontour van
vliegbasis Volkel. Woningbouwontwikkelingen vinden vooral ten westen van Volkel plaats. Het aantal kwetsbare
gebouwen neemt dus niet toe of af ten gevolge van het project. Deze combinatie zorgt voor een niet zichtbaar
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groepsrisico. Daarnaast heeft de N6o5 geen aandachtsgebied (het is geen Basisnet Route). Dit betekent dat er geen
sprake is van situatie waarin mensen in een gebouw onvoldoende beschermd zouden zijn tegen gevolgen van o.a.
een brand of een explosie.

Vervoer transportleidingen

In het plangebied zijn ter hoogte van de verlegde N6o5 geen transportleidingen voor gevaarlijke stoffen aanwezig.
De brandstofleiding richting de vliegbasis ligt op ca. 2,5 km ten oosten van de provinciale weg. De externe
veiligheidsrisico's voor de transportleidingen veranderen derhalve niet en vormen geen probleem voor het plan.

Externe veiligheid stationaire inrichtingen

Er bevinden zich langs het toekomstige N6os5-traject twee agrarische bedrijven met beide een bovengrondse
propaanopslagtank. Het verleggen van de weg zal geen veranderingen voor externe veiligheid rondom deze
inrichtingen met zich meebrengen, omdat de aan- en afvoer van gevaarlijke stoffen over de weg naar verwachting
gelijk zal blijven. De bedrijfsvoering verandert immers niet. Het groepsrisico neemt niet toe met de aanleg van de
weg.

Daarnaast moet er bij de aanleg van nieuwe wegen o.a. rekening gehouden worden met gifwolkaandachtgebieden.
Ten noorden van de N264 en tevens ten noorden van de nieuwe N6o5, rond de Liessentstraat, bevindt zich een
gebied met een gifwolkaandachtsgebied van een Seveso-inrichting. Dit is een gebied waarbinnen mensen in
gebouwen onvoldoende beschermd kunnen zijn. In dit geval gaat het om het eventueel ontstaan van een gifwolk.
De te verleggen N6o5 komt niet in of bij dit aandachtgebied te liggen.

Veiligheid rond luchthavens

Op ca. 2 km afstand bevindt zich vliegbasis Volkel. Rond de vliegbasis ligt een plaatsgebonden risicocontour. De
toekomstige N6os ligt volledig binnen de 10 contour en deels binnen de 105 contour. Er treedt vanwege het
project echter geen wijziging op in het vluchtschema of de vliegroutes. Gezien er met de nieuwe weg geen
gebouwen worden gerealiseerd en er geen grote ontwikkelingen plaatsvinden in de directe omgeving, kan een
verdere toetsing aan de grenswaarde achterwege blijven.

Kwetsbare gebouwen en/of locaties
Het aantal (zeer) kwetsbare gebouwen en/of locaties neemt niet toe of af. Er worden ten gevolge van het project
geen gebouwen gesloopt of bijgebouwd.

9.9.3 Mitigerende maatregelen
Voor het thema externe veiligheid zijn geen mitigerende maatregelen benodigd.

9.94 Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
Externe Veiligheid weer.

Tabel 38. Effectscore Externe Veiligheid.

Externe Veiligheid Effectbeoordeling
108 contour plaatsgebonden risico 0.b.v. vervoer van gevaarlijke stoffen over de o)

weg

Inzicht in groepsrisico (aandachtsgebieden); 0

Inzicht in aandachtsgebieden en eventuele risicobronnen i.r.t. de weg. o)
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9.10 Gezondheid

9.10.1 Beoordelingskader
De beoordeling van het aspect gezondheid vindt plaats op basis van de onderstaande criteria:
Tabel 39. Beoordelingskader Gezondheid.

Thema Aspecten

Gezondheid Het gecombineerde effect van de toe- of afname van de geluidbelasting op en verbetering
of verslechtering van de luchtkwaliteit nabij gevoelige bestemmingen door veranderde
verkeersintensiteiten als gevolg van het voorkeursalternatief;

Toe- of afname geluidbelaste gevoelige bestemmingen als gevolg van het
voorkeursalternatief.

Het aspect combinatie geluid en luchtkwaliteit wordt onderzocht om zo gevallen die in de deelonderzoeken geluid
en lucht niet naar boven komen, bijvoorbeeld omdat het effect relatief klein is, alsnog te kunnen benoemen.
Bestemmingen waarvan in eerste instantie lijkt dat ze geen of slechts beperkte gevolgen ondervinden van het
voorkeursalternatief, kunnen door het gecombineerde effect van afnemende luchtkwaliteit en toenemende
geluidbelasting toch mogelijke negatieve effecten op hun gezondheid ervaren. Zodoende is het van belang deze in
beeld te brengen. Voor de effectbeoordeling is gekeken naar de hoeveelheid gevoelige bestemmingen die zowel
een negatief luchtkwaliteit- als geluidseffect ervaren.

In de onderstaande tabel worden de beoordelingskaders voor het thema Gezondheid weergegeven.

Tabel 40. Beoordelingskader aspect combinatie geluid en luchtkwaliteit

Combinatie geluid en luchtkwaliteit Effectbeoordeling
Positief effect op meer dan 20% van de gevoelige bestemmingen e
Positief effect tot op 20% van de gevoelige bestemmingen +

Geen effect de gevoelige bestemmingen
Negatief effect op 5 tot 20% van de gevoelige bestemmingen -
Negatief effect op meer dan 20% van de gevoelige bestemmingen -

9.10.2  Effecten

Combinatie geluid en luchtkwaliteit

De onderstaande tabel geeft een overzicht van de gevoelige bestemmingen die zowel door luchtkwaliteit als geluid
beinvloed worden en hoe deze hoeveelheden zich verhouden tot het totaal. Het netto verschil is het aantal
gevoelige bestemmingen dat positief wordt beinvloed minus het aantal dat negatief wordt beinvloed. Een positieve
netto verschilwaarde komt dus overeen met een positief gezondheidseffect. In totaal bevinden zich 779 gevoelige
bestemmingen in het studiegebied.

Tabel 41. Gecombineerd gezondheidseffect geluid en luchtkwaliteit.

Gecombineerd effect geluid en Aantal gevoelige Percentage
luchtkwaliteit bestemmingen

Positief 262 33,6%
Negatief 271 34,8%
Netto verschil -9 -1,2%

De resultaten laten zien dat ongeveer evenveel bestemmingen positief als negatief worden beinvloed door zowel
het geluidseffect als het luchtkwaliteitseffect. De gevoelige bestemmingen waarop een gecombineerd effect
plaatsvindt zijn weergegeven, in de vorm van puntjes in Figuur 63.

De effecten op de gezondheid op de benoemde locaties zijn over het algemeen zeer beperkt. Dit geldt ook binnen
de kern van Volkel als gevolg van de omvang van de verkeersstroom en de relatief beperkte effecten van het project
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hierop. Het grootst zijn nog de positieve effecten op de gezondheid als gevolg van de relatief grote afname van
verkeer op de Leeuwstraat/Brabantstraat, maar ook deze zijn beperkt. Negatieve invloed is er vooral op de
woningen die dicht langs het tracé van de nieuwe N6o5 staan, deze invloed en kan worden verminderd door het
treffen van geluidwerende voorzieningen waardoor het effect ook hier zeer beperkt zal zijn.

N Verlegging N605
A Volkel - Gezondheid

Verbeteringen en
verslechteringen geluids- en
luchtkwaliteitssituatie op
_|gevoelige bestemmingen

Geluid op geveelige bestemmingen
® \Verbetering
®  Gelik
®  \erslechtering
Luchtiwaliteit 20nes
| Verbetering

’i‘: Verslechtering

Project nr; MO005172 Datum: 22-7-2025

) 023 045 09 135 Movares Nedesland B.V,
i Postbus 2855 i
3500 GW Utrecht movares »* =,

1Kkm

Figuur 63. Gecombineerd gezondheidseffect als gevolg van geluid en luchtkwaliteit.

9.10.3  Mitigerende maatregelen
Om eventuele lokale negatieve gezondheidseffecten als gevolg van een geluidtoename te mitigeren zijn
maatregelen mogelijk. Dit betreft de maatregelen zoals genoemd bij geluid.

De bovenstaande maatregelen zullen ervoor zorgen dat de geluidbelasting op gevoelige bestemmingen omlaag
gaat, zodat ook het lokale negatieve effect van het alternatief op de gezondheid verlaagd wordt.

9.10.4  Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor het aspect van het thema
Gezondheid weer.

Tabel 42. Effectbeoordeling Gezondheid.

Thema Gezondheid Waarde Effectbeoordeling
Combinatie luchtkwaliteit en geluid -1,2% 0
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9.11 Ruimtegebruik

9.11.1 Beoordelingskader
Voor het thema Ruimtegebruik zijn de onderstaande aspecten getoetst.
Tabel 43. Beoordelingskader Ruimtegebruik.

Thema Aspecten

Ruimtegebruik = Ruimtebeslag

Doorsnijding van percelen

Aansluiting van functies

Voor het thema Ruimtegebruik zijn de onderstaande beoordelingsschalen gebruikt.

Tabel 44. Beoordelingstabel aspect ruimtebeslag.

Beschrijving Beoordeling

De impact op het ruimtebeslag is sterk positief. De nieuwe ontwikkeling zorgt voor een -
efficiénter gebruik van de beschikbare ruimte.

De impact op het ruimtebeslag is beperkt positief. De nieuwe ontwikkeling zorgt voor een +

beperkt efficiénter gebruik van de beschikbare ruimte.

Geen ruimtebeslag t.o.v. de referentiesituatie o

Beperkt extra ruimtebeslag t.o.v. de referentiesituatie bijvoorbeeld ruimtebeslag aan de -
rand of in een hoek

Veel extra ruimtebeslag t.o.v. de referentiesituatie en met grote invloed op de percelen en --
functies

Het aspect doorsnijding van percelen wordt beoordeeld op een vijfpuntsschaal, met de volgende betekenis:

Tabel 45. Beoordeling aspect doorsnijding van percelen.

Beschrijving Beoordeling
Doorsnijding van percelen neemt sterk af. e
Doorsnijding van percelen neemt beperkt af. +

Geen doorsnijdingen van percelen t.o.v. de referentiesituatie

Doorsnijd percelen, maar op een beperkte manier, bijvoorbeeld doorsnijdingen aan de -

rand of in een hoek

Veel doorsnijdingen van percelen t.o.v. de referentiesituatie en met grote invioed op de --

percelen en functies

Het aspect aansluiting van functies wordt beoordeeld op een vijfpuntsschaal, met de volgende betekenis:

Tabel 46. Beoordeling aspect aansluiting van functies.

Beschrijving Beoordeling

Veel meer en/ of betere aansluitingen van functies t.o.v. de referentiesituatie _
Beperkt meer en/ of betere aansluitingen van functies t.o.v. de referentiesituatie +
Geen/nauwelijks een effect t.o.v. de referentiesituatie o

In beperkte mate vervallen van aansluitingen van functies t.o.v. de referentiesituatie maar -
de verbindingen worden op andere manieren gecompenseerd.

In sterke mate vervallen van aansluitingen van functies t.o.v. de referentiesituatie zonder --
compenserende maatregelen en met grote gevolgen voor de verbindingen.
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9.11.2  Effecten

Ruimtebeslag

Het nieuwe tracé loopt door landbouwpercelen, natuurpercelen en woon- werkpercelen (bebouwde gebieden). De
doorsnijding van deze gebieden en de mogelijke effecten worden hieronder beschreven:

- Tussen de N264 en de rotonde Rouwstraat wordt het tracé iets verlegd naar de oostzijde en wordt de
ruimte van de landbouwpercelen en groenpercelen aan de oostkant ingenomen. Dit kan de bedrijfsvoering
van de betrokken agrarische bedrijven eventueel negatief beinvioeden, doordat er minder landbouwgrond
beschikbaar is voor teelt en veeteelt.

- Bij de rotonde Rouwstraat is een gedeelte van het bedrijff (werkperceel) op de hoek
Rouwstraat/Zeelandsedijk aan de oostkant nodig voor de nieuwe rotonde. Dit leidt tot verlies van
bedrijfsruimte en eventuele verstoring van bedrijfsactiviteiten.

- Tussen de rotonde Rouwstraat en de Zijstraat ten zuiden van de Rechtestraat loopt het tracé door de
bestaande landbouwpercelen en natuurpercelen aan de westkant van Zeelandsedijk. Dit kan leiden tot
versnippering van landbouwgrond en verlies van natuurlijke habitats.

- Tussen de Zijstraat en de Wilgenstraat doorsnijdt het tracé bestaande woonpercelen (Wilgenstraat 10A),
bedrijfpercelen en landbouwpercelen. Dit leidt mogelijk tot verlies van eigendommen, overlast voor
bewoners door geluid en verminderde privacy.

- Tussen de Wilgenstraat en het Heikantsepad loopt de weg door de bestaande landbouwpercelen aan de
noordkant van de watergang. Dit kan leiden tot verlies van waardevolle landbouwgrond.

- Tussen het Heikantsepad en de rotonde Brabantstraat loopt de weg door bestaande landbouwpercelen.
Dit resulteert in een vermindering van de beschikbare landbouwgrond en mogelijke verstoring van
agrarische activiteiten.

Door de ruimtebeslag van de weg op landbouwpercelen, natuur en woon- en werkpercelen wordt het aspect
Ruimtebeslag als sterk negatief (--) beoordeeld.

Doorsnijding

Het nieuwe tracé zal de ruimte van de bovenbeschreven percelen innemen. Dit gebeurt voornamelijk aan de
rand/zijkant van de percelen, waardoor de kern van de percelen grotendeels intact blijf. Dit is niet het geval tussen
het Heikantsepad en de rotonde Brabantstraat en ten noordoosten van de Wilgenstraat. Hier worden percelen in
hun geheel doorsneden, waardoor het huidige gebruik van de percelen sterk wordt aangetast. Dit kan leiden tot
aanzienlijke verstoringen in het gebruik van het land, zoals verlies van landbouwgrond, verstoring van
bedrijfsactiviteiten en vermindering van woongenot.

Het aspect doorsnijding wordt daarom als sterk negatief (--) beoordeeld.

Aansluiting van functies
Het nieuwe tracé elimineert enkele verbindingen tussen de Zeelandsedijk en de noordwestzijde die functioneel zijn
voor langzaam verkeer, landbouwverkeer ect. Dit zal een sterk negatief effect hebben op de ruimtelijke functies:

- De Rechtestraat en de zijstraat ten zuiden ervan worden doorgesneden. De verbindingen vervallen. Dit
betekent dat verkeer hier de nieuwe N6o5 niet meer kan kruisen. Oosterens en Volkel zijn voor
gemotoriseerd verkeer minder goed verbonden met het gebied ten oosten van de N6os.

- De Wilgenstraat wordt doorgesneden waardoor de N6os lokaal een barriere vormt voor de
bereikbaarheid: de functie voor fietsers, auto's en landbouwverkeer gaat verloren.

- Het Heikantsepad wordt doorgesneden en wordt vervangen door een fietsonderdoorgang. De langzaam
verkeersverbinding blijft daardoor bestaan. De verkeersfuncties voor auto's en landbouwverkeer gaan
verloren. Er is sprake van een aantasting van de aansluiting van functies.

- De Zandstraat en de Speekstraat worden doorgesneden. De verbindingen vervallen.

Door het vervallen van de functies van de beschreven verbindingen wordt het aspect ‘aansluiting van functies’
sterk negatief (--) beoordeeld.
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In het landschapsplan wordt de landschappelijke inpassing op basis van het uitgewerkte VKA inclusief
onderwerpen als afwatering/waterberging, mitigerende maatregelen voor natuur en geluidmaatregelen nader
uitgewerkt. Hierbij wordt het ruimtebeslag in detail bepaald en beschreven. De volgende aspecten (die invloed
kunnen hebben op de aspecten van het thema ruimtegebruik) komen hierbij aan de orde:

e Aanleggen van bermen, beplanting en ecologische zones langs de weg

e Beperken van het ruimtebeslag door optimalisatie van het wegontwerp

e Herinrichten van percelen die worden aangetast door de komst van de weg
Herstellen van historische structuren.

9.11.3  Mitigerende maatregelen
Voor de aspecten van het thema ruimtegebruik zijn er de volgende mitigerende maatregelen:
e Beperking ruimtegebruik bij uitwerking van de weg (smalle bermen waar mogelijk);
e Beperking van de impact van barriérewerking door waar mogelijk doodlopende verbindingen met voet-
[fietspaden aan elkaar te verbinden zodat doodlopende wegen voorkomen worden.

9.11.4  Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
Ruimtebeslag weer. Dit is de beoordeling zonder de effecten van eventueel te treffen de mitigerende maatregelen..
Tabel 47. Effectbeoordeling Ruimtegebruik.

Thema Ruimtegebruik Effectbeoordeling
Aspect Ruimtebeslag --
Aspect Doorsnijding van percelen --
Aspect Aansluiting van functies --

9.12 Ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap

9.12.1 Beoordelingskader
De onderstaande tabel geeft het beoordelingskader voor de aspecten van het thema Ruimtelijke Kwaliteit,
cultuurhistorie en landschap weer.

Tabel 48. Beoordelingskader thema ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap.

Thema Aspect

Ruimtelijke kwaliteit, Effect op het gebied van herkomstwaarde (cultuurhistorie)
Effect op het gebied van gebruikswaarde - gebruikers N6og
Effect op het gebied van gebruikswaarde — omgeving
Effect op het gebied van belevingswaarde - gebruikers N6og
Effect op het gebied van belevingswaarde - omgeving
Effect op het gebied van toekomstwaarde

Historische geografie

Historische stedenbouw

Landschapskarakteristiek

Landschapselement

Cultuurhistorie

Landschap
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De meeste historische geografie-elementen
worden behouden, met minimale
aanpassingen die de historische leesbaarheid
niet verstoren. Er is sprake van herstel of
verbetering van enkele belangrijke elementen.

Er is geen aantasting van historische
geografie-elementen, en de algehele structuur
blijft herkenbaar. De beperkte aanpassingen
hebben geen invloed op de historische
waarde.

Belangrijke elementen van de historische
geografie gaan verloren of worden beperkt
aangetast. Kenmerkende wegen, patronen of
beplanting worden gedeeltelijk verstoord, wat
de leesbaarheid van het historische landschap
vermindert.

De historische geografie wordt sterk
aangetast of gaat grotendeels verloren.
Belangrijke elementen worden verwijderd, en
het gebied verliest zijn herkenbare historische
structuur.
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De kern van de historische stedenbouw blijft +
behouden, met eventueel enkele kleine

aanpassingen die passen binnen het historische

karakter van het gebied. Historische structuren en

stedenbouw (elementen) zoals monumenten en

buurtschappen worden gerespecteerd en op

onderdelen verbeterd.

Historische stedenbouw blijft grotendeels behouden, 0
zonder wezenlijke aantasting van het karakter en

Historische structuren en stedenbouw (elementen) .

Historische structuren en stedenbouw (elementen) -
zoals monumenten en buurtschappen worden
beperkt aangetast.

Historische gebouwen en structuren worden -
ingrijpend aangepast of verdwijnen volledig,

waardoor het historische karakter van het gebied

wordt vernietigd.

De onderstaande tabel geeft het beoordelingskader van het aspect landschap weer.

Tabel 51. Beoordelingstabel sub-criteria landschap.

Landschapskarakteristiek

Karakteristieke patronen en structuren worden
sterk behouden of versterkt, identiteit van het
gebied wordt duidelijker.

Karakteristieke patronen, structuren en
identiteit van het gebied verbeteren beperkt.

Geen effect op landschapskarakteristiek,
patronen en structuren blijven ongewijzigd.

Karakteristieke patronen, structuren en
identiteit van het gebied worden beperkt
verstoord.

Ernstige schade aan landschapskarakteristiek,
verlies van identiteit.

9.12.2 Effecten

Ruimtelijke kwaliteit
Herkomstwaarde

Beoordeling

Landschapselementen

Kleine landschapselementen worden sterk behouden
of versterkt, wat het landschap aantrekkelijker
maakt.

Landschapselementen blijven behouden en worden
waar mogelijk verbeterd.

Geen effect op landschapselementen, deze blijven o
ongewijzigd.

Enkele landschapselementen gaan verloren of -
worden beperkt verstoord.

Ernstig verlies van landschapselementen, sterke --
vermindering van waarde van het landschap.

Doordat de N6os een nieuwe weg is die wordt aangelegd in het gebied, verandert er veel. De weg heeft een
negatieve impact op de landelijke structuren omdat een aantal wegen geheel of gedeeltelijk afgesloten worden.
De nieuwe weg doorsnijdt de Speekstraat, de Zandstraat, het Heikantsepad, de Wilgenstraat, de zijstraat ten
zuiden van de Rechtestraat en de Rechtestraat zelf. Deze wegen spelen een belangrijke rol in de historische
leesbaarheid van het landschap. Het vervallen ervan of het veranderen van de richting van de weg/structuur hebben
een negatieve invlioed op de herkomstwaarde.
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historische leesbaarheid deels compenseren. Het kruisbeeld dat moet worden verplaatst door de aanleg
van de weg kan na de bouw op een prominente plek worden teruggeplaatst, waar het nog steeds een
betekenisvolle plaats inneemt in de omgeving.

- Bescherming van de molenbiotoop: zorg voor een landschappelijke inpassing rondom de molen om de
impact op de molenbiotoop te verminderen. Dit kan door het aanleggen van lage beplanting in het
landschap.

9.12.3  Mitigerende maatregelen
Voor het thema ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap zijn de volgende mitigerende maatregelen aan
de orde:

e Herstel landschappelijke structuren (d.m.v. bomen/bosjes/struweel, watergangen)

e Verzachting impact van geluidwerende voorzieningen door toepassing van een aarden wal bij

geluidschermen

e Herplaatsing van het kruisbeeld (cultuurhistorisch element)

e Herplaatsing van de F16.
De uitwerking ervan wordt meegenomen als onderdeel van de uvitwerking van de landschappelijke inpassing van de
N6o5 in het Landschapsplan.

9.12.4  Conclusie
De onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief op ruimtelijke kwaliteit,
cultuurhistorie en landschap weer.

Tabel 52. Totale effectscore ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap.

Thema ruimtelijke kwaliteit, cultuurhistorie en landschap Effectbeoordeling
Effect op het gebied van herkomstwaarde --
Effect op het gebied van gebruikswaarde - gebruikers N6os +
Effect op het gebied van gebruikswaarde — omgeving --
Effect op het gebied van belevingswaarde - gebruikers N6og +
Effect op het gebied van belevingswaarde - omgeving -
Effect op het gebied van toekomstwaarde -

Historische geografie --
Historische stedenbouw -
Landschapskarakteristiek --
Landschapselementen --

9.13 Archeologie

9.13.1 Beoordelingskader

Het beoordelingskader voor het thema Archeologie is weergeven in de onderstaande tabel. Archeologie wordt
alleen beoordeeld op de aanlegfase, omdat er in de gebruiksfase geen effecten kunnen plaatsvinden.

Tabel 53. Beoordelingskader Archeologie.

Thema Aspect
Archeologie Raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden

Aantasting van archeologisch waardevolle (bekende) terreinen

De beoordelingsschaal voor archeologie wordt weergeven in de onderstaande tabel. De beoordeling van de
effecten vindt plaats ten opzichte van de referentiesituatie. Een neutrale score betekent dat er geen aantasting van
archeologische verwachtingswaarden en bekende archeologische waarden plaatsvindt. Een score van ++ of + is
voor archeologie niet mogelijk.
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Tabel 54. Beoordelingsschaal Archeologie.

Toelichting Effectbeoordeling
AVt S wwt)
n.v.t. + (n.v.t.)
Neutraal: geen effect op raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden en o)

bekende archeologische waarden ten opzichte van de referentiesituatie

Beperkt negatief: het voornemen leidt tot een lichte aantasting van raakvlakken met -
archeologische verwachtingswaarden en/of bekende archeologische waarden ten

opzichte van de referentiesituatie

Sterk negatief: het voornemen leidt tot een aantasting en/of vernietiging van -
raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden en/of bekende

archeologische waarden ten opzichte van de referentiesituatie

9.13.2  Effecten
Aan de hand van (beleid)stukken van de gemeente Maashorst en provincie Noord-Brabant en openbare bronnen
is bepaald wat de archeologische verwachtingswaarde ter hoogte van het tracé van het voorkeursalternatief is.
Dit is gebaseerd op de onderstaande stukken:

e  Cultuurhistorische Waardenkaart 2024 provincie Noord-Brabant.

e Archeologische vondstcomplexenkaart provincie Noord-Brabant.

e Archeologische Monumenten Kaart AMK.

e Indicatieve Kaart Archeologische Waarden (IKAW).

e Nota archeologie gemeente Maashorst 2023.

e Nota archeologiebeleid 2017 gemeente Uden.

e Verordening fysieke leefomgeving gemeente Maashorst.

e Archeologische beleidskaart gemeente Uden 2017.

e Bestemmingsplan, dubbelbestemming archeologie.

Het voorkeursalternatief ligt aan de noordzijde ter plaatse van de bestaande Rondweg Volkel (N264). Ter plaatse
van deze weg zullen eventuele aanwezige archeologische waarden al in belangrijke mate verstoord zijn, omdat op
deze locatie al een bestaande weg ligt. Dit geldt ook voor het tracé tussen de N264 en de rotonde Rouwstraat
(Zeelandsedijk). Aangenomen zou kunnen worden dat archeologische waarden ter plaatse verstoord dan wel
vernietigd zijn. Vanaf de rotonde Rouwstraat ter hoogte van Zeelandsedijk 22 doorsnijdt het tracé vervolgens
agrarische percelen waarbij gebieden met middelhoge archeologische verwachting worden doorsneden tot voorbij
de Rechtestraat.

Het deel van het projectgebied dat wordt ingeklemd door de Zeelandsedijk en de Wilgenstraat heeft een hoge
archeologische verwachting en deels hoge archeologische waarde rondom de Wilgenstraat. Het voorkeurstracé
loopt vervolgens door landbouwkundige percelen parallel aan een watergang (bij de Bolle Akker), kruist het
Heikantsepad, de Zandstraat tot aan de Speekstraat. Dit gebied heeft de archeologische verwachting middelhoog.
Het laatste deel van het voorkeurstracé tussen de Brabantstraat en de Zeelandsedijk heeft een hoge archeologische
verwachting.

Met name waar het voorkeurstracé in het buitengebied door agrarisch gebied gaat, zullen eventueel aanwezige
archeologische waarden worden aangetast.

Uit de bekende gegevens blijkt dat bij het voorkeursalternatief geen archeologische monumenten worden
doorsneden.

Omdat voornamelijk gebied wordt doorsneden met middelhoge of hoge archeologische verwachting is het

voorkeursalternatief voor de aantasting van archeologische verwachtingswaarden als een sterk negatief (- -) effect
beoordeeld.
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9.13.3  Mitigerende maatregelen en vervolgonderzoek

Er zijn geen mitigerende maatregelen mogelijk voor het thema archeologie.

Voor archeologie is een Archeologisch bureauonderzoek uitgevoerd (MUG, 2025) waarin nader onderzoek naar
archeologische waarden is uitgevoerd. Dit onderzoek doet aanbevelingen voor vervolgonderzoek door middel van
boringen en het opstellen van een plan van aanpak voor de realisatiefase. Daaruit volgen maatregelen voor de
manier van opgraven en vastleggen van informatie wanneer er archeologische resten aangetroffen worden.

9.13.4  Conclusie
Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor het thema Archeologie weer.

Tabel 55. Effectbeoordeling Archeologie.

Archeologie Effect
Raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden en aantasting van --
archeologisch waardevolle (bekende) terreinen.

9.14 Bodem

9.14.1 Beoordelingskader
In de onderstaande tabel wordt het beoordelingskader voor het thema Bodem weergeven.
Tabel 56 Criteria beoordeling effecten Bodem

Aspect Criterium Methode

Bodemopbouw Beinvloeding bodemopbouw, door verdichting of vergraven ~ Kwalitatief
grondsoorten

Kwaliteitlanden  Verandering gemiddelde kwaliteit (diffuse Kwalitatief

(grond)water verontreinigingen) verandering van aanwezige

bodem verontreinigingen

Grondverzet Effect van de nieuwe ontsluitingsweg op het grondverzeten  Kwalitatief
mogelijkheid tot hergebruik van vrijkomende grond

Aardkundig Beinvloeding aardkundig waardevolle gebieden, zoals Kwalitatief

waardevolle doorsnijding/vergraving.

gebieden

De onderstaande tabellen geven de beoordelingsschalen voor de aspecten van het thema Bodem weer. Voor het
aspect bodemopbouw wordt bepaald of de draagkracht van de bodem voldoende is voor het aanleggen van nieuwe
constructies (neutraal effect). Als dit niet het geval is, scoort het project op dit aspect negatief.

Tabel 57. Beoordelingsschaal bodemopbouw.

Aspect bodemopbouw Effectbeoordeling
nv.t. =
n.v.t. +

De aanleg van de weginfrastructuur leidt niet tot effecten aan de constructie als

gevolg van een slechte draagkracht van de bodem

De aanleg van de weginfrastructuur leidt tot beperkte negatieve effecten aan de -
constructie als gevolg van een slechte draagkracht van de bodem

De aanleg van de weginfrastructuur leidt tot grote negatieve effecten aan de --
constructie als gevolg van een slechte draagkracht van de bodem
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9.14.2  Effecten

Bodemopbouw en zettingsgevoeligheid

Voor het vaststellen van de ondiepe bodemopbouw is de Bodemkaart van Nederland geraadpleegd en het
ondergrondmodel BRO DGM v2.2 van DINOloket (Data en Informatie van de Nederlandse Ondergrond).

Het voorkeursalternatief bevindt zich ter hoogte van de Rouwstraat ter plaatse van of direct naast bestaande
weginfrastructuur of bebouwing. Dit betreft een geroerde bodemlaag voor wegen en andere functies. Voor het
voorkeursalternatief in het zuiden en de bouwstenen Wilgenstraat, Bolle Akker en Heikantsepad geldt dit in veel
mindere mate, omdat hier landbouwgronden doorkruist worden. Met name ter plaatse van de Rondweg Volkel
(N264) heeft grootschalig grondverzet plaatsgevonden.

De geohydrologisch bodemopbouw van het voorkeursalternatief is redelijk uniform en veranderd nauwelijks van
west naar oost of van noord naar zuid. Met uitzondering van de aanwezigheid van de ‘Peelrandbreuk’. De
Peelrandbreuk is een geologische breukzone in Limburg en Noord-Brabant en is genoemd naar het gebied de Peel.
De breuk loopt in Nederland grofweg van Roermond tot Oss en scheidt de hoger gelegen Peelhorst van de
langzaam naar beneden zakkende Roerdalslenk. De breuk is aanwezig ter plaatse van het zuidelijke deel van het
projectgebied ‘Verlegging N6os Volkel'.

Ter plaatse van het voorkeursalternatief en de varianten zijn de bodemtypen: ‘Podzolgronden’ en ‘Eerdgronden’
aanwezig. Er is sprake van de grondsoort: leemarm en zwak lemig fijn zand ter plaatse van het projectgebied. Op
een klein deel van het projectgebied ter plaatse van het voorkeursalternatief aan de noordzijde is sprake van de
grondsoort: lemig fijn zand. Omdat er over het gehele tracé geen zettingsgevoelige bodemlagen zijn, wordt de
bodemopbouw hier dan ook beoordeeld als neutraal (geen of geringe effecten, “0").

Bodemkwaliteit

Ter plaatse van het projectgebied zijn geen gevallen van ernstige bodemverontreiniging gesitueerd (Wbb-
gevallen). Uit de uitgevoerde milieukundige bodemonderzoeken blijkt dat de bodem (grond en grondwater)
hooguit licht verontreinigd is met onderzochte stoffen zoals zware metalen, PAK en/of minerale olie.

Dit wordt deels verklaard doordat het projectgebied gelegen is in het buitengebied ten oosten en zuidoosten van
de kern van Volkel en daardoor gedurende de historie hoofdzakelijk een agrarische functie had. Hierdoor is de
variatie in bodemkwaliteit ter plaatse van het projectgebied zeer beperkt. Er is geen sprake van (stedelijke)
ophooglagen en/of oude industriegebieden met veel milieubelastende activiteiten in het verleden.

Voor de grondwaterkwaliteit geldt dat in de vooronderzoeken (potentieel) aanwezige grond-, grondwater- en
waterbodemverontreinigingslocaties in kaart zijn gebracht, die effect hebben op de bodemkwaliteit. Uit het
vooronderzoek bodem is gebleken dat er sprake is van potentiéle (water)bodem-verontreinigingen welke lokaal
aanwezig zijn op bedrijfsterreinen. Deze milieubelastende activiteiten bevinden zich vrijwel allemaal aangrenzend
aan het projectgebied ‘Verlegging N6os Volkel'. Het betreft locaties met verdachte bedrijfsactiviteiten waaronder
de aanwezigheid van ondergrondse brandstoftanks. Dit betreft potentiéle zeer lokale verontreinigingen in grond
en grondwater. De realisatie van het voorkeursalternatief leidt niet tot een verandering van de bodemkwaliteit en
heeft daarom een neutraal effect (o) op dit aspect.

Grondverzet

De verwachting is dat het grootste deel van de vrijkomende grond uit de ondiepe bodemlagen en alle grond uit de
diepe bodemlagen kan worden hergebruikt. De mogelijkheid van hergebruik van de vrijkomende grond nog moet
worden bepaald aan de hand van de dan vit te voeren bodemonderzoeken en/of partijkeuringen. Dat betekent dat
waarschijnlijk een groot deel van de vrijkomende grond binnen het plangebied kan worden toegepast. Voor
overblijvende grond is afzet elders mogelijk en er is geen noodzaak tot aanvoer van grond van elders. Grond die
niet kan worden hergebruikt, wordt afgevoerd naar een grondbank/hergebruikslocatie of een erkend verwerker.
Het voorkeursalternatief scoort daarmee neutraal (0) op het aspect grondverzet.
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Aardkundige waarden

Bij het voorkeursalternatief worden bij toekomstige graafwerkzaamheden aardkundig waardevolle gebieden
doorsneden. Het gaat hierbij om het aardkundig waardevolle gebied: ‘Peelrandbreukstelsel’. De Peelrandbreuk is
een uniek voorbeeld van een actieve breuk in los ‘gesteente’, met duidelijk zichtbare wisselwerking met hydrologie
en vegetatie (voorkomen wijstgronden). Ook in de rest van het gebied is er invloed van de breukwerking in het
landschap. Door de doorkruising van de peelbreukrand treedt er een sterk negatief effect op (--). Ter plaatse van
de andere delen van het tracé zijn geen aardkundig waardevolle gebieden gelegen. Op deze locaties heeft het
voorkeursalternatief geen effect op aardkundig waardevolle gebieden.

9.14.3  Mitigerende maatregelen
Omdat er geen sprake is van negatieve effecten ten aanzien van doorsnijding van verontreinigde (water)bodem,
zettingen en grondverzet zijn mitigerende maatregelen hiervoor niet van toepassing.

Ten aanzien van de aantasting van de aardkundige waarden geldt dat deze niet te voorkomen zijn in geval van
aanleg van infrastructuur in de bodem zoals de fietstunnel. Wel kunnen maatregelen getroffen worden ter
beperking van de aantasting. Aanbevolen wordt om een aanvullend geotechnisch onderzoek (naar de draagkracht
[stabiliteit) vit te voeren en de resultaten hiervan af te stemmen met de provincie Noord-Brabant. Ook wordt
aanbevolen om voorafgaand aan de realisatiefase ‘Verlegging N6os Volkel’ verkennend bodemonderzoek conform
de NEN5740 uit te voeren.

Uit nader bodemonderzoek moet blijken of negatieve effecten verminderd kunnen worden en welke eisen aan de
fietstunnel gesteld kunnen worden om negatieve effecten (m.n. op grondwater) te voorkomen. Omdat de locatie
van de fietstunnel globaal vastligt kunnen de effecten op de aardkundige waarden zelf echter niet geheel
voorkomen worden.

9.14.4  Conclusie
De onderstaande tabel geeft de effectscore beoordeling van het thema bodem weer.
Tabel 61. Effectscore Bodem.

Thema Bodem Score

Doorsnijding verontreinigde (water)bodem o
Zettingen 0
Grondverzet o

Aardkundig waardevolle gebieden --
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9.15 Duurzaamheid en klimaat

9.15.1 Beoordelingskader
In de onderstaande tabel wordt het beoordelingskader voor het thema Duurzaamheid en Klimaat weergeven.

Tabel 62. Beoordelingskader Duurzaamheid en Klimaat.

Aspect Criterium Methode

Klimaatmitigatie en CO,-  Milieu-impact van verschillende Kwalitatieve beoordeling op Milieu Kosten Indicator

emissies materialisaties incl. CO,-emissies (MKI) en bijbehorende CO,-emissies met behulp van
die vrijkomen bij de aanleg DuboCalc 6.0 en met behulp van Monitoring

Dashboard D-GWW (Moederbestand Dashboard
Monitoring DGWW2030 (Excel))

Mate van circulariteit Kwalitatieve beoordeling met behulp van Monitoring
Dashboard D-GWW (Moederbestand Dashboard
Monitoring DGWW2030 (Excel)) om te bepalen welke
alternatieven en in welke mate mogelijkheden bieden
voor circulair materiaalgebruik

Klimaateffecten Het bepalen van de orde van Kwalitatieve beoordeling van de klimaateffecten met
grootte van de klimaateffectenop  behulp van de klimaatkaarten van de
het gebied van wateroverlast, Klimaateffectatlas, voor de huidige- en toekomstige
overstromingen, hittestress en situatie, en voor en na realisatie van de verlegging van
droogte (incl. bodemdaling de N60s.

veroorzaakt door droogte)

De onderstaande tabel geeft de beoordelingsschaal die is gehanteerd voor het thema Duurzaamheid en klimaat
weer.

Tabel 63. Beoordelingskader Duurzaamheid en klimaat.

Beoordeling aspecten duurzaamheid en klimaat Beoordeling
Groot Positief effect ten opzichte van de referentiesituatie I
Beperkt positief effect ten opzichte van. de referentiesituatie

Geen/nauwelijks een effect ten opzichte van de referentiesituatie

Beperkt negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie -

Groot negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie --

9.15.2  Effecten

Duurzaamheid — Milieu-impact materialisatie

In deze effectbeoordeling wordt er gekeken naar de effecten van het voorkeursalternatief ten opzichte van de
referentiesituatie. Door de aanleg van de weg wordt er veel materiaal gebruikt en dit betekent per definitie een
grote impact wat betreft de materialisatie van het wegontwerp en daarmee een groot negatief effect.

De Milieu-impact ten gevolge van de materialisatie van de weg kan op meerdere manieren geduid worden,
bijvoorbeeld als MKI-waarde en als CO, uitstoot. In deze fase is gekeken naar de impact van standaard elementen
van de opbouw van de weg. Dit geeft grove MKI getallen. De MKI-waardes van de standaardelementen bij elkaar
opgeteld geeft een grove MKl-waarde van zo'n €500.000,-. Hiervan is ongeveer 70% afkomstig van de
asfaltconstructie. De rest van de MKl-waarde is toe te rekenen aan de fietstunnel, rotondes en fietspaden. Een
(grove) totale MKI-waarde van €500.000, - staat gelijk aan ongeveer 4.500 ton CO,-uitstoot.

Er wordt milieu-intensief materiaal gebruikt met bijbehorende milieu-intensieve werkzaamheden. Het VKA scoort
sterk negatief (--).
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Duurzaamheid — Mate van circulariteit materialisatie

Op het gebied van circulariteit geldt dat de verlegging van de N6o5 ten opzichte van de referentiesituatie negatief
scoort.. Voor de aanleg van de weg geldt dat een deel van de materialen niet circulair wordt ingezet. De huidige
wegen hebben einde levensduur nog niet bereikt. Vergeleken met de referentiesituatie is de score beperkt negatief

().

Om het ontwerp te beoordelen op mate van circulariteit wordt de circulariteitswaarde behorend bij de
materialisatie getoetst aan de doelen van de gemeente, provincie en het rijk. Beschouwd wordt welk aandeel
primair abiotisch materiaal er wordt toegepast. Hierbij wordt nog niet gekeken naar de absolute potentie maar
wordt uitgegaan van standaard materialenmengsels. Hierbij heeft bijvoorbeeld asfalt een hoog percentage
hergebruik. Als het ontwerp verdeeld wordt in standaardelementen (rotondes, fietstunnel, km’s asfalt, km'’s
fietspad) en ingevoerd in het Dashboard Monitoring DGWW2030 geeft dat een circulariteitswaarde van zo’'n 55%.
Dit komt voornamelijk omdat door de hoge circulariteitwaardes van asfalt voor de weg (63%) en asfalt voor
fietspaden asfalt (70%) die in dit model gehanteerd worden. Rotondes hebben een wat lagere circulariteitswaarde
(38%) en fietstunnel scoort relatief erg laag, met een circulariteitswaarde van 1%.

De berekende totale circulariteitswaarde van ca. 55% zou betekenen dat het doel om in 2030 voor 5o% circulair te
zijn nog niet gehaald wordt. Dit leidt tot een beperkt negatieve effectbeoordeling. (-).

Klimaat — Overstroming
Het overstromingsrisico in het gebied zeer klein. Het project heeft geen invlioed op deze overstromingskans. Het
risico blijft gelijk, daarmee leidt het tot een neutrale score (0).

Klimaat — Wateroverlast

De verlegging van de N6os heeft een negatief effect op wateroverlast. Op het tracé van de verlegging van de N6og
is op meerdere locaties sprake van waterophoping. De fietstunnel die wordt gerealiseerd is gevoelig voor
wateroverlast en zouden bij hevige neerslag onder water kunnen komen te staan. Verder wordt er veel nieuw
verhard oppervlak aangelegd wat ervoor zorgt dat er meer water naar de omgeving afstroomt. Het project vergroot
het risico op wateroverlast, dus de beoordeling is beperkt negatief (-).

Klimaat — Hittestress

Door het project van de verlegging van de N6os wordt meer verhard oppervlak toegevoegd aan de omgeving.
Verharding ten opzichte van groen kan zorgen voor een lokale stijging van de gevoelstemperatuur. De
gevoelstemperatuurkaart voor 2050 van het gebied laat een hoog scenario zien. In de gehele omgeving ligt de
gevoelstemperatuur hoog en waardoor hittestress kan optreden. Door het aanleggen van de nieuwe weg is de kans
aannemelijk dat het hitte-effect groter wordt. Hittestress krijgt daarom een beoordeling beperkt negatief (-).

Klimaat — Droogte

Het project heeft weinig effect op het thema droogte. De effecten van droogte zijn in de huidige situatie beperkt
en de aanleg van de nieuwe N6o5 vormt met de huidige prognoses een beperkt risico voor dit thema, daarom is de
effectscoreneutraal (o).

9.15.3  Mitigerende maatregelen en vervolgonderzoek
In het kader van duurzaamheid en klimaat kan de volgende mitigerende maatregelen overwogen worden:
e Toepassing van groen en water in het plangebied (voor verlagen temperatuur en creéren van schaduw
langs infrastructuur).

In vervolgfase van het project blijven duurzame keuzes en klimaat belangrijk. Relevant bij de verdere uitwerking
zijn de volgende onderwerpen:

Duurzaamheid —materialisatie en circulariteit

Om de circulariteit van een ontwerp te verhogen is het belangrijk dat het (primair) materiaalgebruik binnen een
ontwerp zo laag mogelijk wordt gehouden. Bij een efficiént ontwerp wordt zo min mogelijk materiaal gebruikt.
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Mogelijk kunnen alternatieve materialen gebruikt worden of kan het nog slimmer of slanker ontworpen worden. In
het geval van asfalt kan het toepassen van lage temperatuurasfalt een uitkomst bieden.

Wateroverlast

Wateroverlast kan beperkt worden door met extreme regenval rekening te houden bij de uitwerking van het
ontwerp van de fietstunnel.

9.15.4  Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
Duurzaambheid en Klimaat, beoordeeld ten opzichte van de referentiesituatie.

Tabel 64. Effectbeoordeling Duurzaamheid en Klimaat

Thema Duurzaamheid en Klimaat Effectbeoordeling
Duurzaamheid - Milieu-impact materialisatie --
Duurzaamheid - Mate van circulariteit materialisatie -
Klimaat - Overstroming 0
Klimaat - Wateroverlast s
Klimaat - Hittestress -
Klimaat - Droogte 0

9.16 Water

9.16.1 Beoordelingskader

In de onderstaande tabel wordt het beoordelingskader voor het thema Water weergeven.
Tabel 65. Beoordelingskader Water.

Thema Aspecten

Water Invloed op oppervlaktewaterkwantiteit (watersysteem en toename verhard
oppervlak: m? indicatief en inpassingslocaties)
Invloed op grondwaterkwantiteit

Invloed op oppervlaktewaterkwaliteit

In de onderstaande tabel wordt de beoordelingsschaal voor het thema Water weergeven.

Tabel 66. Beoordelingsschaal oppervlaktewaterkwantiteit.

Aspect oppervlaktewaterkwantiteit Effectbeoordeling

Het watersysteem heeft een aantoonbaar grotere bergings-/afvoercapaciteit. e
Het watersysteem heeft iets meer bergingscapaciteit

Eris geen tot nauwelijks verbetering van het watersysteem

Het watersysteem gaat enigszins achteruit -

Het watersysteem heeft minder bergings- en afvoercapaciteit --

Tabel 67. Beoordelingsschaal grondwaterkwantiteit.

Aspect grondwaterkwantiteit Effectbeoordeling

Er is aanzienlijk meer grondwateraanvulling dan in de referentiesituatie _
Eris in geringe mate meer grondwateraanvulling

De grondwateraanvulling blijft gelijk 0

Er is minder grondwateraanvulling dan in de referentiesituatie =

Er is aantoonbaar minder grondwateraanvulling --
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Tabel 68. Beoordelingsschaal Oppervlaktewaterkwaliteit.

Aspect oppervlaktewaterkwaliteit Effectbeoordeling
De waterkwaliteit wordt aantoonbaar beter _
De waterkwaliteit wordt enigszins beter +

De waterkwaliteit veranderd niet
De waterkwaliteit wordt enigszins minder -
De waterkwaliteit wordt aantoonbaar minder --

9.16.2  Effecten

Oppervlaktewaterkwantiteit

Er dienen verschillende maatregelen te worden genomen om het VKA in de omgeving in te passen. A-watergangen
moeten worden verlegd, B-watergangen moeten worden gedempt en of verlegd, verschillende greppels moeten
worden gedempt. In totaal dient er circa 1.400 m watergang (A of B) te worden gedempt. Daarnaast zijn er duikers
nodig om de doorstroming van het watersysteem te waarborgen en wordt er circa 28.500 m? verhard oppervlak
gecreéerd. Dit heeft een negatief effect t.o.v. de referentiesituatie en er dienen compenserende maatregelen te
worden getroffen.

Het waterschap schrijft voor dat de watercompensatie wordt gecreéerd voordat de werkzaamheden plaatsvinden.
Hierdoor is er geen negatief effect in de tijdelijke situatie voor het watersysteem voor dit aspect.

In de uitvoering worden er enkele (half)verharde werkterrein aangelegd, plaatselijk kan dit voor versnelde afvoer
zorgen. De grootte van de afvoer is echter zeer gering, de effecten zijn hierdoor nauwelijks merkbaar en niet
meegewogen in de effectbeoordeling. Na het toepassen van de wettelijk verplichte maatregelen heeft het VKA een
beperkt positief (+) effect op oppervlaktewaterkwaliteit.

Grondwaterkwantiteit

De fietstunnelin het Heikantsepad is ontworpen in haakse oriéntatie ten opzichte van de dominante stroomrichting
van het grondwater. Hierdoor is het mogelijk dat de fietstunnel voor barrierewerking in het grondwaterpakket
kunnen zorgen en lokaal opstuwing van grondwater kan veroorzaken of versterken. Het effect is relatief beperkt.

Het ontwerp van de fietstunnel Heikantsepad zou samen kunnen vallen met een zijbreuklijn van de Peelrandbreuk.
Indien dit breukvlak doorgraven wordt tijdens de uitvoering kan dit leiden tot ongewenste grondwaterstromen. Er
dienen dan aanvullende maatregelen te worden getroffen in de uitvoering om dit breukvlak in deze functie in stand
te worden gehouden.

Afgezien van de locatie waar de fietstunnel komt, wordt er niet in de ondergrond gewerkt langs het projecttracé.
Echter, de toename in verharding kan zorgen voor afname van de aanvulling van grondwater door infiltratie. Dit is
een beperkt negatief effect (-). Daarnaast kan tijdens de realisatie sprake zijn van een tijdelijk negatief effect als
gevolg van bronbemaling die bij de aanleg van de fietstunnel nodig zal zijn. Het effect is afhankelijk van de toe te
passen bouwmethode.

Oppervlaktewaterkwaliteit

De toename van de verharding van N6os kan leiden tot het afstromen van verontreinigen naar oppervlaktewater.
Hierdoor kan de kwaliteit van oppervlaktewater afnemen. Er worden echter brede bermen aangelegd tussen de
weg en de watergangen waardoor het overgrote deel van de verontreinigingen wordt afgevangen in de berm en
niet in het oppervlaktewater terecht komt. Daarnaast worden er wadi’s aangelegd. De wadi's kunnen bijdragen aan
het verbeteren van de waterkwaliteit doordat vegetatie in de wadi’s eutrofiering kan verminderen.

Doordat eerst de watercompensatie dient te worden gerealiseerd alvorens de watergangen worden gedempt is er
een beperkt positief effect te verwachten op de waterkwaliteit tijdens de uitvoering (+).

A30-LM-HS-RAP-250014654008357 [ Proj.nr. Mooos172 [ Vrijgegeven [ Versie D5.0 135/170



I, smart

movares i< wber

engineering

Grondwaterkwaliteit

Ter plaatse van de fietstunnel bij het Heikantsepad is het mogelijk dat de grondwaterkwaliteit wordt beinvioed als
de tunnel ter plaatse van een zijbreuklijn komt te liggen. Indien er een smeervlak aanwezig is bij de zijbreuklijn zou
vermenging van grondwater kunnen optreden. Dit is een negatief effect. Doordat het optreden van de vermenging
onzeker is, de ligging van de zijbreuklijn nog onduidelijk is en dit de enige locatie op het projecttracé is waar sprake
is van beinvloeding van de grondwaterkwaliteit wordt voor dit aspect de score beperkt negatief toegekend (-).

In vervolgonderzoek en tijdens de uitvoering dient er extra aandacht te worden besteed aan de inpassing van de
fietstunnel van het Heikantsepad indien dit samenvalt met de zijbreuklijn.

9.16.3  Mitigerende en compenserende maatregelen

Voor de inpassing van het voorkeursalternatief zijn er optimalisaties noodzakelijk voor de instandhouding van het
watersysteem en dient er (wettelijk) extra waterberging gecreéerd te worden ter invulling van de
watercompensatie. Het watersysteem wordt op grote schaal aangepast om het hemelwater voldoende te kunnen
bergen en afwateren en om de waterhuishouding van het gebied te waarborgen. Waar mogelijk zijn de
watergangen zoveel mogelijk in stand gehouden.

Langs de Wilgenstraat heeft het de voorkeur om de B-watergangen aan de noordzijde in de nieuwe situatie parallel
aan de N6os te leggen en de fietstunnel te kruisen middels een duiker. Na het passeren van de fietstunnel kan de
watergang worden aangesloten op de huidige A-watergang.

Voor de toename in verharding dient extra waterberging te worden gecreéerd. Dit wordt gedaan door het
aanleggen van extra watergangen en van wadi's op een aantal locaties. Voor water zijn er (van zuid naar noord) de
volgende mitigerende/compenserende maatregelen:
e Wadi's:
- Wadiin oksel Brabantsstraat en nieuwe N6o5 voor verwerken afstromend wegwater;
- Wadi oostzijde kruising N6os en Heikantsepad ter plaatse van fietstunnel voor verwerken afstromend
wegwater en water uit pompkelder fietstunnel;
- Wadi westzijde kruising N6o5 en Wilgenstraat voor verwerken afstromend wegwater;
e Watergangen
- Nieuwe B-watergang aan oostzijde rijbaan van rotonde Brabantstraat/N6os tot Heikantsepad;
- Nieuwe B-watergang aan westzijde rijpaan van Brabantstraat tot aan Speekstraat (deels geamoveerd);
- A-watergang ten zuiden van weg voor behouden doorstroming watersysteem;
- B-watergang ten noorden van weg voor afwateren wegwater en draineren Bolle Akker;
- B-watergangen ten westen en oosten van weg voor behouden doorstroming watersysteem, na kruising
met Rechtestraat ook bestemd voor verwerken afstromend wegwater;
- Rondom rotonde greppels verleggen en opwaarderen tot B-watergangen;
- Greppels en B-watergang blijven behouden rondom knooppunt N264/N6os;
- Ten noorden van knooppunt N264/N6os wordt de A-watergang en bijbehorende stuw enkel meters
verlegd richting het westen.
De uitwerking van het watersysteem vindt plaats in het Waterhuishoudkundig plan en meegenomen in het
Landschapsplan.
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Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema Water
weer. In deze beoordeling zijn de mitigerende en compenserende maatregelen meegenomen, omdat deze bij de
uitwerking van het voorkeursalternatief worden meegenomen en wettelijk verplicht zijn.

Tabel 69. Effectbeoordeling Water.

Thema Water

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwantiteit
Gebruiksfase grondwaterkwantiteit

Gebruiksfase oppervlaktewaterkwaliteit
Gebruiksfase grondwaterkwaliteit

9.17

9.17.1

Natuur

Beoordelingskader

Effectbeoordeling

+

+

Zowel de effecten tijdens de gebruiksfase als de tijdelijke effecten tijdens de aanlegfase worden onderzocht.
Onderstaande tabel toont per onderdeel het beoordelingskader voor het deelonderzoek natuur. Hierin is
onderscheid gemaakt tussen beschermde gebieden, beschermde soorten en beschermde houtopstanden.

Voor het thema Natuur zijn de onderstaande aspecten getoetst.

Tabel 70. Beoordelingskader Natuur.

Natuur

Natura 2000-
gebieden

Natuurnetwerk
Brabant

Groenblauwe
waarden

Houtopstanden

Flora en fauna

Rode Lijst
soorten
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Aspect

Effecten op instandhoudings-doelstellingen
Natura 2000-gebieden onderverdeeld in
ruimtebeslag, verstoring en stikstof

Effecten op ruimtebeslag en beheertypen

Overige effecten op wezenlijke kenmerken
en waarden

Effecten op ruimtebeslag en verstoring

Binnen/buiten bebouwde kom

Verstoring en of vernietiging

Verstoring, versnippering, barrierewerking

Omschrijving

Beschrijving mogelijke effecten op
instandhoudings-doelstellingen

Beoordelen ruimtebeslag op beheertypen

Beoordeling middels berekening
geluidcontouren

Beoordelen ruimtebeslag en verstoring

Beoordelen of sprake is van vellen
houtopstanden en welk vervolgstappen
hiervoor benodigd zijn

Beoordelen of individuen worden verstoord
of verblijfplaatsen worden verstoord,
beschadigd of vernield

Op basis van Rode lijst effecten beoordelen
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Voor het thema Natuur is de onderstaande beoordelingsschaal gebruikt.

Tabel 71. Beoordelingsschaal Natuur.

Thema Recreatie Effectbeoordeling

Sterk positief effect t.o.v. de referentiesituatie T
Beperkt positief effect t.o.v. de referentiesituatie +
Geen/nauwelijks een effect t.o.v. de referentiesituatie

Beperkt negatief effect t.o.v. de referentiesituatie -

Sterk negatief effect t.o.v. de referentiesituatie --

9.17.2  Effecten
Effect op Natura 2000-gebieden

AERIUS-berekening

Voor het project is een AERIUS-berekening uitgevoerd, om de stikstofdepositiebijdrage van het project inzichtelijk
te maken. De AERIUS Calculator, waarmee de stikstofbijdrage van projecten berekend kan worden, hanteert een
standaard rekenafstand van 25 kilometer van het projectgebied. Enkele Natura 2000-gebieden (Den Bruuk,
Maasduinen en Zeldersche Driessen) liggen net op de grens van de standaard rekenafstand van de AERIUS
Calculator. Deze afstand is relevant, omdat AERIUS Calculator met deze afstand vanaf de ingevoerde bronnen
rekent. Doordat deze gebieden op de grens van de rekenafstand van de AERIUS Calculator liggen, worden de
effecten op de gebieden niet compleet in de berekening meegenomen wanneer er met de AERIUS Calculator
gerekend wordt. Om een goed beeld te krijgen van de stikstofdepositie op de Natura 2000-gebieden, is er gebruik
gemaakt van AERIUS Connect. Met deze tool kunnen berekeningen worden uitgevoerd zonder afstandsbeperking,
waardoor er een juist en volledig beeld kan worden gegeven van de te verwachten stikstofdepositie. De grens van
25 kilometer is in AERIUS Connect niet aan de orde. Uit de berekening blijkt dat de stikstofdepositie als gevolg van
het plan minder is dan 0,005 mol/ha/jaar, zowel in de aanleg- als in de gebruiksfase. Dit betekent dat er geen
negatief effect optreedt op stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden.
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Effecten op flora en fauna

Binnen het plangebied is geschikt biotoop aanwezig voor diverse (beschermde) soorten. Uit de uitgevoerde
quickscan ecologie kwam potentie naar voren voor de volgende beschermde soorten: vleermuizen, steenuil,
huismus, gierzwaluw, alpenwatersalamander, rugstreeppad, poelkikker, grote modderkruiper, steenmarter, das,
hermelijn, wezel en bunzing.

Of de bovengenoemde soorten ook echt aanwezig zijn kan worden bepaald op basis van nader veldonderzoek dat
nog moet worden uitgevoerd. Voor nu wordt er (worst-case) vanuit gegaan dat alle soorten aanwezig zijn.

In het geval van de huismus, gierzwaluw, steenuil, vleermuizen en steenmarter zullen er door de sloop van
bebouwing mogelijk verblijfplaatsen verloren gaan. Het gaat hierbij om verschillende woningen met in sommige
gevallen bijbehorende schuren (Wilgenstraat 31, Zeelandsedijk 19a, 22 en 24) .Daarnaast zullen er door het
aanleggen van het voorkeursalternatief ook bomen gekapt worden, watergangen gedempt worden en natuur (en
potentieel leefgebied) verloren gaan. Dit zal negatieve effecten hebben op alle mogelijk aanwezige beschermde
soorten. Voor vleermuizen specifiek kan het verwijderen van bomen of het dempen van watergangen voor het
onderbreken of verstoren van essentiéle vliegroutes zorgen. Ook zal het voorkeursalternatief een grotere barriére
zijn dan de referentiesituatie doordat het over te steken wegdek groter is, er meer verkeer zal rijden met een hogere
snelheid en de weg soms verdiept zal liggen of geluidsschermen zal krijgen. Dit kan mogelijk leiden tot een
beperkter gebruik van het landschap door migrerende beschermde soorten als kleine marterachtigen.

Voor de aanlegfase zal door toenemende verstoring en het (tijdelijk) wegnemen van leefgebied en verblijfplaatsen
een negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie plaatsvinden. Voor de gebruiksfase zal dit door een
grotere barriérevorming van het voorkeursalternatief een beperkt negatief (-) effect ten opzichte van de
referentiesituatie hebben.

Effecten op rode lijst soorten

Binnen het plangebied is biotoop aanwezig voor Rode Lijst soorten. Door het aanleggen van het
voorkeursalternatief zal er tijdens de aanlegfase een negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie
plaatsvinden. Dit komt voornamelijk door de verstoring tijdens de aanlegfase en het leefgebied van de Rode Lijst
soorten die (tijdelijk) wordt vernietigd. Tijdens de gebruiksfase zal er ook een beperkt negatief effect (-) zijn door
het toenemen van een barriére tussen de gebieden aan de west- en oostzijde van het voorkeursalternatief.

9.17.3 Mitigerende maatregelen en vervolgonderzoek i.v.m. benodigde vergunningen/ontheffingen

Om de barriérewerking van de nieuwe N6os te mitigeren wordt aanbevolen faunapassages aan te leggen die
gebruikt kunnen worden door meerdere hiervoor genoemde (algemene) soorten zoals (kleine) zoogdieren inclusief
mogelijk dassen en amfibieén. Bij voorkeur dienen vier faunatunnels te worden opgenomen. Deze liggen:

e direct ten zuiden van de kruising N264/nieuwe N6o5

e onder de N60o5 aan de zuidzijde van de passage van de Rechtestraat

e onder de N6os aan de noordzijde van de passage van de Wilgenstraat

e tennoorden van de rotonde Brabantstraat/N6os/Zeelandsedijk.

De kansrijke locaties zijn gekozen aan de hand van aanwezige bosschages, lijnvormige elementen en water waar
de faunapassages een grote meerwaarde hebben door het verbinden van die gebieden.

Voor de aanleg van de N6os zullen meerdere houtopstanden (bomenrijen, bosschages en losstaande bomen)
gekapt moeten worden. Hiervoor moet bij de uitwerking van het ontwerp gecompenseerd worden door huidige
bomenrijen aan te vullen en nieuw bomen en bosschages aan te planten.

Daarmee zijn er voor het thema natuur de volgende mitigerende maatregelen:
e Faunapassages ten zuiden van de kruising N264/N60o5, bij de Rechtestraat, bij de Wilgenstraat en ten
noorden van de rotonde Zeelandsedijk.
e Compensatie van bomen/bosschages.
Deze maatregelen worden meegenomen bij de vitwerking van het landschapsplan.
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9.17.4  Conclusie

Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
natuur in de gebruiksfase weer. In de aanlegfase zijn er ook negatieve effecten te verwachten op beschermde
houtopstanden, flora en fauna en rode lijst soorten. Deze effecten zijn tijdelijk.

Tabel 72. Effectbeoordelingsscore Natuur.

Thema Natuur Effectbeoordeling
Natura 2000-gebieden - ruimtebeslag o)
Natura 2000-gebieden - verstoring o)
Natura 2000-gebieden - stikstof o)
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - ruimtebeslag o
Natuurnetwerk Brabant (NNB) - verstoring o

Natuurnetwerk Brabant (NBB) versnippering -

Groenblauwe mantel - ruimtebeslag o)
Groenblauwe mantel - verstoring 0
Beschermde houtopstanden o)

Flora en Fauna -
Rode lijst soorten -

9.18 Recreatie

9.18.1 Beoordelingskader
Voor het thema Recreatie zijn de onderstaande aspecten getoetst.

Tabel 73. Beoordelingskader recreatie.

Thema Aspecten
Recreatie De functie en toegankelijkheid van recreatiegebieden

De recreatieve routes (fietsnetwerk en wandelnetwerk)

De visuele impact op recreatie (de openheid van de Bolle akker en het landschap)
Het deel recreatie overlapt onder andere met de thema's ruimtelijke kwaliteit, landschap, verkeer en geluid. Geluid
kan een belangrijke invloed hebben op de recreatie in het gebied. De exacte impact moet echter worden bepaald
op basis van geluidsberekeningen, die verder worden beoordeeld in het deelrapport Geluid. Voor meer informatie
over bijvoorbeeld fietsinfrastructuur, landschap en akoestische impact zie deze deelrapporten.

Het aspect, de functie en toegankelijkheid van recreatiegebieden, wordt beoordeeld op een vijfpuntsschaal, met
de volgende betekenis:

Tabel 74. Beoordelingsschaal functie en toegankelijkheid recreatiegebieden

Beoordelingsschaal functie en toegankelijkheid recreatiegebieden Beoordeling
Sterke verbetering van toegankelijkheid, verbetering van recreatieve functie _
Enige verbetering van toegankelijkheid, geen aantasting van recreatieve functie

Geen significant effect van toegankelijkheid en recreatieve functie

Enige verslechtering van toegankelijkheid, of minimale aantasting van recreatieve functie -

Sterke verslechtering of verlies van toegankelijkheid, en aanzienlijke aantasting van de -
recreatieve functie
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Het aspect, de recreatieve routes (fietsnetwerk en wandelnetwerk), wordt beoordeeld op een vijfpuntsschaal, met
de volgende betekenis:

Tabel 75. Beoordelingskader recreatieve routes.

Beschrijving Beoordeling
Sterke verbetering van het fiets- en wandelnetwerk, zoals nieuwe routes of veilige kruisingen _
Enige verbetering van het netwerk, zoals verbeterde doorstroming +

Geen significante verandering in het fiets- of wandelnetwerk o

Enige verslechtering van het netwerk, zoals beperkte bereikbaarheid -

Sterke verslechtering of verlies van belangrijke routes, met aanzienlijke aantasting van het -
netwerk

Het aspect, de visuele impact op recreatie, wordt beoordeeld op een vijfpuntsschaal, met de volgende betekenis:

Tabel 76. Beoordelingskader visuele impact recreatie.

Beschrijving Beoordeling
Versterkt visuele kwaliteit, verbetert openheid en/ of esthetiek _
Beperkte positieve visuele impact

Geen significante visuele impact

Enige visuele verstoring, bijvoorbeeld verminderde openheid of esthetiek -

Sterk negatieve impact, bijvoorbeeld aanzienlijke aantasting van visuele kwaliteit en de -
openheid.

9.18.2  Effecten

Functie en toegankelijkheid recreatiegebieden

De aansluiting van de Zeelandsedijk op de N264 wordt minder direct door de aanpassing van de rotonde aan de
Rouwstraat. De aansluiting aan de zuidzijde met de Brabantstraat blijft behouden. De verbindingen langs het
Heikantsepad en de Wilgenstraat vervallen in het VKA. Ze leveren impact op de toegankelijkheid (auto) van beide
kanten (het Billy Bird Park Hemelrijk en het centrum van Volkel).

De toegankelijkheid van het BillyBird Hemelrijk park en de Bolle akker op lokaal niveau (binnen Volkel) verslechtert.
De toegankelijkheid op regionaal niveau via de hoofdverbindingen Zeelandsedijk, N264 en Brabantstraat wordt
aangetast, maar in beperkte mate. Het aspect functie en bereikbaarheid van recreatiegebieden wordt dus als
beperkt negatief beoordeeld (-).

Recreatieve routes

Het fietsnetwerk kruist het nieuwe tracé langs de Speekstraat, het Heikantsepad, de Wilgenstraat, de Rechtestraat
en de Rouwstraat. In het VKA blijft de verbinding langs de Rouwstraat behouden. Bij het Heikantsepad komt een
onderdoorgang te liggen. De aansluitingen langs de Speekstraat, Rechtestraat komen te vervallen.

Het wandelnetwerk kruist het nieuwe tracé langs de Speekstraat, het Heikantsepad, de Wilgenstraat en de
Berkenweg. In het VKA komt er bij Heikantsepad een onderdoorgang voor fietsers. De aansluiting langs de
Speekstraat komt te vervallen.

Enkele belangrijke recreatieve routes en het netwerk worden aangetast. Het aspect wordt daarom als sterk
negatief beoordeeld (--).

Visuele impact op recreatie

De aanleg van de weg zal een negatief effect hebben op het landschap. De verhoogde weg (langs het Heikantsepad)
en het verkeer zullen het bestaande open vitzicht langs de Bolle akker verstoren. Vanuit de omgeving zullen
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mensen meer infrastructuur en auto's midden in het landschap zien, vooral tussen de Wilgenstraat en de rotonde
Brabantstraat. Het past niet goed bij de landelijke omgeving en het rustige beeld die een belangrijke recreatieve
waarde hebben voor nu en voor de toekomst. Het aspect wordt daarom als zeer negatief beoordeeld (--).

9.18.3  Mitigerende maatregelen en vervolguitwerking
Om de negatieve impact op de recreatie te beperken, kunnen de volgende mitigerende maatregelen worden
overwogen:
- wegen die doorsneden worden door de nieuwe N6o5 met elkaar verbinden met fiets- of wandelpaden
zodat de wegen niet doodlopen.

Bij de verdere landschappelijke uitwerking vormt de beperking van visuele impact op recreatie door de weg door
deze aantrekkelijk in de omgeving in te passen een opgave. Verder dient bij de verdere uitwerking gezorgd te
worden voor duidelijke bewegwijzering op de nieuwe route, met speciale aandacht voor toeristische locaties zoals
Billy Bird Park Hemelrijk en De Bolle Akker, om de toegankelijkheid te behouden voor zowel lokale als regionale
bezoekers.

9.18.4  Conclusie
Onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling van het voorkeursalternatief voor de aspecten van het thema
Recreatie.

Tabel 77. Effectbeoordelingsscore Recreatie.

Thema Recreatie Effectbeoordeling
De functie en toegankelijkheid van recreatiegebieden -

De recreatieve routes (fietsnetwerk en wandelnetwerk) --

De visuele impact op recreatie (de openheid van de Bolle akker en het --

landschap)

9.19 Lichthinder

9.19.1 Beoordelingskader
Het onderstaande beoordelingskader geeft de aspecten van het thema lichthinder weer.
Tabel 78. Beoordelingskader lichthinder.

Thema Aspecten
Lichthinder Lichthinder omwonenden
Lichthinder natuur

De onderstaande tabel geeft de toegepaste beoordelingsschaal weer.
Tabel 79. Beoordelingsschaal lichthinder.

Thema lichthinder Effectbeoordeling

Sterk positief effect t.o.v. de referentiesituatie EFE
Beperkt positief effect t.o.v. de referentiesituatie +

Geen/nauwelijks een effect t.o.v. de referentiesituatie (o)

Beperkt negatief effect t.o.v. de referentiesituatie -
Sterk negatief effect t.o.v. de referentiesituatie -

9.19.2  Effecten

Effecten op omwonenden

Het voorkeursalternatief komt (deels) in open gebied te liggen, waar nu momenteel geen verlichting is. Daarom is
de verwachting dat het voorkeursalternatief, met de komst van straatverlichting bij de aansluitingen en verlichting
door koplampen van auto’s, een beperkt negatief effect zal hebben op lichthinder bij omwonenden (-).
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Effecten op natuur

Verstoring op waardevolle natuurgebieden

Het plangebied ligt niet binnen een Natura 2000-gebied. Het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied Oefelter Meent
bevindt zich op een afstand van ongeveer 19 kilometer afstand. Gezien de aard van de werkzaamheden, de ligging
van het plangebied en de afstand tussen het plangebied en het Natura 2000-gebied zijn negatieve effecten als
gevolg van storingsfactoren zoals geluid, trillingen, licht en optische verstoring uitgesloten. Dit geldt ook voor
verstoring op gebieden binnen het Natuur Netwerk Brabant.

Verstoring op beschermde soorten

Uilen

Nachtelijke jagers zoals uilen vertrouwen op duisternis om onopgemerkt te kunnen jagen. In de huidige situatie is
het gebied rondom het nieuwe tracé van de N6os grotendeels onverlicht. Lichthinder kan het jachtsucces van uilen
verminderen.

Vleermuizen

De bomenlanen, bosschages en slootjes in het plangebied vormen potentieel foerageergebied voor vleermuizen.
Daarnaast zijn er meerdere structuren aanwezig welke door vleermuizen gebruikt kunnen worden als vliegroute. Er
wordt vanuit gegaan dat er in de nieuwe situatie straatverlichting aangebracht wordt, welke mogelijke vliegroutes
in functie kunnen belemmeren. Gelet op de omgeving wordt echter niet verwacht dat er essentieel foerageergebied
of een essentiéle vliegroute wordt aangetast als gevolg van het beoogde initiatief. Er is voldoende alternatief
foerageergebied en voldoende groenstructuur ten behoeve van vliegroutes in de omgeving aanwezig om naar uit
te kunnen wijken.

Weidevogels
Weidevogels die op maaiveld broeden worden in het gebied niet verwacht, mede in verband met de hoge
geluidsniveaus ten gevolge van het vliegverkeer.

De komst van verlichting kan mogelijk vilen en vleermuizen verstoren. Hiermee scoort het VKA beperkt negatief
op ‘lichthinder natuur’ (-).

9.19.3 Mitigerende maatregelen
Om lichthinder zoveel te voorkomen, kunnen de volgende mitigerende maatregelen worden getroffen:
- voorkoming van lichthinder door toepassing van (opgaande, eventueel wintergroene) beplanting
- minimaal toepassen van verlichting (zoals alleen op kruispunten) en het gebruik maken worden van
natuurvriendelijke verlichting.
Deze mogelijkheden worden meegenomen bij de uitwerking van de inpassing in het landschapsplan.

9.19.4  Conclusie
De onderstaande tabel geeft de effectbeoordeling voor de aspecten van lichthinder weer.
Tabel 8o. Effectbeoordeling Lichthinder.

Thema Lichthinder Effectbeoordeling
Lichthinder omwonenden -
Lichthinder natuur -
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9.20

Samenvatting effectscores
De onderstaande tabel geeft een samenvatting van de effectscores op de verschillende (milieu)thema’s en

bijbehorende aspecten weer.

Tabel 81. Samenvatting effectscores

Thema
Verkeer

Geluid

Trillingen

Lucht

Externe
Veiligheid

Gezondheid
Ruimtegebruik

Ruimtelijke
kwaliteit,
cultuurhistorie
en landschap

Archeologie

Aspect
Etmaalintensiteit
Doorstroming
Langzaam verkeer

Landbouwverkeer
Verkeersveiligheid

Toe- of afname geluidbelaste woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen per geluidbelastingklasse
Toe- of afname geluidbelast oppervlak per
geluidbelastingklasse

Aanlegfase

Gebruiksfase

Concentratie NO,

Concentratie PMio

Concentratie PM..s

Beinvloeding gevoelige bestemmingen
Normen 2030

Bepaling ligging van evt. 10-8 contour plaatsgebonden risico
o.b.v. vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg en
beschrijving plaatsgebonden risico.

Inzicht in Groepsrisico

Inzicht in aandachtsgebieden en eventuele risicobronnenii.r.t.
de weg.
Combinatie luchtkwaliteit en geluid

Aspect Ruimtebeslag

Aspect Doorsnijding van percelen
Aspect Aansluiting van functies
Herkomstwaarde (ontstaansgeschiedenis)
Gebruikswaarde - gebruikers N6os5
Gebruikswaarde —omgeving
Belevingswaarde - gebruikers N6osg
Belevingswaarde - omgeving
Toekomstwaarde

Historische geografie

Historische stedenbouw
Landschapskarakteristiek
Landschapselementen

Raakvlakken met archeologische verwachtingswaarden en
aantasting van archeologisch waardevolle (bekende) terreinen.
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9.21 Overzicht mitigerende maatregelen
Onderstaande tabel geeft een overzicht van de per thema benoemde mitigerende maatregelen. De maatregelen
(met ruimtelijke impact in het plangebied) worden uitgewerkt in het Landschapsplan.

Tabel 82. Samenvatting mitigerende maatregelen

Thema Mitigerende maatregel

Verkeer .

Geluid (en gezondheid) o

Ruimtegebruik (en recreatie) .

Ruimtelijke kwaliteit, .
cultuurhistorie en landschap

Duurzaamheid/klimaat .
Water .
[ ]
Natuur °
[ ]
Lichthinder .

Verkeersremmende maatregelen Leeuwstraat/Brabantstraat
Verkeersremmende maatregelen Zeelandsedijk

Akoestisch geoptimaliseerd steenmastiek asfaltbeton op het
deel van de N264 van de Zeelandsedijk naar de Industrielaan
Akoestisch geoptimaliseerd steenmastiek asfaltbeton voor de
nieuwe weg

Toepassen van lage geluidschermen tot en met twee meter hoog
langs de nieuwe weg (waar deze landschappelijk inpasbaar,
technisch mogelijk en financieel doelmatig zijn)

Beperking ruimtegebruik bij uitwerking van de weg (smalle
bermen waar mogelijk)

Beperking van de impact van barriérewerking door waar mogelijk
doodlopende verbindingen met voet-/fietspaden aan elkaar te
verbinden (zodat doodlopende wegen voorkomen worden)
Herstel landschappelijke structuren (d.m.v.
bomen/bosjes/struweel, watergangen)

Verzachting impact van geluidwerende voorzieningen door
toepassing van een aarden wal bij geluidschermen

Herplaatsing van het kruisbeeld (cultuurhistorisch element)
Herplaatsing van de F16

Toepassing van groen en water in het plangebied (voor verlagen
temperatuur en creéren van schaduw langs infrastructuur).
Aanleg wadi’s (3x) t.b.v. waterberging

Aanleg watergangen (i.k.v. aanpassing watersysteem,

afwatering en waterberging)

Faunapassages (ten zuiden van de kruising N264/N6os, bij de
Rechtestraat, bij de Wilgenstraat en ten noorden van de rotonde
Zeelandsedijk)

Compensatie van bomen/bosschages

Voorkoming van lichthinder door toepassing van (opgaande,
eventueel wintergroene) beplanting

Minimaal toepassen van verlichting (zoals alleen op kruispunten)
en het gebruik maken worden van natuurvriendelijke verlichting
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10 Leemtenin kennis

In deze milieueffectrapportage zijn de effecten van de varianten en het VKA beschreven op basis van beschikbare
informatie. In het algemeen geldt dat deze informatie voldoende was om de effecten voor de relevante aspecten
te kunnen beschrijven zodat deze kunnen worden meegewogen bij de vaststelling van het VKA.

Voor een aantal aspecten geldt dat gebruik is gemaakt van beperkte informatie. Voor de bereikbaarheid van
landbouwverkeer zijn de invioed op bestaande routes voor landbouwverkeer en de mogelijke alternatieve routes
beschouwd. Er is geen informatie gebruikt over de feitelijk gereden routes door landbouwverkeer op basis van een
analyse van herkomsten en bestemmingen.

Ten aanzien van de geluidbelasting is geen kwantitatief onderzoek gedaan naar het geluid van vliegverkeer en hoe
dit kan cumuleren met wegverkeersgeluid. Uit de kwalitatieve analyse blijkt dat het wegverkeerslawaai voor een
deel gecamoufleerd wordt door het vliegtuiglawaai.

Voor luchtkwaliteit geldt dat de concentratiewaardes in de referentie situatie op het CIMLK zijn gebaseerd. De data
hieruit is gebaseerd op het jaar 2030, omdat een verdere doorkijk nog niet mogelijk is. De verkeersmodelleringen
zijn gedaan op basis van rekenjaren 2040. Het gevolg hiervan is dat de planwaardes worden gebaseerd op data uit
2030 en 2040. De aanpak kan gezien worden als een worst case benadering.

Ter plaatse van de Peelrandbreuk is de exacte hydrologische situatie niet bekend. De effecten van de fietstunnel bij
het Heikantsepad kunnen daardoor alleen bij benadering worden ingeschat. De constructie en/of wijze van aanleg
dient te worden afgestemd op de feitelijke situatie. Het verdient aanbeveling hier nader onderzoek naar te doen.

Voor natuur geldt dat de effectbeoordeling voor het grootste deel gebaseerd is op bureauonderzoek. Wel zijn de
resultaten uit een eerder uitgevoerde quickscan ecologie (waarbij een bureaustudie en veldbezoek heeft
plaatsgevonden) gebruikt. Uit de uitgevoerde quickscan ecologie kwam potentie naar voren voor de volgende
beschermde soorten: steenuil, huismus, gierzwaluw, alpenwatersalamander, rugstreeppad, poelkikker
steenmater, das, wezel en bunzing. Aan de hand van de quickscan ecologie is nog geen nader onderzoek naar deze
beschermde soorten uitgevoerd. Wanneer uit nader onderzoek blijkt dat er bepaalde functies aanwezig zijn voor
beschermde soorten en verstoring en/of vernietiging niet kan worden uitgesloten is een vergunning flora- en fauna-
activiteit noodzakelijk. Daarnaast is het mogelijk dat er nieuwe soorten of functies tijdens het nader onderzoek
worden aangetroffen dan in eerste instantie tijdens de quickscan ecologie werden verwacht. Verwacht wordt dat
passende maatregelen voor de soorten voor handen zijn zodat er geen belemmeringen worden voorzien voor het
verkrijgen van deze vergunningen.
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https://minez.nederlandsesoorten.nl/content/habitatrichtlijn-soort-van-habitatrichtlijn-bijlage-v
https://minez.nederlandsesoorten.nl/content/rode-lijsten
https://minez.nederlandsesoorten.nl/content/rode-lijsten
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AERIUS_20250210105101_RTfPwRP3PvPd_Plan.gml

      2029 N605 'omklap'Volkel Provincie Noord-Brabant   - - Volkel gebruiksfase (plan versus referentie), exclusief landbouwgrond, stagnatie N264 Industrieweg en Zeelandsedijk opnieuw door 4Cast vastgesteld op 7-2-2025. 
   Plan RTfPwRP3PvPd PROPOSED   FORMAL_ASSESSMENT PROCESS_CONTRIBUTION NH3 NOX NO2 DEPOSITION   with_max_distance true   sub_receptors_mode ENABLED_RECEPTORS_ONLY   sub_receptor_zoom_level 1   REFERENCE Referentie RTfPwRSX8BZG   2024.0.1_20241009_75e59949f9 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable     NL.IMAER ES.0 48.0 48.0     0.0 2.5 2.5     171688.474 406643.351 171722.0 406648.0 171859.0 406659.0 171914.873 406662.619 171934.667 406663.519 171985.569 406663.547 172016.833 406661.972 172037.751 406659.948 172063.0 406658.0 172100.279 406653.875 172119.848 406650.726 172154.711 406644.878 172311.031 406607.766 172359.0 406595.0 172410.555 406582.916   192.25351453100222   3663.6388663505936   155.63450869013235   860.0349644171797   0.0 DAY 0.0 80 false   1964.94042204 DAY 0.0 80 false   20430.1275634 DAY 0.0 80 false   2823.3478087999997 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.1 50.0 50.0     0.0 2.5 2.5     171132.231 406596.889 171124.838 406596.159 171086.871 406591.66 171054.662 406588.961 171006.101 406584.395 170924.904 406578.097 170779.155 406564.602 170743.103 406561.497   101.14020280558917   2303.1272060739193   93.41854854937526   543.7981171379399   1968.3886566 DAY 0.159345026 80 false   21426.128784160006 DAY 0.159345026 80 false   2828.30255128 DAY 0.159345026 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.2 89.0 89.0     0.0 2.5 2.5     170457.837 406540.434 170474.382 406539.437   4.312365410304243   95.83585908236407   3.9152620543856322   22.604924137035272   1968.3886566 DAY 0.1381863213 80 false   21426.128784160006 DAY 0.1381863213 80 false   2828.30255128 DAY 0.1381863213 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.3 947.0 947.0     0.0 2.5 2.5     171429.44 406621.962 171431.188 406628.955 171458.753 406629.35 171528.425 406631.941 171574.423 406636.078 171603.811 406638.75 171669.772 406644.8 171683.049 406646.039 171688.474 406643.351   35.718384293389356   676.4291228440125   28.90680044742722   158.58533868009826   995.6795768 DAY 0.0 80 false   10556.734435960001 DAY 0.0 80 false   1430.65393828 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.4 1061.0 1061.0     0.0 2.5 2.5     171384.146 406619.792 171379.804 406628.062 171362.185 406625.644 171305.411 406623.111 171274.778 406621.153 171245.528 406619.08 171222.712 406615.985 171200.788 406611.514 171176.927 406607.276 171162.002 406605.157 171140.41 406601.182 171132.231 406596.889   36.00129039204873   672.9731155491579   29.118643713439265   157.34408414300762   1007.25730516 DAY 0.0 80 false   11118.82812496 DAY 0.0 80 false   1447.2895356 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.5 1078.0 1078.0     0.0 2.5 2.5     170743.103 406561.497 170730.178 406557.33 170675.341 406547.224 170646.348 406543.579 170597.31 406537.946 170555.064 406534.302 170519.445 406532.811 170478.69 406534.136 170474.382 406539.437   35.67548492810637   673.1486097364838   28.8672902832845   157.69554283102477   961.13137436 DAY 0.0 80 false   10307.300537120002 DAY 0.0 80 false   1381.01304628 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.6 1123.0 1123.0     0.0 2.5 2.5     172410.555 406582.916 172429.988 406582.475 172460.433 406577.903 172496.37 406568.717 172540.458 406559.603 172573.462 406551.968 172616.319 406540.638 172664.348 406526.845 172691.867 406517.089 172692.734 406511.39   39.70361045268959   751.9007066964037   32.132034164006036   176.27926444667844   995.6795768 DAY 0.0 80 false   10556.734435960001 DAY 0.0 80 false   1430.65393828 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.7 1369.0 1369.0     0.0 2.5 2.5     171429.44 406621.962 171432.742 406613.221 171495.139 406615.961 171537.173 406617.832 171557.43 406618.944   17.229746544221396   330.4704751597276   13.952099761996108   77.68133846464765   969.2609329200001 DAY 0.0 80 false   9873.391479480002 DAY 0.0 80 false   1392.69396208 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.8 1372.0 1372.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 172984.194 406471.666 172952.237 406474.253 172917.878 406475.915 172879.085 406479.794 172864.125 406480.418   13.351527804896605   234.8882562364701   10.85490431705111   54.06334286858679   0.0 DAY 0.0 80 false   670.8627510399999 DAY 0.01 80 false   9204.448791480001 DAY 0.01 80 false   963.9369697200001 DAY 0.01 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.9 1381.0 1381.0     0.0 2.5 2.5     172410.555 406582.916 172423.85 406576.983 172446.202 406570.702 172484.071 406560.358 172526.557 406547.796 172552.535 406540.59   19.044594720670545   365.279677818316   15.42170598897729   85.86368955697858   969.2609329200001 DAY 0.0 80 false   9873.391479480002 DAY 0.0 80 false   1392.69396208 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.10 1521.0 1521.0     0.0 2.5 2.5     171384.146 406619.792 171382.235 406610.686 171356.9 406610.398 171324.324 406608.915 171287.559 406607.128 171278.302 406606.42 171263.739 406604.828 171261.594 406604.565   16.972228941185328   320.2432241330893   13.73330343194763   75.02196147652232   961.13137436 DAY 0.0 80 false   10307.300537120002 DAY 0.0 80 false   1381.01304628 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.11 1526.0 1526.0     0.0 2.5 2.5     170743.103 406561.497 170728.084 406563.303 170608.227 406552.126   18.771788719055483   350.9015649473336   15.183039875005688   82.04233435971972   1007.25730516 DAY 0.0 80 false   11118.82812496 DAY 0.0 80 false   1447.2895356 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.12 1891.0 1891.0     0.0 2.5 2.5     172692.734 406511.39 172715.398 406503.59   6.2988567372427475   120.03284523787227   5.099097803240531   28.17757086573266   0.0 DAY 0.0 80 false   1964.94042204 DAY 0.0 80 false   20430.1275634 DAY 0.0 80 false   2823.3478087999997 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.13 2001.0 2001.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172715.398 406503.59   4.687791473058887   82.65950418863551   3.811600714715684   19.0355352664879   0.0 DAY 0.0 80 false   1333.06267548 DAY 0.01 80 false   18170.59875488 DAY 0.01 80 false   1915.4270248399998 DAY 0.01 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.14 2060.0 2060.0     0.0 2.5 2.5     171688.474 406643.351 171683.71 406639.53 171675.408 406637.926 171664.56 406636.137 171645.397 406633.465 171622.823 406629.204 171590.722 406622.439 171560.781 406619.128 171557.43 406618.944   17.22969655665065   330.4695163867001   13.952059283654066   77.68111309270779   969.2609329200001 DAY 0.0 80 false   9873.391479480002 DAY 0.0 80 false   1392.69396208 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.15 2061.0 2061.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172744.254 406503.519 172796.882 406491.617 172826.069 406485.336 172845.096 406483.304 172861.351 406480.533 172864.125 406480.418   13.351603295725472   234.88958431737692   10.854965691729435   54.06364854795353   0.0 DAY 0.0 80 false   670.8627510399999 DAY 0.01 80 false   9204.448791480001 DAY 0.01 80 false   963.9369697200001 DAY 0.01 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.16 2063.0 2063.0     0.0 2.5 2.5     172692.734 406511.39 172687.315 406504.504 172647.553 406514.73 172601.556 406527.661 172555.19 406539.853 172552.535 406540.59   19.044613325880924   365.28003467050166   15.421721054883838   85.86377343967766   969.2609329200001 DAY 0.0 80 false   9873.391479480002 DAY 0.0 80 false   1392.69396208 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.17 2079.0 2079.0     0.0 2.5 2.5     171132.231 406596.889 171141.392 406594.333 171165.838 406596.667 171195.107 406599.168 171254.959 406603.752 171261.594 406604.565   16.97244122615437   320.24722966607834   13.733475205136882   75.0228998349916   961.13137436 DAY 0.0 80 false   10307.300537120002 DAY 0.0 80 false   1381.01304628 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.18 2080.0 2080.0     0.0 2.5 2.5     170474.382 406539.437 170479.23 406543.195 170511.824 406543.745 170540.233 406545.785 170608.227 406552.126   18.771732313759895   350.9005105615854   15.18299425314914   82.04208783967894   1007.25730516 DAY 0.0 80 false   11118.82812496 DAY 0.0 80 false   1447.2895356 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.19 2099.0 2099.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 173046.734 406475.469 173070.305 406478.711 173155.953 406493.465 173190.859 406499.043 173271.117 406512.18 173387.711 406532.871 173440.797 406541.867 173501.977 406552.125 173551.273 406560.582 173581.867 406565.801 173602.602 406569.641 173681.305 406581.926 173877.664 406616.563 173980.203 406634.125 174063.594 406648.125 174145.828 406661.688 174200.516 406668.688 174221.75 406670.281 174252.266 406671.625 174272.813 406671.625 174302.656 406671.188 174346.266 406667.563 174367.953 406665.531 174386.484 406663.063 174426.031 406655.156 174466.016 406646.125 174526.344 406627.813 174550.75 406620.781 174550.984 406620.563 174553.6235924331 406619.7521042297   322.50869360918495   5614.429235548751   260.047950002671   1292.1558079925037   0.0 DAY 0.0 80 false   1333.06267548 DAY 0.0 80 false   18170.59875488 DAY 0.0 80 false   1915.4270248399998 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.20 2113.0 2113.0     0.0 2.5 2.5     171408.267 406621.768 171419.625 406621.43 171429.44 406621.962   5.240543320511711   134.08278506762989   5.215808496555758   31.888198153830405   1964.94042204 DAY 0.2510531235 80 false   20430.1275634 DAY 0.2510531235 80 false   2823.3478087999997 DAY 0.2510531235 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.21 2133.0 2133.0     0.0 2.5 2.5     171408.267 406621.768 171397.469 406621.125 171384.146 406619.792   6.040873196162681   161.43229742653637   6.2651229394863375   38.350166135882716   1968.3886566 DAY 0.3056622887 80 false   21426.128784160006 DAY 0.3056622887 80 false   2828.30255128 DAY 0.3056622887 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.22 4375.0 4375.0     0.0 2.5 2.5     170406.873 401598.429 170403.122 401605.609 170398.875 401614.813 170395.836 401623.397 170392.514 401635.72 170390.692 401652.222 170390.776 401665.616   1.1714976760983542   34.80093039381869   1.8862830841040354   8.021262257551955   85.32101155999999 DAY 0.0 30 false   2412.02653504 DAY 0.0 30 false   191.70317644 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.23 4397.0 4397.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173887.969 406278.094 173890.018 406249.754 173894.25 406179.813   0.8318461614339714   25.17292093942841   1.3383489101339927   5.807001448315965   41.579976519999995 DAY 0.0 30 false   1070.42383948 DAY 0.0 30 false   80.15026428000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.24 4404.0 4404.0     0.0 2.5 2.5     173176.547 405907.063 173171.927 405906.211 173165.755 405905.566 173142.907 405905.474 173127.859 405905.969 173107.984 405908.0 173055.328 405917.0 173039.361 405919.187 173030.031 405920.406 173011.078 405921.122 172997.259 405920.845   0.8857349483430645   5.981030112403053   0.6959404759915344   0.8746007290680321   2.38561316 DAY 0.0 60 false   799.86613088 DAY 0.0 60 false   3.60728272 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.25 4433.0 4433.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170501.887 406366.557   3.066799680976029   66.44583707952636   4.8529622492932685   13.404790452238355   104.09540799999999 DAY 0.0 50 false   7173.078155599999 DAY 0.0 50 false   221.17021567999998 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.26 5483.0 5483.0     0.0 2.5 2.5     170390.776 401665.616 170393.92 401680.713 170400.618 401699.332 170407.583 401712.86 170417.227 401729.604 170449.508 401786.665 170463.037 401810.508 170467.323 401820.286 170470.538 401829.796 170473.875 401843.875   4.729799624360928   124.60314355609812   7.561996212936378   27.5014263650059   97.9462986 DAY 0.0 30 false   3902.22595216 DAY 0.0 30 false   220.07025148 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.27 5495.0 5495.0     0.0 2.5 2.5     170536.467 401352.959 170523.512 401357.046   0.4953338956809653   12.253485408753264   0.7892531898067369   2.63574759250536   131.88513376 DAY 0.0 30 false   6283.603912359999 DAY 0.0 30 false   296.32560920000003 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.28 5517.0 5517.0     0.0 2.5 2.5     172687.45 407057.98 172687.343 407040.2   1.6671088987432632   56.94281879587603   2.6999333522064353   13.523587694128535   589.04284668 DAY 0.0586233234 50 false   11736.22247316 DAY 0.0586233234 50 false   1251.531929 DAY 0.0586233234 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.29 6671.0 6671.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174399.953 406197.406 174413.953 406204.188 174423.906 406209.375 174431.813 406214.125 174441.297 406221.125 174476.781 406249.844 174484.469 406255.5   2.310316798614584   24.69809569823625   1.8337779657499629   4.861135983234593   54.97274116 DAY 0.0 60 false   2770.16152956 DAY 0.0 60 false   83.12420696 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.30 6719.0 6719.0     0.0 2.5 2.5     173638.166 406180.401 173637.36 406177.752 173635.402 406174.297 173633.559 406171.764 173631.141 406169.806 173622.274 406164.969 173615.243 406159.897   0.33231942879510673   5.3499830804406985   0.5196166442056834   0.8842851008939436   11.4617894 DAY 0.0 30 false   2319.5633239999997 DAY 0.0 30 false   22.093938719999997 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.31 7828.0 7828.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173547.358 404868.576 173552.794 404866.825 173563.0 404864.938 173566.797 404864.706 173570.0 404865.406 173577.688 404867.438 173595.506 404873.954 173604.489 404877.293 173618.665 404881.013 173629.709 404883.397 173751.813 404909.043 173759.921 404911.899 173768.396 404915.86 173775.389 404920.052 173786.914 404928.666 173801.747 404938.524 173825.239 404953.357 173899.218 404996.657 173903.456 404999.236 173907.418 405002.369 173916.722 405011.121 173926.25 405021.125   2.064215384113606   29.544349721065476   1.6753630981824226   6.416856217010402   22.17922532 DAY 0.0192045534 60 false   545.32367704 DAY 0.0192045534 60 false   31.52157496 DAY 0.0192045534 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.32 7842.0 7842.0     0.0 2.5 2.5     174653.97 405597.837 174634.75 405575.5 174607.641 405544.75 174533.078 405459.125 174486.078 405405.781 174455.125 405370.094 174428.688 405340.25 174407.219 405319.25 174384.172 405303.219 174374.234 405298.219 174274.813 405243.094 174272.094 405241.75   0.8297151328962467   5.583857599185747   0.6518860886917783   0.8139276629795299   0.743828 DAY 0.0 60 false   256.35031508000003 DAY 0.0 60 false   1.1247413199999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.33 7865.0 7865.0     0.0 2.5 2.5     173541.0 406320.0 173542.531 406315.719 173546.484 406300.75 173547.906 406296.219   0.09098371653783857   2.5400640876779175   0.1457009625435218   0.5701013833449956   17.869936199999998 DAY 0.0 30 false   577.5902614400001 DAY 0.0 30 false   34.4463918 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.35 7894.0 7894.0     0.0 2.5 2.5     173614.844 406335.5 173759.0 406365.0 173822.453 406377.313 173886.578 406385.5 173896.478 406386.099   2.3563843311240324   64.45495492447397   3.7692516640876703   14.359332012026803   38.56542176 DAY 0.0 30 false   1319.7043456400002 DAY 0.0 30 false   74.33936124 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.36 7977.0 7977.0     0.0 2.5 2.5     170455.38 406521.346 170457.837 406540.434   0.9543213424949413   14.105359415884005   0.9363451374963823   2.755480058231176   139.23553660000002 DAY 0.29837007520000003 80 false   7374.796142599999 DAY 0.29837007520000003 80 false   200.062233 DAY 0.29837007520000003 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.37 9068.0 9068.0     0.0 2.5 2.5     174476.947 401558.134 174593.532 401573.302 174607.188 401574.761   1.2039703150799685   21.735828833962607   1.8912133563798899   3.934993558381282   14.800141039999998 DAY 0.0 30 false   1925.4284744 DAY 0.0 30 false   33.25363808 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.38 9082.0 9082.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173888.434 406301.0 173889.73 406322.737 173891.828 406350.406 173896.478 406386.099   0.850152411279709   23.303192894072186   1.360052022415581   5.1955107067190545   42.281463880000004 DAY 0.0 30 false   1438.44356532 DAY 0.0 30 false   81.50246760000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.39 9093.0 9093.0     0.0 2.5 2.5     175578.357 399617.533 175597.078 399599.836 175621.684 399579.204 175668.304 399537.383 175726.578 399485.05 175741.0 399476.0   16.55491160998148   238.34528028386373   13.266807698385524   52.24019665345218   364.25353623999996 DAY 0.0 80 false   8385.00683596 DAY 0.0 80 false   554.42196272 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.40 9125.0 9125.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173541.172 404873.5 173545.016 404879.625 173550.438 404889.344 173552.922 404898.813 173556.313 404919.156 173558.125 404934.75 173560.156 404963.219 173563.547 405042.75 173566.484 405066.719 173568.734 405077.563 173572.578 405090.625 173584.328 405124.531 173598.578 405162.719 173601.5 405174.469 173603.078 405182.844 173605.109 405199.781 173605.797 405214.25 173606.922 405260.563 173607.375 405267.563 173610.979 405274.585   1.0387542691169664   7.438120977167197   0.8349908825306241   1.1012048572377222   1.40715076 DAY 0.0332817006 60 false   406.57538984 DAY 0.0332817006 60 false   1.9998719600000001 DAY 0.0332817006 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.41 10181.0 10181.0     0.0 2.5 2.5     173547.906 406296.219 173549.313 406295.375 173567.953 406294.25 173573.047 406295.094 173602.422 406301.313 173617.109 406308.656 173618.797 406310.906 173619.641 406314.031 173618.516 406321.375 173614.844 406335.5   0.3671960629224206   10.251301750001241   0.5880263177393749   2.3008400997100127   17.869936199999998 DAY 0.0 30 false   577.5902614400001 DAY 0.0 30 false   34.4463918 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.42 11361.0 11361.0     0.0 2.5 2.5     172950.891 404856.125 172944.117 404857.332 172933.523 404860.326 172920.74 404865.393 172910.375 404870.69 172897.797 404879.625 172814.0 404956.0 172792.5 404975.844 172675.016 405083.188 172668.688 405087.938 172664.644 405090.954   1.6561859767259406   20.10483426601712   1.3182808287401857   4.16232773088512   15.799606879999999 DAY 0.0 60 false   558.0068549599999 DAY 0.0 60 false   22.454728799999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.43 11375.0 11375.0     0.0 2.5 2.5     174272.094 405241.75 174266.0 405238.0 174248.828 405226.625 174226.0 405209.0 174222.785 405206.257   0.05317170260925188   0.36211013201438996   0.041784350085314455   0.053371606234218584   0.45320643999999993 DAY 0.0 60 false   142.16691496 DAY 0.0 60 false   0.68529272 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.44 11394.0 11394.0     0.0 2.5 2.5     172687.45 407057.98 172687.149 407075.156   0.9725303052140305   23.514074694951915   1.5370614846741935   4.895620180121035   186.15637968 DAY 0.06275929449999999 50 false   10123.664184600002 DAY 0.06275929449999999 50 false   395.52413171999996 DAY 0.06275929449999999 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.45 12473.0 12473.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170858.813 405229.156 170861.063 405218.156 170863.609 405209.969 170865.297 405205.156 170870.094 405196.938 170877.719 405187.906 170937.891 405124.938 170950.875 405115.906 170960.766 405109.688 170974.875 405103.188 171001.719 405093.563 171010.469 405089.906 171016.969 405086.813 171027.984 405080.313 171046.344 405067.281 171117.797 405012.781 171124.875 405007.719 171208.469 404944.719 171228.828 404928.063 171242.094 404914.813 171247.172 404908.313 171261.297 404889.094 171315.547 404813.438 171327.688 404796.781 171356.219 404754.125 171389.547 404700.188 171402.531 404681.813 171410.156 404671.375 171425.422 404653.875 171481.922 404598.5 171499.438 404581.0 171555.359 404526.469 171573.156 404508.688 171617.5 404464.906 171788.391 404297.438 171792.063 404294.625   5.66240950833093   99.47614330975823   4.566201697193162   22.939015554805525   27.89676712 DAY 0.0 60 false   370.02151112 DAY 0.0 60 false   39.64746696 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.46 12531.0 12531.0     0.0 2.5 2.5     173894.25 406179.813 173938.984 406183.438 173997.969 406187.25 174001.578 406187.719   1.6375540209294666   36.49694029253551   2.5928923437822027   7.448575353144448   46.708746760000004 DAY 0.0 30 false   2859.62117008 DAY 0.0 30 false   90.03657236000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.47 12536.0 12536.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174069.188 404911.188 174096.516 404968.344 174162.281 405110.25 174168.609 405123.344 174189.0 405163.0 174197.0 405175.0 174210.188 405192.25 174219.453 405202.656 174222.785 405206.257   0.2970611206468578   2.2030435117506215   0.24462086603349487   0.3226339869013567   0.45320643999999993 DAY 0.06900917050000001 60 false   142.16691496 DAY 0.06900917050000001 60 false   0.68529272 DAY 0.06900917050000001 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.48 12551.0 12551.0     0.0 2.5 2.5     174708.76 402414.974 174705.422 402432.618 174686.586 402557.557 174682.533 402583.546   3.115992045375507   78.99436946894852   4.968811821649938   17.13741322955021   71.0739522 DAY 0.0 50 false   3100.3111114800004 DAY 0.0 50 false   151.00993920000002 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.49 12559.0 12559.0     0.0 2.5 2.5     172601.063 406254.938 172608.688 406260.688 172622.938 406270.625 172629.5 406274.25 172637.188 406277.375 172674.25 406293.5 172716.497 406311.327 172737.082 406320.54   1.1606005604688827   28.02158954225575   1.8445769751065129   5.936348951962373   28.04827728 DAY 0.0 30 false   1362.00195312 DAY 0.0 30 false   54.06633096 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.50 14298.0 14298.0     0.0 2.5 2.5     172668.492 407353.536 172660.472 407346.494   0.3100457287661995   6.920428832658599   0.491293919853042   1.4173534925095839   86.03915548 DAY 0.0 50 false   5421.117706280001 DAY 0.0 50 false   182.8063298 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.51 15036.0 15036.0     0.0 2.5 2.5     173183.547 405917.469 173185.405 405908.737   0.09217977303335512   1.413915581441895   0.14269122734240441   0.2144944570919942   6.76796664 DAY 0.0560957813 50 false   2332.41896064 DAY 0.0560957813 50 false   15.20657924 DAY 0.0560957813 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.52 15148.0 15148.0     0.0 2.5 2.5     172695.378 406801.206 172696.984 406781.138 172700.439 406738.529 172701.943 406725.127   3.76028776179851   124.44725346827268   6.092597769768255   29.601265089388466   308.59909436 DAY 0.0 50 false   6237.04425048 DAY 0.0 50 false   655.6766547599999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.53 15252.0 15252.0     0.0 2.5 2.5     172719.626 406529.469 172714.688 406535.512   0.3921992195845998   13.883525908219703   0.6337965275412631   3.2733501670287177   0.0 DAY 0.0 50 false   308.59911728000003 DAY 0.16 50 false   6313.07623288 DAY 0.16 50 false   655.6766547599999 DAY 0.16 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.54 15262.0 15262.0     0.0 2.5 2.5     170501.887 406366.557 170513.436 406357.675 170581.03 406272.024 170617.146 406225.967 170668.67 406161.19 170701.307 406121.098 170700.432 406114.383   5.123310152387259   116.58839999537761   8.129096073000701   24.144439642332006   47.88720652 DAY 0.0 50 false   2906.4006042 DAY 0.0 50 false   107.59517908 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.55 15380.0 15380.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170449.637 406433.769 170445.339 406442.261 170444.053 406446.6 170442.753 406452.391 170442.193 406460.406 170449.509 406517.152 170455.38 406521.346   2.633374057772607   27.332315478440822   2.087424726739333   5.305745269057204   69.25989295999999 DAY 0.0 80 false   3743.15536504 DAY 0.0 80 false   99.51688947999999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.56 15600.0 15600.0     0.0 2.5 2.5     173176.547 405907.063 173185.405 405908.737   0.031588144274166084   0.47072881754343693   0.048837273395210795   0.06919869833614188   1.84354604 DAY 0.056916070000000006 50 false   799.8661079200001 DAY 0.056916070000000006 50 false   4.1421641199999994 DAY 0.056916070000000006 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.57 15601.0 15601.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172660.563 407637.285 172661.681 407629.988 172662.709 407616.793 172664.08 407591.43 172665.048 407571.157 172666.899 407541.545 172669.202 407503.578 172670.901 407476.379 172671.923 407459.167 172673.116 407440.145 172673.818 407429.37 172675.356 407389.754 172666.702 407383.156   6.298192357789063   149.5389742842096   10.009677028788499   31.53628855933754   79.54999111999999 DAY 0.0 50 false   4183.28533936 DAY 0.0 50 false   169.01888368 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.58 15708.0 15708.0     0.0 2.5 2.5     172687.149 407075.156 172695.84 407082.02 172694.577 407098.129 172693.769 407111.185 172692.497 407131.448 172691.207 407152.405 172688.39 407196.868 172687.698 407207.863 172686.807 407221.984 172684.852 407254.297 172683.404 407277.241 172682.351 407294.263 172682.044 407299.045 172681.693 407304.616 172681.079 407314.092 172680.596 407323.173 172679.89 407339.279 172678.93 407347.71 172668.492 407353.536   7.845718541903924   193.77898353158875   12.493964349241582   41.58163481540777   100.11722468 DAY 0.0 50 false   4702.546417199999 DAY 0.0 50 false   212.71781632 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.59 15808.0 15808.0     0.0 2.5 2.5     172687.149 407075.156 172676.179 407077.946 172675.597 407094.274 172674.39 407112.973 172672.54 407143.337 172671.045 407165.734 172669.728 407186.879 172667.962 407213.581 172666.134 407243.725 172665.202 407258.367 172663.507 407296.452 172662.59 407317.236 172661.645 407328.987 172660.756 407338.936 172660.472 407346.494   8.144073425949642   181.78118684786378   12.904979445864203   37.230091701178154   86.03915548 DAY 0.0 50 false   5421.117706280001 DAY 0.0 50 false   182.8063298 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.60 15926.0 15926.0     0.0 2.5 2.5     172652.413 407875.478 172652.226 407853.777 172652.413 407804.95 172652.451 407781.359 172652.855 407765.48 172657.626 407677.011 172647.979 407673.381   5.232960409333221   121.1003340987745   8.306295508448052   25.23851457374607   80.49986840000001 DAY 0.0 50 false   4560.044982840001 DAY 0.0 50 false   171.03705691999997 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.61 16358.0 16358.0     0.0 2.5 2.5     172687.343 407040.2 172680.167 407033.56 172688.615 406916.513   6.050175806679696   199.4221545612909   9.80010510999527   47.37952410352826   296.31467048 DAY 0.0 50 false   6063.65435796 DAY 0.0 50 false   629.57603452 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.62 16944.0 16944.0     0.0 2.5 2.5     173204.372 405912.744 173185.405 405908.737   0.21722429400628887   3.1447445026456537   0.3354859265111723   0.4471992191279298   4.83858836 DAY 0.055840873699999995 30 false   2586.3377684800002 DAY 0.055840873699999995 30 false   9.326944959999999 DAY 0.055840873699999995 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.64 17305.0 17305.0     0.0 2.5 2.5     173185.405 405908.737 173187.844 405900.5   0.03499999161254892   0.5889780776625058   0.05437494807399922   0.09746759523322406   4.4313876400000005 DAY 0.0569108391 50 false   887.42345812 DAY 0.0569108391 50 false   9.95664564 DAY 0.0569108391 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.65 17306.0 17306.0     0.0 2.5 2.5     172652.413 407875.478 172654.074 407887.358 172655.757 407991.373 172656.693 408072.378 172658.002 408141.409 172659.615 408242.42 172659.234 408270.531 172659.615 408294.622 172659.953 408313.0 172660.5 408343.719 172652.473 408348.482   11.226089191152777   242.05761778152888   17.76050860626766   48.71046837011509   64.12668371999999 DAY 0.0 50 false   4484.220855719999 DAY 0.0 50 false   136.24915127999998 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.66 17319.0 17319.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170455.56 406435.446 170451.761 406448.105 170450.998 406455.033 170451.14 406462.891 170454.436 406477.081   1.2238450481800547   12.886746883948783   0.9704759777294815   2.518010569844871   69.9756494 DAY 0.0 80 false   3631.64099124 DAY 0.0 80 false   100.54533384 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.67 17454.0 17454.0     0.0 2.5 2.5     172716.69 406725.986 172717.517 406712.905 172720.833 406678.725 172723.966 406646.48 172728.019 406604.194 172728.848 406586.689 172728.25 406561.531 172728.296 406554.444 172728.019 406534.268 172719.626 406529.469   9.50552643746191   318.86457025826803   15.415466982930312   76.13867888420633   301.49637792 DAY 0.0 50 false   5844.28994748 DAY 0.0 50 false   640.58562468 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.68 17624.0 17624.0     0.0 2.5 2.5     172701.943 406725.127 172703.556 406697.259 172705.625 406667.719 172707.219 406644.688 172711.883 406602.851 172713.862 406556.247 172714.688 406535.512   9.554093990366173   338.20697446901136   15.439478949780915   79.73981996266366   0.0 DAY 0.0 50 false   308.59911728000003 DAY 0.16 50 false   6313.07623288 DAY 0.16 50 false   655.6766547599999 DAY 0.16 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.69 17947.0 17947.0     0.0 2.5 2.5     172711.031 406803.346 172710.563 406808.063 172705.958 406883.651 172704.688 406905.25 172699.826 406979.11 172698.47 406999.865   8.998071328841803   301.8719378797355   14.592607522853095   72.08319706081708   292.72815132 DAY 0.0 50 false   5672.568328879999 DAY 0.0 50 false   621.9558867999999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.70 18061.0 18061.0     0.0 2.5 2.5     170501.887 406366.557 170505.871 406354.156 170584.87 406253.312 170597.762 406236.979   2.608036545278768   58.55698611375121   4.13546534916116   12.047360215267837   47.223413 DAY 0.0 50 false   2982.70848084 DAY 0.0 50 false   106.10373932 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.71 18089.0 18089.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172640.481 407636.721 172642.126 407619.516 172642.88 407606.972 172644.092 407588.159 172644.97 407573.901 172645.847 407560.126 172648.26 407523.012 172648.922 407512.529   3.29689361134068   76.4209175034647   5.233583075947104   15.93909451524511   78.75116924 DAY 0.0 50 false   4439.79379272 DAY 0.0 50 false   167.32162572 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.72 18249.0 18249.0     0.0 2.5 2.5     172711.031 406803.346 172711.389 406797.483 172713.565 406762.956 172715.451 406738.074 172716.336 406730.527 172716.69 406725.986   3.625884758485667   122.16507890573455   5.882000556924976   29.2067380304704   301.49637984000003 DAY 0.0 50 false   5765.0358276 DAY 0.0 50 false   640.58562852 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.73 20567.0 20567.0     0.0 2.5 2.5     172722.875 406449.0 172718.8 406458.444 172716.353 406467.801 172715.777 406478.453 172715.489 406495.439 172715.398 406503.59   2.2496084789483515   53.0021931754299   3.4495350275855405   9.980950159970687   0.0 DAY 0.0 50 false   94.22032928 DAY 0.3 50 false   7606.00122076 DAY 0.3 50 false   200.18875980000004 DAY 0.3 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.74 20801.0 20801.0     0.0 2.5 2.5     173610.979 405274.585 173510.031 405375.656 173473.063 405415.75 173459.141 405432.031 173444.139 405452.074   1.259299635190462   20.183803404795327   1.9695151812394693   3.3324306808018203   5.2010928 DAY 0.0 50 false   1143.35964968 DAY 0.0 50 false   11.686055 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.75 22261.0 22261.0     0.0 2.5 2.5     174757.719 406485.063 174760.875 406464.75 174766.297 406450.5 174772.0 406440.0 174786.859 406408.469 174791.594 406393.313 174792.5 406380.688 174792.719 406362.156 174793.391 406350.875 174793.391 406336.625 174792.422 406326.0   14.305878162924186   327.6754665424319   15.143798747138874   73.9561360790288   0.0 DAY 0.0 80 false   488.65232083999996 DAY 0.36 80 false   9834.1541748 DAY 0.36 80 false   743.7664756800001 DAY 0.36 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.76 22264.0 22264.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172649.899 407655.963   0.7955377635615825   19.188940340312996   1.2576757062202717   3.9958604481030786   158.30116075999996 DAY 0.0588533735 50 false   8623.07916264 DAY 0.0588533735 50 false   336.34052088 DAY 0.0588533735 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.77 22498.0 22498.0     0.0 2.5 2.5     172647.979 407673.381 172649.899 407655.963   0.9273833121504724   21.609238176783403   1.4633808113924194   4.426095214843401   161.17265036 DAY 0.057677269 50 false   9702.44708256 DAY 0.057677269 50 false   342.44152832 DAY 0.057677269 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.78 22501.0 22501.0     0.0 2.5 2.5     170700.432 406114.383 170711.065 406101.981   0.5256398016858288   12.211844482350612   0.8297625603689236   2.5025580632914344   95.11061904 DAY 0.0566466665 50 false   5889.10906988 DAY 0.0566466665 50 false   213.69891744 DAY 0.0566466665 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.79 22632.0 22632.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170845.25 405239.813 170831.016 405237.563 170821.75 405237.344 170811.359 405239.594 170804.578 405242.313 170798.922 405245.25 170786.953 405254.75 170751.703 405291.563 170726.625 405318.656 170713.063 405334.25 170699.281 405352.094 170690.922 405364.531 170682.328 405376.75 170668.328 405397.281 170660.321 405409.046 170657.497 405411.98 170654.568 405414.674 170647.813 405418.677 170642.047 405421.346   3.491788494832058   47.561039563792946   2.8064204258553995   10.223540122297319   50.094521480000004 DAY 0.006807391 60 false   1360.9872436 DAY 0.006807391 60 false   75.74785612 DAY 0.006807391 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.80 22734.0 22734.0     0.0 2.5 2.5     172668.492 407353.536 172667.078 407368.313   0.8398776638265743   20.260595809903812   1.3279218622276339   4.220653191450588   186.15637968 DAY 0.0578604794 50 false   10123.664184600002 DAY 0.0578604794 50 false   395.52413171999996 DAY 0.0578604794 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.81 22985.0 22985.0     0.0 2.5 2.5     169398.155 401554.359 169383.984 401558.75 169221.859 401605.625 169217.047 401606.75 169114.516 401636.125 168999.578 401669.219 168956.359 401681.906 168935.172 401687.844 168918.0 401693.0 168829.547 401718.063 168728.703 401747.156 168720.219 401749.406 168524.781 401805.594 168519.406 401807.031 168512.641 401809.281   84.03749193100714   1133.8148244541255   67.19034700826258   243.6049448893708   387.06273456 DAY 0.0 80 false   10550.23687748 DAY 0.0 80 false   589.13928604 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.82 23095.0 23095.0     0.0 2.5 2.5     172719.626 406529.469 172715.813 406506.625 172715.398 406503.59   2.569208321028888   91.72845772100088   4.155516554545322   21.6849381691388   0.0 DAY 0.0 50 false   610.09549708 DAY 0.16 50 false   12157.36578364 DAY 0.16 50 false   1296.26228332 DAY 0.16 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.83 25868.0 25868.0     0.0 2.5 2.5     170034.155 401470.16 170037.875 401462.813 170042.109 401454.625 170047.766 401445.844 170057.359 401433.156 170062.734 401425.531 170066.688 401418.188 170072.625 401407.719 170081.094 401396.156 170084.484 401390.219   6.460238824728755   180.4132902112763   10.356672467141708   40.6270576867797   319.446268 DAY 0.0 50 false   10605.067138679999 DAY 0.0 50 false   678.7235183199999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.84 26045.0 26045.0     0.0 2.5 2.5     170646.875 405539.406 170646.422 405518.406 170645.063 405471.656 170644.609 405438.656 170643.938 405433.219 170643.185 405428.058 170642.047 405421.346   4.066020816317754   54.31847573535056   3.249423656803298   11.632542022323662   143.64929196 DAY 0.0 60 false   4011.45886232 DAY 0.0 60 false   217.21190448000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.85 26048.0 26048.0     0.0 2.5 2.5     170152.443 401332.873 170146.952 401340.775 170140.125 401347.844 170133.063 401354.063 170127.406 401358.313 170098.031 401377.781 170090.688 401383.719 170084.484 401390.219   5.779234654199788   165.93528095441206   9.27995451223353   37.735210363994305   317.49691007999996 DAY 0.0 50 false   9742.37738032 DAY 0.0 50 false   674.58177192 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.86 26230.0 26230.0     0.0 2.5 2.5     173820.56 401303.721 173852.658 401311.205 173894.901 401322.181   1.5704568109817627   28.38639772311386   2.466454929276014   5.136799341885504   34.01721048 DAY 0.0 50 false   4309.98196408 DAY 0.0 50 false   72.27594380000001 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.87 26231.0 26231.0     0.0 2.5 2.5     174808.287 401736.302 174790.0 401779.0 174767.648 401833.028 174761.784 401845.733 174757.549 401856.32 174755.432 401862.999 174753.586 401873.451   2.8550029444349794   48.61278282769505   4.4725739020214315   8.405426917092795   26.8532434 DAY 0.0 30 false   4179.93534856 DAY 0.0 30 false   51.762765439999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.88 26415.0 26415.0     0.0 2.5 2.5     175788.881 401622.699 175863.326 401631.182 175944.0 401641.0 176064.869 401655.314   3.1639718129439465   56.08793023677494   4.966525282189692   10.023810524038655   17.26244968 DAY 0.0 30 false   2411.54808044 DAY 0.0 30 false   38.78606576000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.89 26421.0 26421.0     0.0 2.5 2.5     174759.553 402057.772 174753.616 402074.746 174748.608 402090.721 174747.416 402096.443 174749.562 402138.408 174748.062 402158.635   1.7417398408916214   38.65004149300868   2.7602707604897714   7.905493215065924   48.31581592 DAY 0.0 30 false   3160.6642608800003 DAY 0.0 30 false   108.55820132000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.90 26537.0 26537.0     0.0 2.5 2.5     174777.0 408805.0 174777.359 408812.719 174777.297 408850.781 174776.547 408869.656   3.903460190119408   84.32929450352637   3.185003953724483   20.293843995087965   530.2921524000001 DAY 0.0 60 false   3553.3943023199995 DAY 0.0 60 false   801.8539962799999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.91 26596.0 26596.0     0.0 2.5 2.5     174773.94 409425.559 174773.198 409412.085 174773.563 409324.719 174774.016 409282.438 174774.234 409228.906 174775.375 409065.063 174776.281 408964.281 174776.734 408873.0 174776.547 408869.656   28.528540025180813   615.3788333589184   23.275762910816976   148.05038305730767   449.95191772 DAY 0.0 60 false   3033.3150482400006 DAY 0.0 60 false   680.3716583600001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.92 26765.0 26765.0     0.0 2.5 2.5     170116.208 404812.942 170114.847 404816.945 170115.247 404821.188 170116.297 404825.438 170144.729 404888.075 170163.241 404927.476 170173.498 404945.363 170183.13 404959.122 170194.387 404972.756 170201.484 404980.438 170222.5 404999.188 170250.516 405023.375 170320.221 405080.327 170365.0 405118.0 170404.777 405151.124 170436.047 405176.892 170456.936 405197.655 170478.075 405221.421 170513.849 405263.449 170544.047 405298.781 170625.172 405394.625 170635.082 405406.857 170638.604 405412.06 170642.047 405421.346   25.975667892474654   322.9078732311166   20.70980466125636   67.47864763642232   116.34518336 DAY 0.0 60 false   3916.228363 DAY 0.0 60 false   175.92539412000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.93 27193.0 27193.0     0.0 2.5 2.5     173187.844 405900.5 173191.906 405886.281 173201.859 405856.688 173207.719 405839.938 173222.188 405803.781 173229.188 405788.188 173244.781 405755.875 173261.5 405724.906 173275.516 405702.063 173293.281 405675.198 173300.479 405664.834 173306.957 405654.901 173335.828 405612.375 173349.391 405592.5 173364.969 405570.344 173379.203 405549.563 173408.125 405505.719 173428.234 405476.094 173434.496 405466.47 173444.139 405452.074   2.0972625874964548   34.244321902405815   3.28219549660971   5.743315803033848   4.4313876400000005 DAY 0.0 50 false   887.42345812 DAY 0.0 50 false   9.95664564 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.94 27232.0 27232.0     0.0 2.5 2.5     173157.93 406349.148 173157.746 406350.714 173157.15 406353.204   0.04406084003904127   0.6645160096597411   0.06876246463535468   0.10371390348277157   7.891108759999999 DAY 0.0 50 false   2416.41009524 DAY 0.0 50 false   16.76614156 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.95 28238.0 28238.0     0.0 2.5 2.5     172666.702 407383.156 172667.078 407368.313   0.7153649161690859   17.257531805403637   1.1309024366707727   3.5935420863622327   158.30116075999996 DAY 0.0591546154 50 false   8623.07916264 DAY 0.0591546154 50 false   336.34052088 DAY 0.0591546154 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.96 29987.0 29987.0     0.0 2.5 2.5     172687.343 407040.2 172697.089 407035.059 172698.47 406999.865   2.1128484685763684   70.88293016871162   3.4265085628260654   16.92594634495296   292.72815132 DAY 0.0 50 false   5672.568328879999 DAY 0.0 50 false   621.9558867999999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.98 30298.0 30298.0     0.0 2.5 2.5     170455.38 406521.346 170459.993 406514.456 170456.995 406488.097 170454.436 406477.081   1.2238517865885776   12.8868178375104   0.9704813211049435   2.5180244338417146   69.9756494 DAY 0.0 80 false   3631.64099124 DAY 0.0 80 false   100.54533384 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.99 30565.0 30565.0     0.0 2.5 2.5     170700.432 406114.383 170694.259 406114.719 170597.762 406236.979   2.608030488204537   58.55685011718617   4.13545574468662   12.047332235692457   47.223413 DAY 0.0 50 false   2982.70848084 DAY 0.0 50 false   106.10373932 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.100 30576.0 30576.0     0.0 2.5 2.5     172666.702 407383.156 172657.323 407388.686 172656.062 407400.805 172655.606 407406.745 172650.804 407482.564 172649.707 407500.112 172648.922 407512.529   3.2968515488401358   76.41994250843513   5.23351630473246   15.938891160739095   78.75116924 DAY 0.0 50 false   4439.79379272 DAY 0.0 50 false   167.32162572 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.101 30815.0 30815.0     0.0 2.5 2.5     174653.97 405597.837 174665.484 405611.219 174675.672 405622.313 174695.094 405646.719 174698.621 405651.933   0.11028531631344622   0.7422035312599833   0.08664836959252868   0.10818685378754717   0.743828 DAY 0.0 60 false   256.35031508000003 DAY 0.0 60 false   1.1247413199999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.102 30816.0 30816.0     0.0 2.5 2.5     174732.663 405708.544 174729.906 405703.875 174717.688 405681.719 174701.203 405655.75 174698.621 405651.933   0.10382845792407204   0.6987498489599863   0.08157538008829582   0.1018528537787631   0.743828 DAY 0.0 60 false   256.35031508000003 DAY 0.0 60 false   1.1247413199999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.103 35151.0 35151.0     0.0 2.5 2.5     170215.25 401352.344 170258.719 401364.813 170272.813 401368.672 170282.758 401370.902 170288.672 401371.246 170292.703 401371.332 170293.02 401371.312   2.9187528571453125   68.19873564200691   4.637153142824183   14.301213099308272   116.5236588 DAY 0.0 30 false   6544.65856936 DAY 0.0 30 false   261.81072424 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.104 35152.0 35152.0     0.0 2.5 2.5     170293.02 401371.312 170296.734 401371.074 170304.266 401370.813 170313.094 401369.406 170337.453 401364.781 170337.936 401364.684   1.6532658134792715   38.629731148157624   2.6266173047612384   8.100619636392594   116.5236588 DAY 0.0 30 false   6544.65856936 DAY 0.0 30 false   261.81072424 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.105 35153.0 35153.0     0.0 2.5 2.5     170523.512 401357.046 170522.484 401354.988 170521.109 401353.875 170519.141 401353.188 170516.914 401353.125 170489.984 401353.125 170478.688 401353.469 170463.633 401354.102 170381.234 401355.969 170337.936 401364.684   5.859636631619929   138.47419279055862   9.314730934378579   29.189829233071336   102.25864696 DAY 0.0 30 false   5557.37142944 DAY 0.0 30 false   229.75944703999997 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.106 35207.0 35207.0     0.0 2.5 2.5     175134.912 403326.167 175127.359 403346.938 175107.984 403399.23 175086.969 403450.578 175079.492 403467.086 175072.875 403480.16 175068.289 403488.145 175062.508 403497.355 175057.57 403504.438 175048.773 403516.023 175040.617 403525.68 175029.672 403537.91 175018.516 403550.57 175000.281 403570.738 174965.0 403610.0 174928.398 403651.418 174910.375 403672.66 174906.727 403677.594 174888.484 403713.641 174876.625 403738.906 174872.391 403746.813 174869.0 403754.0 174859.406 403774.5 174856.016 403782.938 174849.25 403808.094 174846.984 403821.375 174833.984 403942.281 174833.703 403948.75 174833.747 403954.846   9.532133227517422   104.10022054696576   7.570456060537353   20.67997539032169   37.53091088 DAY 0.0 60 false   1783.11441804 DAY 0.0 60 false   56.750435079999995 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.107 35216.0 35216.0     0.0 2.5 2.5     172005.32 406338.787 172024.656 406343.0 172162.5 406369.688 172253.438 406386.305 172269.0 406391.0 172277.281 406393.406 172282.016 406395.906 172295.125 406403.594 172323.375 406421.438 172404.5 406473.406 172418.023 406481.809 172420.828 406483.012 172423.307 406483.33   3.0724299070924563   71.51587998968556   4.874583039974643   14.902268724317505   23.151588320000002 DAY 0.0 30 false   1248.4234466 DAY 0.0 30 false   44.62739596 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.108 35236.0 35236.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173355.281 405948.406 173366.359 405952.938 173381.414 405961.102 173397.188 405971.121 173412.852 405984.137 173416.992 405988.625 173417.211 405988.856   0.9443399890603839   12.839714355240366   1.469019673428533   1.792030436019509   3.13543164 DAY 0.0 30 false   2486.1902618 DAY 0.0 30 false   6.043911 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.109 35237.0 35237.0     0.0 2.5 2.5     173417.211 405988.856 173425.328 405997.438 173434.813 406010.563 173461.25 406052.344 173477.297 406075.625 173490.081 406090.932   0.8725340890295846   11.88421986206178   1.3573846335522441   1.66211646284754   2.11290496 DAY 0.0 30 false   1632.58528896 DAY 0.0 30 false   4.072871480000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.110 35238.0 35238.0     0.0 2.5 2.5     173615.243 406159.897 173613.648 406160.133 173611.938 406160.074 173608.695 406159.129 173604.383 406157.238 173575.344 406143.516 173558.875 406135.688 173519.273 406117.371 173506.5 406111.254 173503.25 406109.086 173500.258 406106.551 173491.391 406092.5 173490.081 406090.932   1.487598993794481   24.02316222177559   2.3262566551393715   3.9811277121941564   11.3183632 DAY 0.0 30 false   2254.85311884 DAY 0.0 30 false   21.81746948 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.112 35273.0 35273.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173357.359 405873.125 173359.859 405865.688 173366.172 405850.531 173371.375 405838.781 173379.281 405825.438 173386.297 405815.063 173400.984 405796.531 173410.016 405787.25 173433.75 405766.469 173482.094 405724.875 173488.422 405719.031 173489.737 405717.622   1.2434780404830013   18.609727270619178   1.939804754254595   2.8790784363016697   3.26086468 DAY 0.0 30 false   1012.5368308799999 DAY 0.0 30 false   6.28569788 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.113 35299.0 35299.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173530.203 404869.082 173523.727 404867.93 173507.805 404863.773 173487.828 404858.375 173414.328 404837.375 173298.859 404804.813 173295.016 404803.438 173292.517 404802.738   1.8013548391287526   20.665322865716263   1.4315220259795034   4.186712655640531   22.71686364 DAY 0.0 60 false   931.0240783600001 DAY 0.0 60 false   32.2856786 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.114 35300.0 35300.0     0.0 2.5 2.5     172950.891 404856.125 172970.547 404852.5 172978.234 404850.469 172987.047 404847.531 172994.281 404844.156 173000.0 404841.0 173073.125 404803.938 173081.031 404800.563 173088.352 404797.773 173099.586 404794.641 173108.344 404793.074 173127.344 404791.5 173188.125 404787.438 173205.531 404786.719 173219.547 404787.188 173230.469 404787.785 173242.813 404789.688 173276.484 404798.25 173292.517 404802.738   1.607833187168941   20.01049398815811   1.280739958642999   4.180367343976425   16.83243236 DAY 0.0 60 false   557.17984776 DAY 0.0 60 false   23.92260092 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.115 35326.0 35326.0     0.0 2.5 2.5     170215.25 401352.344 170203.375 401349.0 170181.438 401342.625 170152.443 401332.873   3.0288146961739684   78.45014357345144   4.821519676914637   17.011377814846767   175.52049924000002 DAY 0.0373157763 30 false   7719.09832764 DAY 0.0373157763 30 false   394.36753844 DAY 0.0373157763 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.116 35327.0 35327.0     0.0 2.5 2.5     172866.797 401409.813 172893.383 401399.516 172969.888 401369.579   6.819872031914091   89.10502074902452   5.446131410384803   18.94320624309946   247.40703108 DAY 0.0 60 false   7318.251892119999 DAY 0.0 60 false   374.10380936 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.117 35328.0 35328.0     0.0 2.5 2.5     174293.118 401564.798 174285.43 401564.277 174278.656 401563.105 174270.898 401561.465 174263.773 401559.23 174257.063 401556.25 174243.547 401548.266 174236.539 401543.246   0.935268485144893   16.14485722577373   1.4663537335663832   2.8262390723895914   21.393325200000003 DAY 0.0 50 false   3258.6727752399997 DAY 0.0 50 false   45.454128080000004 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.118 35329.0 35329.0     0.0 2.5 2.5     174039.569 401381.782 174056.18 401396.355 174082.813 401420.656 174180.516 401501.316 174236.414 401543.156 174236.539 401543.246   3.9185323369841614   67.40418292929614   6.142852082383627   11.768121966893219   21.393325200000003 DAY 0.0 50 false   3307.63436892 DAY 0.0 50 false   45.454128080000004 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.119 35364.0 35364.0     0.0 2.5 2.5     172785.25 406426.81 172877.0 406423.38 172995.41 406419.59 173013.94 406419.38 173055.72 406417.78 173067.47 406416.22 173083.75 406412.59 173090.24 406409.87 173099.57 406405.31 173111.38 406397.68 173119.72 406390.2 173130.06 406380.97 173141.31 406371.63 173152.98 406360.55 173155.45 406356.89 173157.15 406353.2   10.376009337038196   214.54952907470485   16.385238737892713   42.21016836738428   64.57529024 DAY 0.0 50 false   5143.54885868 DAY 0.0 50 false   137.20231056 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.120 37976.0 37976.0     0.0 2.5 2.5     171559.0 401752.0 171565.188 401757.188 171594.0 401778.625 171603.656 401784.688 171612.969 401789.676 171622.281 401794.0 171634.586 401798.324 171650.188 401802.125 171660.938 401804.125 171673.172 401805.145 171702.445 401804.977 171741.695 401802.484 171765.977 401800.652 171781.813 401798.125 171796.5 401795.625 171813.438 401791.625 171842.813 401784.313 171848.469 401782.625 171849.819 401782.249   18.954452637308652   235.54290455335538   15.111781597213716   49.21563297058929   225.53081804 DAY 0.0 60 false   7598.441925079999 DAY 0.0 60 false   341.02481844 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.121 37977.0 37977.0     0.0 2.5 2.5     171849.819 401782.249 171973.313 401747.875 172071.0 401721.0 172139.688 401701.563 172211.984 401681.531 172296.438 401657.531 172305.75 401654.406 172315.922 401650.188 172328.922 401644.219 172443.875 401585.75 172479.609 401568.406 172528.688 401543.344 172562.922 401528.5 172590.51 401517.357   48.69406165614127   605.1106268514357   38.822224988996034   126.43515020838792   225.53081804 DAY 0.0 60 false   7598.441925079999 DAY 0.0 60 false   341.02481844 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.122 37978.0 37978.0     0.0 2.5 2.5     172866.797 401409.813 172704.609 401473.25 172665.0 401489.0 172597.047 401514.625 172593.172 401516.281 172590.51 401517.357   18.271566994241084   238.72711225669403   14.59108828708593   50.751987769977816   247.40703108 DAY 0.0 60 false   7318.251892119999 DAY 0.0 60 false   374.10380936 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.123 38000.0 38000.0     0.0 2.5 2.5     174757.719 406485.063 174758.344 406503.352 174759.844 406511.836 174761.469 406518.078 174764.461 406528.063 174766.781 406536.688 174773.156 406559.469   6.5861811270298825   150.8561689785386   6.971945403424123   34.048137564467424   0.0 DAY 0.0 80 false   488.65232083999996 DAY 0.36 80 false   9834.1541748 DAY 0.36 80 false   743.7664756800001 DAY 0.36 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.124 38027.0 38027.0     0.0 2.5 2.5     174476.947 401558.134 174352.695 401553.273 174351.993 401553.255   1.8288430640695446   30.523182687490795   2.8643548434461477   5.211447779500148   17.630220039999998 DAY 0.0 30 false   3183.3126831199997 DAY 0.0 30 false   39.6123946 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.125 38028.0 38028.0     0.0 2.5 2.5     174293.118 401564.798 174303.0 401563.0 174317.188 401559.465 174337.219 401554.738 174346.508 401553.109 174351.993 401553.255   0.8799100872983068   14.685599257165615   1.3781252037786584   2.5073805187016127   17.630220039999998 DAY 0.0 30 false   3183.3126831199997 DAY 0.0 30 false   39.6123946 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.126 38040.0 38040.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173820.469 406288.313 173773.875 406285.781 173763.984 406284.656 173754.953 406282.406 173746.469 406278.719 173739.125 406275.031 173731.219 406269.125 173709.469 406245.969 173698.453 406234.938 173690.828 406228.156 173680.375 406219.938 173675.0 406216.563 173642.516 406191.156 173640.703 406188.809 173638.969 406185.238 173638.166 406180.401   0.4603901436869572   6.471729425210204   0.7168630201196149   0.9383371945375069   0.70148876 DAY 0.0 30 false   368.01981348 DAY 0.0 30 false   1.3522016 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.127 38055.0 38055.0     0.0 2.5 2.5     175134.912 403326.167 175159.234 403244.629 175165.906 403220.512 175185.93 403150.531 175194.328 403121.25 175196.453 403115.543   3.0617492924517213   34.197675889176026   2.4332002181975203   6.858098636338495   41.22473164 DAY 0.0 60 false   1842.30403132 DAY 0.0 60 false   62.33586176 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.128 38121.0 38121.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170960.266 405260.125 170976.875 405263.0 171002.078 405267.691 171025.117 405271.336 171052.063 405275.363 171072.328 405277.438 171106.766 405279.395 171144.07 405279.988 171156.992 405280.079   2.380368981268213   26.6133053931129   1.891754334356101   5.339282179827241   23.241227560000002 DAY 0.0 60 false   1035.8714370399998 DAY 0.0 60 false   35.143026840000005 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.129 38122.0 38122.0     0.0 2.5 2.5     171156.992 405280.079 171158.008 405280.086 171169.867 405280.547 171186.227 405282.16 171197.969 405284.461 171207.07 405286.883 171218.93 405289.992 171229.75 405293.789 171241.039 405298.398 171247.836 405301.508 171267.18 405310.145 171322.57 405341.469 171342.266 405351.371 171351.25 405355.863 171370.898 405364.793 171382.805 405369.68 171411.703 405380.277 171441.305 405389.027 171462.578 405394.313 171505.063 405404.25 171505.688 405404.393   2.8622228216906027   28.85501698362648   2.2682973704300085   5.528075820379008   17.99274864 DAY 0.0 60 false   1070.94275672 DAY 0.0 60 false   27.206809760000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.130 38123.0 38123.0     0.0 2.5 2.5     171505.688 405404.393 171545.625 405413.543 171668.0 405442.0 171706.5 405452.512 171731.688 405459.711 171810.547 405484.719 171888.652 405509.089   3.0459471734595427   30.70720307145427   2.4138980067058706   5.882919663748542   17.99274864 DAY 0.0 60 false   1070.94275672 DAY 0.0 60 false   27.206809760000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.131 38124.0 38124.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172316.031 405644.688 172267.219 405628.875 172198.805 405607.258 172092.313 405573.75 172051.422 405561.094 172029.047 405553.656 171926.234 405521.313 171891.297 405509.914 171888.652 405509.089   3.7354744727108375   37.65855632731932   2.9603449666974733   7.214667549201732   17.99274864 DAY 0.0 60 false   1070.94275672 DAY 0.0 60 false   27.206809760000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.132 38152.0 38152.0     0.0 2.5 2.5     174708.76 402414.974 174713.531 402383.023 174719.492 402340.82 174732.125 402256.18 174742.383 402188.227 174744.766 402177.734 174748.062 402158.635   3.976636693368022   106.21986609631412   6.362762637511554   23.569997116677026   64.51889492000001 DAY 0.0 30 false   2471.67408756 DAY 0.0 30 false   144.96403028 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.133 38988.0 38988.0     0.0 2.5 2.5     176000.448 398708.342 176008.969 398757.879 176012.234 398781.758 176013.664 398794.977 176017.266 398828.691 176018.133 398835.883 176022.953 398881.969 176041.0 399055.773 176043.148 399082.906 176044.031 399103.645 176044.031 399116.688 176043.5 399123.117 176042.602 399134.191 176041.016 399145.734 176039.031 399157.59 176036.352 399167.238 176032.961 399178.313 176029.852 399187.043 176026.281 399195.527 176022.266 399204.234 176018.688 399210.488 176011.766 399222.992 176006.5 399230.652 175999.039 399240.855 175990.109 399251.797 175980.734 399261.621 175964.43 399276.355 175950.32 399289.703 175906.571 399327.578   51.55446666338761   742.2427915206473   41.31482011680494   162.6837726657138   364.25353623999996 DAY 0.0 80 false   8385.00683596 DAY 0.0 80 false   554.42196272 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.134 38989.0 38989.0     0.0 2.5 2.5     175741.0 399476.0 175886.477 399345.102 175904.063 399329.75 175906.571 399327.578   17.054058971767564   245.5316320234964   13.66681539507294   53.815291522761854   364.25353623999996 DAY 0.0 80 false   8385.00683596 DAY 0.0 80 false   554.42196272 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.135 40929.0 40929.0     0.0 2.5 2.5     174777.0 408805.0 174777.469 408797.594 174778.5 408652.094 174778.335 408641.995   8.34324513371887   179.574277623827   6.80625338178289   43.185744196991855   447.38840292000003 DAY 0.0 60 false   3042.14318856 DAY 0.0 60 false   676.49539568 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.136 40930.0 40930.0     0.0 2.5 2.5     174787.125 407431.563 174786.281 407465.813 174786.297 407506.375 174785.563 407539.5 174785.641 407596.125 174785.0 407639.0 174784.891 407713.156 174784.141 407752.406 174784.25 407786.656 174783.484 407823.375 174783.672 407843.375 174783.391 407930.625 174783.016 407957.75 174782.828 407994.313 174782.453 408004.031 174782.789 408017.98 174782.188 408106.938 174780.813 408226.281 174780.617 408342.453 174779.406 408517.723 174778.594 408602.844 174778.672 408625.344 174778.313 408640.625 174778.335 408641.995   61.11832542801327   1416.7532824944428   52.526273173628205   342.1277070313063   447.38840292000003 DAY 0.0587574339 60 false   3042.14318856 DAY 0.0587574339 60 false   676.49539568 DAY 0.0587574339 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.137 40976.0 40976.0     0.0 2.5 2.5     170515.219 402607.063 170516.359 402597.469 170516.641 402570.906 170510.719 402505.094 170508.469 402484.469 170506.484 402473.719 170503.094 402457.625 170501.125 402447.469 170482.133 402380.82 170465.227 402324.395 170451.969 402287.594 170440.688 402261.191 170434.242 402245.035 170427.469 402225.926 170420.758 402205.102 170415.07 402181.324 170405.078 402136.469 170403.672 402128.0 170403.094 402118.125 170403.033 402116.061   16.09765276850569   210.09267490717093   12.854599573488349   44.648063872049725   127.13658768 DAY 0.0 60 false   3771.4045716 DAY 0.0 60 false   192.24305532 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.138 40977.0 40977.0     0.0 2.5 2.5     170469.996 401915.376 170464.156 401965.25 170461.938 401980.25 170458.0 401992.625 170454.0 402002.75 170446.063 402015.563 170436.813 402031.0 170425.313 402049.125 170414.281 402068.063 170409.875 402078.25 170405.906 402088.375 170404.563 402095.438 170402.813 402108.625 170403.033 402116.061   6.841635460593675   89.2911230802569   5.4633110515200975   18.97579612547591   127.13658768 DAY 0.0 60 false   3771.4045716 DAY 0.0 60 false   192.24305532 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.139 40982.0 40982.0     0.0 2.5 2.5     173541.0 406320.0 173538.359 406319.469 173508.984 406310.875 173477.578 406300.938 173474.422 406299.594 173467.188 406297.094 173461.984 406294.156 173457.016 406290.531   0.7361101036770226   20.135061553952827   1.1774752516338642   4.485706867293486   38.56542176 DAY 0.0 30 false   1319.7043456400002 DAY 0.0 30 false   74.33936124 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.140 41043.0 41043.0     0.0 2.5 2.5     169398.155 401554.359 169399.516 401553.938 169416.469 401549.125 169437.0 401543.0 169445.844 401540.656 169454.148 401539.855   3.911701819564015   108.59905474201405   6.268884006253723   24.40319948049971   312.54089739999995 DAY 0.0 50 false   10550.23651128 DAY 0.0 50 false   664.05177308 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.141 41044.0 41044.0     0.0 2.5 2.5     169772.922 401486.406 169763.875 401484.156 169751.453 401481.906 169744.953 401481.313 169723.484 401482.188 169710.5 401484.156 169702.313 401486.688 169693.547 401490.375 169679.438 401497.719 169675.188 401500.531 169619.266 401535.563 169605.141 401544.313 169594.984 401550.25 169582.266 401555.313 169573.516 401557.594 169564.188 401559.563 169558.266 401560.406 169538.781 401560.406 169531.141 401558.719 169524.938 401557.031 169497.25 401547.125 169490.469 401544.875 169485.391 401543.469 169474.938 401541.219 169465.063 401540.063 169454.594 401539.813 169454.148 401539.855   23.35419958843422   641.6332917453267   37.405074944448735   143.6306536717316   310.30133056 DAY 0.0 50 false   10788.482360840002 DAY 0.0 50 false   659.29332348 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.142 41091.0 41091.0     0.0 2.5 2.5     173457.016 406290.531 173441.203 406302.969 173416.125 406320.813 173402.109 406328.281 173396.016 406330.75 173394.912 406331.077   1.0568100274551033   25.172305983961035   1.6785217235940457   5.300738668643606   50.478302320000004 DAY 0.0 30 false   2547.6867217599997 DAY 0.0 30 false   97.30282972 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.143 41092.0 41092.0     0.0 2.5 2.5     173394.912 406331.077 173388.313 406333.031 173371.375 406335.75 173314.422 406340.938 173263.594 406344.563 173249.813 406345.25 173248.045 406345.429   2.0958895480825785   49.922286543748584   3.3288822449782924   10.51254481326283   50.478302320000004 DAY 0.0 30 false   2547.6867217599997 DAY 0.0 30 false   97.30282972 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.144 41093.0 41093.0     0.0 2.5 2.5     173157.15 406353.204 173172.266 406355.508 173186.547 406353.156 173202.813 406350.0 173248.045 406345.429   1.628055999646221   38.051257462957565   2.5834999216592838   7.944043825230358   60.585969119999994 DAY 0.0 30 false   3228.64401252 DAY 0.0 30 false   116.78655000000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.145 41107.0 41107.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172353.922 405647.438 172353.25 405633.438 172350.629 405586.073   0.3127934415705083   3.7970737529755105   0.24897541892802694   0.7861126915599784   15.799606879999999 DAY 0.0 60 false   558.0068549599999 DAY 0.0 60 false   22.454728799999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.146 41108.0 41108.0     0.0 2.5 2.5     172350.629 405586.073 172350.547 405584.594 172350.328 405577.375 172349.422 405561.781 172349.422 405550.719 172349.664 405546.191 172349.684 405545.973   0.1780138233376895   2.1609520099544515   0.14169435912066716   0.44738446271843996   15.799606879999999 DAY 0.0 60 false   558.0068549599999 DAY 0.0 60 false   22.454728799999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.147 41109.0 41109.0     0.0 2.5 2.5     172664.644 405090.954 172661.453 405094.5 172655.813 405100.156 172579.891 405169.063 172561.828 405186.063 172557.297 405191.18 172553.492 405196.477 172548.266 405204.125 172493.125 405291.563 172440.922 405373.344 172400.031 405439.313 172364.547 405498.281 172358.992 405509.34 172355.875 405516.902 172353.492 405524.801 172351.5 405533.371 172350.172 405540.574 172349.684 405545.973   2.483066002425272   30.14252695764891   1.9764557564753693   6.240443177730769   15.799606879999999 DAY 0.0 60 false   558.0068549599999 DAY 0.0 60 false   22.454728799999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.149 41121.0 41121.0     0.0 2.5 2.5     173894.25 406179.813 173884.836 406179.074 173869.172 406177.781 173800.031 406171.688 173760.484 406167.625 173731.781 406165.125 173709.641 406163.781 173705.205 406163.426   1.6235556117471837   23.80365213490096   2.531138968866925   3.608326287510989   5.445718 DAY 0.0 30 false   1963.2078857200001 DAY 0.0 30 false   10.497259360000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.150 41240.0 41240.0     0.0 2.5 2.5     173615.243 406159.897 173616.125 406159.188 173616.719 406158.363 173617.539 406156.418 173617.781 406152.762 173617.641 406148.125 173617.422 406136.625 173617.117 406120.625 173618.039 406108.188 173619.373 406102.843   0.016220773392887945   0.23155430306616234   0.025268309798691872   0.03413929467969568   0.14342632 DAY 0.0 30 false   64.71007204 DAY 0.0 30 false   0.27647092 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.151 41241.0 41241.0     0.0 2.5 2.5     173619.373 406102.843 173620.914 406096.672 173631.438 406069.75 173647.938 406031.094 173649.238 406027.916   0.02255931898810381   0.32203812108169716   0.035142335524448745   0.04747980999758058   0.14342632 DAY 0.0 30 false   64.71007204 DAY 0.0 30 false   0.27647092 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.152 41242.0 41242.0     0.0 2.5 2.5     173649.238 406027.916 173664.875 405989.719 173666.469 405986.125 173666.511 405986.022   0.0126633352982033   0.18077126832646914   0.019726622871139295   0.026652079090304384   0.14342632 DAY 0.0 30 false   64.71007204 DAY 0.0 30 false   0.27647092 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.153 41243.0 41243.0     0.0 2.5 2.5     173698.547 405900.469 173697.188 405905.875 173694.703 405912.906 173691.313 405921.719 173679.344 405954.469 173666.511 405986.022   0.025542419567257665   0.3646223899603375   0.03978933402254542   0.05375823749694734   0.14342632 DAY 0.0 30 false   64.71007204 DAY 0.0 30 false   0.27647092 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.154 41280.0 41280.0     0.0 2.5 2.5     173638.166 406180.401 173623.563 406188.438 173558.25 406217.375 173545.563 406224.625 173511.469 406250.125 173482.406 406271.688 173457.016 406290.531   1.2690878994816972   24.030885729970834   1.9958640050875236   4.475042703525167   11.912879839999999 DAY 0.0 30 false   1227.9823531999998 DAY 0.0 30 false   22.9634678 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.155 41281.0 41281.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174382.547 406192.438 174370.797 406190.406 174351.141 406190.188 174348.422 406190.406 174343.688 406190.188 174242.938 406196.063 174203.813 406197.625 174174.438 406197.875 174155.938 406197.0 174057.375 406191.125 174031.875 406189.438 174009.5 406187.938 174001.578 406187.719   8.165821355080835   86.00364473771766   6.478864505405502   16.815354969680843   54.43469424 DAY 0.0 60 false   2859.62126168 DAY 0.0 60 false   82.310627 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.156 42839.0 42839.0     0.0 2.5 2.5     173987.851 411050.828 173977.203 411044.813 173970.422 411042.25 173963.672 411040.465 173951.414 411038.91 173947.188 411039.641 173937.25 411042.539 173920.496 411053.073   3.6166776833669005   50.93694923397499   3.0574714054380916   10.788980186358355   194.84899227999998 DAY 0.07537907599999999 60 false   6065.63632212 DAY 0.07537907599999999 60 false   294.63087844 DAY 0.07537907599999999 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.157 44186.0 44186.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172410.773 405674.016 172493.567 405700.369   0.722731563734846   5.044390828441982   0.5681991789794402   0.7601709643108578   3.0091134 DAY 0.0 60 false   792.3128662400001 DAY 0.0 60 false   4.55007612 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.159 44370.0 44370.0     0.0 2.5 2.5     172253.98 403685.073 172367.414 403489.734 172475.0 403305.0 172591.672 403104.223 172591.851 403103.909   2.791504312529251   49.88858357264502   2.2527157127340347   11.54890299716959   28.347842760000002 DAY 0.0 60 false   357.74833671999994 DAY 0.0 60 false   40.28854272 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.160 44371.0 44371.0     0.0 2.5 2.5     172591.851 403103.909 172615.813 403061.945 172663.094 402980.516 172684.734 402943.492 172721.0 402881.0 172786.972 402767.393   2.113005883026775   32.12713513577187   1.6943442720194644   7.1452881459527875   28.832652160000002 DAY 0.0 60 false   568.2343864000001 DAY 0.0 60 false   40.97756363999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.161 44372.0 44372.0     0.0 2.5 2.5     172786.972 402767.393 172787.055 402767.25 172838.086 402679.191 172911.633 402552.359 172953.914 402479.559 172953.998 402479.413   1.8083683024186887   27.49528209728861   1.4500662300644633   6.115133279364036   28.832652160000002 DAY 0.0 60 false   568.2343864000001 DAY 0.0 60 false   40.97756363999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.162 44487.0 44487.0     0.0 2.5 2.5     170473.875 401843.875 170474.828 401853.371 170475.188 401862.875 170474.75 401874.75 170473.188 401888.125 170469.996 401915.376   1.6795503468934403   44.83059137792776   2.6872338514932514   9.945114050144175   98.24816792 DAY 0.0 30 false   3771.4044646800003 DAY 0.0 30 false   220.74850179999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.163 46156.0 46156.0     0.0 2.5 2.5     174787.125 407431.563 174787.344 407413.969 174787.781 407384.156 174787.781 407380.063 174788.609 407278.328 174789.125 407212.23 174789.594 407049.063 174789.594 407049.023   22.463102234425875   437.7659163959646   19.08972290372049   102.0750978616215   406.24661824 DAY 0.058913064 60 false   4974.24880976 DAY 0.058913064 60 false   614.2849426800001 DAY 0.058913064 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.164 46157.0 46157.0     0.0 2.5 2.5     174789.594 407049.023 174790.063 407018.563 174790.031 406861.313 174790.484 406785.406 174790.703 406716.031 174790.938 406692.313 174790.966 406691.042   21.31823946599035   385.6094537944309   17.24196909381558   89.57941421499517   406.24661824 DAY 0.0 60 false   4974.24880976 DAY 0.0 60 false   614.2849426800001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.165 46158.0 46158.0     0.0 2.5 2.5     174773.156 406559.469 174781.016 406578.938 174790.266 406610.063 174791.172 406617.5 174791.172 406681.906 174790.966 406691.042   8.72718418846498   227.8936430232459   9.368328802703436   53.28783742660635   0.0 DAY 0.0 60 false   452.5755196 DAY 0.36 60 false   6326.84933472 DAY 0.36 60 false   684.3388289599999 DAY 0.36 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.166 46170.0 46170.0     0.0 2.5 2.5     174732.663 405708.544 174735.0 405713.0 174780.0 405804.0 174788.641 405822.063 174792.938 405833.813 174796.734 405853.531 174796.308 405885.018   0.422612904568688   3.2893754065911955   0.3329423339286069   0.5408377295621788   2.35483788 DAY 0.0 60 false   345.33192624 DAY 0.0 60 false   3.56074752 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.167 46171.0 46171.0     0.0 2.5 2.5     174796.308 405885.018 174796.297 405885.844 174796.281 405974.406 174795.399 406012.035   0.2815742440096621   2.191611716921326   0.2218294447739064   0.36034388251535576   2.35483788 DAY 0.0 60 false   345.33192624 DAY 0.0 60 false   3.56074752 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.168 46172.0 46172.0     0.0 2.5 2.5     174794.448 406158.003 174795.141 406089.625 174795.359 406013.719 174795.399 406012.035   0.32356827487977985   2.5184690629097886   0.2549131260761524   0.4140856307332385   2.35483788 DAY 0.0 60 false   345.33192624 DAY 0.0 60 false   3.56074752 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.169 47447.0 47447.0     0.0 2.5 2.5     171559.0 401752.0 171544.906 401741.656 171536.609 401735.781 171525.594 401729.0 171514.016 401723.344 171497.641 401715.719 171482.094 401710.375 171462.047 401705.281 171356.406 401680.719 171325.625 401672.25 171301.047 401664.625 171240.328 401641.188 171161.234 401610.125 171003.906 401548.531 170957.0 401530.0 170933.297 401520.844 170923.969 401516.906 170908.867 401510.965 170729.867 401439.867 170717.172 401434.609 170703.042 401429.192   53.464437563041365   660.0392936950097   42.61663779261665   137.58744809997165   210.49337767999998 DAY 0.0 60 false   7214.39056404 DAY 0.0 60 false   318.28676032 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.170 47502.0 47502.0     0.0 2.5 2.5     175492.9 402093.453 175496.898 402111.781 175499.656 402127.492 175501.172 402144.305 175503.594 402207.566 175503.594 402225.871 175502.516 402237.711 175500.906 402248.48 175499.0 402257.0 175459.188 402374.172 175442.227 402425.043 175430.922 402458.148 175426.345 402472.796   5.031904397120492   47.291363292192386   3.980764894249932   8.743930320238933   25.1961626 DAY 0.0 60 false   1852.48148348 DAY 0.0 60 false   38.099082960000004 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.171 47586.0 47586.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173337.891 405942.75 173319.336 405938.418 173315.078 405937.344 173245.938 405921.969 173210.984 405914.613 173204.372 405912.744   1.5590267823643047   21.876433307057027   2.4274007865180907   3.165644048179688   4.83858836 DAY 0.0 30 false   2586.3377684800002 DAY 0.0 30 false   9.326944959999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.172 47587.0 47587.0     0.0 2.5 2.5     170536.467 401352.959 170538.609 401355.961 170539.805 401357.023 170541.313 401358.121 170559.289 401366.891 170577.5 401375.75 170618.656 401395.438 170621.627 401396.81   4.094144167753048   103.0567006159412   6.529507649077861   22.33112920899443   159.29742816000004 DAY 0.0 30 false   7222.384307880001 DAY 0.0 30 false   357.91680152000004 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.173 47588.0 47588.0     0.0 2.5 2.5     170703.042 401429.192 170694.125 401426.32 170652.266 401409.844 170635.844 401403.465 170629.945 401400.652 170621.627 401396.81   3.6675713183172096   93.17216243635735   5.852071231857028   20.26640011850947   159.66692452 DAY 0.0 30 false   7052.13604728 DAY 0.0 30 false   358.74699788000004 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.174 47715.0 47715.0     0.0 2.5 2.5     172253.98 403685.073 172240.117 403708.574 172215.75 403750.875 172177.047 403816.969 172135.531 403888.719 172061.234 404014.156 172055.031 404024.313 172052.203 404029.688 172044.859 404041.0 172037.516 404051.438 172027.063 404063.031 172018.0 404072.0 171969.156 404120.094 171897.688 404189.844 171858.719 404228.531 171854.203 404232.469 171806.469 404279.375 171792.063 404294.625   3.1798467053174857   55.088929036100474   2.5627604006976066   12.662614964302984   26.863941360000002 DAY 0.0 60 false   370.84848408 DAY 0.0 60 false   38.17959164 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.175 47828.0 47828.0     0.0 2.5 2.5     173620.063 405577.0 173615.508 405566.16 173608.094 405556.219 173603.203 405551.418 173599.047 405547.875 173589.109 405541.094 173576.234 405532.938 173516.813 405496.813 173495.75 405484.207 173470.844 405468.805 173456.117 405460.18 173444.139 405452.074   0.24742385055847926   3.7920008603794884   0.3842409211421636   0.5841351490197761   0.8546591199999999 DAY 0.0337245464 30 false   255.93623548 DAY 0.0337245464 30 false   1.6474556 DAY 0.0337245464 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.176 47865.0 47865.0     0.0 2.5 2.5     172737.082 406320.54 172752.078 406325.992 172764.898 406330.34 172783.031 406335.941 172793.719 406339.039 172806.875 406342.25 172826.734 406345.598 172853.117 406350.242 172873.313 406353.926 172886.953 406357.168 172910.609 406363.949 172926.016 406369.254 172934.422 406372.047 172984.898 406390.41 172997.963 406395.104   0.9916152453678786   14.998388359156806   1.547408259746176   2.3441250994050256   2.86027424 DAY 0.0 30 false   827.42347716 DAY 0.0 30 false   5.5135132 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.177 51047.0 51047.0     0.0 2.5 2.5     170515.219 402607.063 170508.438 402662.438 170505.328 402690.969 170498.281 402740.938 170495.734 402761.25 170487.563 402820.254 170464.297 402979.922 170462.414 402991.438 170459.016 403006.156 170454.383 403025.762 170447.016 403049.371 170443.766 403057.844 170409.031 403141.156 170379.359 403212.906 170375.406 403221.656 170342.625 403301.594 170340.375 403309.781 170337.547 403319.094 170335.563 403329.0 170334.438 403337.75 170333.922 403348.047 170335.281 403513.719 170335.797 403567.723 170336.266 403623.855 170337.367 403739.242 170337.281 403759.469 170337.52 403792.998   37.3214850790614   511.3884070817629   29.852105227341106   110.40518519796807   134.42656227999998 DAY 0.0 60 false   3515.1791838799995 DAY 0.0 60 false   203.266222 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.178 51048.0 51048.0     0.0 2.5 2.5     170337.52 403792.998 170337.523 403793.496 170338.125 403844.813 170338.93 403981.277 170340.656 404201.531 170340.938 404223.844 170340.947 404223.994   13.256900931727502   181.64940210592937   10.603715279925792   39.216837149377966   134.42656227999998 DAY 0.0 60 false   3515.1791838799995 DAY 0.0 60 false   203.266222 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.179 51049.0 51049.0     0.0 2.5 2.5     170340.947 404223.994 170341.219 404228.094 170341.742 404330.262 170340.656 404346.438 170340.031 404353.01   3.9705865142326107   54.40597844357833   3.1759284547771904   11.74587073691631   134.42656227999998 DAY 0.0 60 false   3515.1791838799995 DAY 0.0 60 false   203.266222 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.180 51050.0 51050.0     0.0 2.5 2.5     170116.208 404812.942 170119.781 404807.906 170122.594 404804.25 170135.422 404790.207 170142.094 404782.781 170149.156 404775.156 170153.109 404770.625 170156.5 404766.375 170160.172 404761.031 170203.953 404683.344 170256.203 404591.813 170303.656 404505.969 170308.172 404496.656 170313.828 404482.813 170315.813 404477.156 170317.781 404470.094 170333.594 404393.313 170339.797 404355.469 170340.031 404353.01   15.951403117993546   218.5701510523851   12.758950063035808   47.18776896682412   134.42656227999998 DAY 0.0 60 false   3515.1791838799995 DAY 0.0 60 false   203.266222 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.181 51074.0 51074.0     0.0 2.5 2.5     174129.303 406457.041 174099.313 406447.516 174032.32 406427.141 173979.344 406411.387 173969.828 406408.484 173966.827 406407.541   1.2899946336212178   44.64744837225544   2.093397815980434   10.716528625155524   53.17972552 DAY 0.0 30 false   917.88749316 DAY 0.0 30 false   102.51013368 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.182 51075.0 51075.0     0.0 2.5 2.5     173896.478 406386.099 173904.516 406388.676 173920.172 406393.191 173960.156 406405.445 173966.827 406407.541   0.5585752790181032   19.332608277579695   0.906453591884094   4.640320053191328   53.17972552 DAY 0.0 30 false   917.88749316 DAY 0.0 30 false   102.51013368 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.183 51278.0 51278.0     0.0 2.5 2.5     168512.641 401809.281 168507.813 401810.375 168433.0 401833.25 168429.0 401835.0 168352.0 401859.0 168296.063 401877.063 168273.434 401884.365   22.69302260293481   307.18804198062924   18.14579810698454   66.07071829530334   386.35840412 DAY 0.0 80 false   10440.72796624 DAY 0.0 80 false   588.0672148799999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.184 54228.0 54228.0     0.0 2.5 2.5     174664.0 409875.0 174683.047 410136.539 174688.539 410210.926 174698.0 410349.999   20.896740468472366   429.2230663488344   17.0053368490854   102.33838698312631   359.48795508 DAY 0.0 60 false   2910.90615848 DAY 0.0 60 false   543.58121876 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.185 54229.0 54229.0     0.0 2.5 2.5     174740.661 410924.394 174737.852 410907.906 174721.0 410665.0 174707.0 410475.0 174698.0 410350.0 174698.0 410349.999   24.95112156183435   550.0634032712406   21.321899701222964   131.65635485209344   359.48795508 DAY 0.0559208155 60 false   2910.90615848 DAY 0.0559208155 60 false   543.58121876 DAY 0.0559208155 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.186 54234.0 54234.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174391.391 406192.844 174392.984 406186.75 174395.016 406181.094 174398.625 406177.25 174424.156 406165.969 174443.813 406156.469 174486.167 406134.318   0.2002850511854578   1.3359957624468912   0.16009874971771487   0.18612292621223242   0.55801804 DAY 0.0267926383 60 false   284.788353 DAY 0.0267926383 60 false   0.79306684 DAY 0.0267926383 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.187 54235.0 54235.0     0.0 2.5 2.5     174486.167 406134.318 174488.328 406133.188 174491.859 406130.879 174496.703 406127.094 174504.609 406121.219 174510.703 406115.813 174516.578 406109.938 174520.422 406105.188 174525.844 406097.063 174532.172 406085.063 174538.5 406071.75 174557.25 406037.594 174557.894 406036.547   0.2129001479743986   1.3734474925011868   0.16713576224988536   0.19198751116872353   0.55801804 DAY 0.0 60 false   284.788353 DAY 0.0 60 false   0.79306684 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.188 54245.0 54245.0     0.0 2.5 2.5     173987.851 411050.828 174001.32 411038.047 174005.641 411032.176 174033.0 410975.0 174038.453 410963.266 174075.758 410886.586 174120.492 410793.668 174134.82 410763.965 174137.695 410757.438 174139.734 410754.496 174142.422 410752.707 174146.766 410751.813 174151.75 410752.453 174157.758 410753.859 174188.016 410762.629 174246.328 410778.926 174292.664 410791.547 174361.203 410810.398 174402.297 410822.379 174405.813 410823.977 174408.688 410826.055 174413.164 410831.008 174418.117 410837.398 174421.789 410846.344 174428.656 410859.605 174431.375 410863.281 174434.57 410865.996 174438.883 410868.551 174448.633 410871.906 174581.0 410918.0 174596.945 410922.016 174607.68 410923.676 174648.961 410927.383 174682.961 410930.836 174694.211 410932.113 174697.914 410932.113 174702.32 410931.68 174714.336 410929.379 174725.961 410927.078 174740.661 410924.394   20.88375479116255   388.60082583373156   17.68814052866726   89.66978035203101   137.82657243999998 DAY 0.0580748701 60 false   1927.1613006000002 DAY 0.0580748701 60 false   208.40737339999998 DAY 0.0580748701 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.189 54325.0 54325.0     0.0 2.5 2.5     173926.25 405021.125 173885.813 405051.188 173862.078 405068.125 173788.875 405122.594 173756.328 405145.656 173741.539 405156.402 173725.852 405167.773 173717.943 405173.607   0.7664007561803625   11.804840537047351   1.197016475417954   1.8810275340556502   2.4339536799999997 DAY 0.0 50 false   667.6889954000001 DAY 0.0 50 false   5.46871948 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.190 54326.0 54326.0     0.0 2.5 2.5     173717.943 405173.607 173717.07 405174.25 173707.375 405182.152 173692.258 405194.746 173682.664 405203.906 173671.148 405214.988 173668.083 405217.991   0.2323428653926256   3.868869829198852   0.36386798132911385   0.6593461235028429   4.15264696 DAY 0.0 50 false   757.7655563199999 DAY 0.0 50 false   9.33035868 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.191 54327.0 54327.0     0.0 2.5 2.5     173610.979 405274.585 173618.609 405266.813 173629.117 405256.734 173657.188 405228.664 173668.083 405217.991   0.27962881872202344   4.656254446634231   0.4379216621000525   0.7935349223333508   4.15264696 DAY 0.0 50 false   757.7655563199999 DAY 0.0 50 false   9.33035868 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.192 54450.0 54450.0     0.0 2.5 2.5     172540.862 407650.207 172538.578 407650.063 172504.703 407647.969 172499.859 407647.281 172488.0 407647.281 172473.234 407645.875 172452.609 407644.781 172370.983 407639.255   4.368948294580536   139.84438215289475   7.0630679339993785   32.938624038457164   152.25133796 DAY 0.0 50 false   3405.05879216 DAY 0.0 50 false   323.48650743999997 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.193 54451.0 54451.0     0.0 2.5 2.5     172289.25 407634.438 172370.906 407639.25 172370.983 407639.255   2.100705176998623   67.24085472175746   3.396108714046937   15.837756223077852   152.25133796 DAY 0.0 50 false   3405.05879216 DAY 0.0 50 false   323.48650743999997 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.194 54507.0 54507.0     0.0 2.5 2.5     174607.188 401574.761 174621.055 401577.16 174639.664 401579.535 174672.188 401583.789 174689.367 401585.207 174714.813 401587.043 174726.547 401587.141 174727.819 401586.676   1.127859700509109   20.660930256688943   1.763533619211452   3.6965927915811165   15.766725120000002 DAY 0.0330233574 30 false   1951.6632842400002 DAY 0.0330233574 30 false   30.39220848 DAY 0.0330233574 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.195 54509.0 54509.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174070.5 404889.375 174077.938 404876.313 174089.469 404850.75 174097.813 404829.75 174135.125 404738.938 174170.813 404650.125 174187.531 404609.5 174198.586 404580.027 174215.313 404537.375 174221.875 404516.125 174227.75 404490.625 174229.344 404482.0 174232.969 404465.063 174235.0 404454.0 174237.25 404438.875 174244.5 404399.75 174244.719 404393.219 174245.859 404365.406 174245.859 404351.625 174245.989 404335.4   48.047668885687806   812.6194907605558   40.434598879372345   183.17872064907374   447.59781640000006 DAY 0.056254634899999996 80 false   8121.60321044 DAY 0.056254634899999996 80 false   681.2782935600001 DAY 0.056254634899999996 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.196 54510.0 54510.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174242.5 403914.727 174238.203 403925.023 174232.297 403945.375 174230.266 403951.25 174225.75 403968.656 174221.219 403990.344 174218.281 404013.594 174216.922 404033.281 174217.609 404067.156 174220.766 404094.5 174229.0 404154.0 174240.438 404233.906 174243.375 404261.031 174245.172 404294.688 174245.859 404314.563 174246.0 404334.0 174245.989 404335.4   35.313063458352545   556.1020942193433   28.396887360096134   124.95861839292166   447.59781640000006 DAY 0.0 80 false   8121.60321044 DAY 0.0 80 false   681.2782935600001 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.197 54536.0 54536.0     0.0 2.5 2.5     174808.287 401736.302 174827.813 401688.387 174838.0 401664.0 174838.0 401663.999   1.540159948260514   25.78607513824889   2.4113724875466938   4.4006156698952035   25.624156080000002 DAY 0.0 30 false   4297.832748440001 DAY 0.0 30 false   49.39355468 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.198 57008.0 57008.0     0.0 2.5 2.5     171809.703 407499.594 171827.328 407509.406 171849.797 407521.188 171896.188 407543.844 171925.484 407555.469 171948.453 407564.219 171975.078 407573.25 171992.482 407578.353   4.843183201221189   121.85166647494373   7.719943500822771   26.352013379123886   93.03526256 DAY 0.0 50 false   4146.52032464 DAY 0.0 50 false   197.67086696 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.199 57009.0 57009.0     0.0 2.5 2.5     172289.25 407634.438 172219.469 407629.656 172203.203 407627.406 172183.656 407625.313 172148.188 407619.406 172127.406 407615.25 172059.719 407597.438 172025.578 407588.0 172002.359 407581.25 171992.482 407578.353   7.356560432789384   185.0867726897041   11.7262198314535   40.02743049247408   93.03526256 DAY 0.0 50 false   4146.52032464 DAY 0.0 50 false   197.67086696 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.200 57141.0 57141.0     0.0 2.5 2.5     174513.489 402971.917 174513.961 402971.0 174538.0 402923.0 174567.031 402856.0 174577.0 402833.0 174606.0 402760.699 174615.773 402737.574 174637.344 402697.813 174651.897 402673.774   7.886464015238395   263.3355827330421   12.785744037167598   62.79719723811846   152.34171956 DAY 0.0 50 false   2995.60386656 DAY 0.0 50 false   323.67854687999994 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.201 57147.0 57147.0     0.0 2.5 2.5     172423.307 406483.33 172424.992 406483.09 172427.266 406482.457 172428.914 406481.008 172430.5 406478.875 172440.188 406463.875 172464.719 406427.313 172469.125 406420.75 172510.219 406360.438 172517.906 406350.5 172557.219 406303.75 172578.688 406278.875 172594.063 406261.688 172601.063 406254.938   1.9897891533901702   46.31562854213138   3.1569125264179214   9.651114448568032   23.151588320000002 DAY 0.0 30 false   1248.4234466 DAY 0.0 30 false   44.62739596 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.202 61240.0 61240.0     0.0 2.5 2.5     172695.378 406801.206 172693.188 406847.375 172692.367 406860.297 172689.781 406893.938 172688.615 406916.513   5.497456801554569   181.20377241984426   8.904808093908903   43.05112700192805   296.31467048 DAY 0.0 50 false   6063.65435796 DAY 0.0 50 false   629.57603452 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.203 63279.0 63279.0     0.0 2.5 2.5     174664.0 409875.0 174664.0 409838.0 174667.0 409817.0 174668.0 409806.0 174672.0 409785.0 174687.453 409731.016 174723.766 409615.328 174762.203 409492.301 174765.867 409478.781 174767.0 409473.0 174772.453 409438.91 174773.94 409425.559   20.936279624162303   441.5659837239986   17.06097883422757   105.80194424436363   382.88891412 DAY 0.0 60 false   2814.14868172 DAY 0.0 60 false   578.9658394 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.204 63782.0 63782.0     0.0 2.5 2.5     169828.844 401531.875 169831.172 401533.75 169839.922 401539.688 169857.438 401547.313 169867.891 401550.719 169894.703 401557.75 169901.557 401559.804   5.460223201284205   150.52405853666187   8.74701234790286   33.737113821236285   317.8321724 DAY 0.0 50 false   10944.93927004 DAY 0.0 50 false   675.2940445199999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.205 63783.0 63783.0     0.0 2.5 2.5     169988.453 401559.438 169984.813 401562.844 169981.141 401565.375 169974.922 401568.5 169967.297 401570.469 169959.672 401571.313 169951.484 401571.313 169942.719 401570.469 169934.531 401569.063 169925.781 401567.063 169901.557 401559.804   6.362785515321701   175.40533858382412   10.192873334644386   39.31378100075375   317.8321724 DAY 0.0 50 false   10944.93927004 DAY 0.0 50 false   675.2940445199999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.206 63790.0 63790.0     0.0 2.5 2.5     169828.844 401531.875 169821.781 401525.375 169819.531 401522.563 169816.438 401519.5 169800.031 401504.25 169789.563 401496.625 169785.625 401493.5 169772.922 401486.406   4.905639346997689   135.43012830330485   7.859239710076558   30.37008457232668   310.22714987999996 DAY 0.0 50 false   10639.77160648 DAY 0.0 50 false   659.1357574399999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.207 63802.0 63802.0     0.0 2.5 2.5     169988.453 401559.438 169992.969 401555.5 169997.781 401549.25 170000.875 401543.875 170009.063 401525.25 170030.813 401476.688 170034.155 401470.16   6.918207587661695   192.42685063425708   11.088292376684096   43.26940424933184   318.4149666 DAY 0.0 50 false   10691.865722679999 DAY 0.0 50 false   676.5323143999999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.208 63901.0 63901.0     0.0 2.5 2.5     174759.553 402057.772 174765.063 402043.988 174771.977 402025.152 174775.406 402014.789 174780.0 401999.0 174783.0 401989.0 174784.992 401980.301 174786.5 401970.398 174786.5 401957.477 174786.124 401952.425   2.049857328121695   38.986597427891326   3.2243093662976925   7.280465924035058   37.898954960000005 DAY 0.0 30 false   3846.6973571199997 DAY 0.0 30 false   73.05466603999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.209 63902.0 63902.0     0.0 2.5 2.5     174753.586 401873.451 174755.57 401884.188 174758.07 401889.191 174761.195 401895.344 174764.531 401901.285 174769.227 401909.313 174773.547 401915.801 174778.289 401924.219 174780.219 401928.059 174782.086 401931.938 174783.273 401935.516 174785.859 401948.863 174786.124 401952.425   1.6176907209144111   30.767144636800417   2.5445357936186794   5.745542388570505   37.898954960000005 DAY 0.0 30 false   3846.6973571199997 DAY 0.0 30 false   73.05466603999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.210 63910.0 63910.0     0.0 2.5 2.5     170711.065 406101.981 170698.055 406082.949 170690.031 406070.625 170680.766 406051.406 170675.344 406039.656 170671.539 406027.637 170667.0 406012.001   2.9737883459444454   77.18955369538641   4.723190907809282   16.62696645129238   113.19570400000002 DAY 0.0568795681 50 false   4981.279083240001 DAY 0.0568795681 50 false   240.50550656000004 DAY 0.0568795681 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.211 63911.0 63911.0     0.0 2.5 2.5     170646.875 405539.406 170647.328 405546.844 170647.563 405555.0 170647.109 405563.563 170643.938 405590.688 170643.719 405612.375 170644.391 405620.75 170644.625 405626.156 170646.875 405639.719 170649.359 405652.594 170652.078 405674.281 170661.109 405935.281 170661.836 405955.891 170662.016 405963.281 170662.688 405977.75 170663.813 405991.313 170667.0 406012.0 170667.0 406012.001   11.27981594744759   317.0227483556679   18.089800881970977   71.55345612971865   112.73470592 DAY 0.0 50 false   3675.65473932 DAY 0.0 50 false   239.52600288 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.212 64202.0 64202.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174254.086 403891.766 174272.32 403858.938 174292.875 403821.563 174329.688 403752.625 174345.808 403720.671   14.499286437193534   247.648047683531   11.699100763693712   56.78552300638229   428.1387558 DAY 0.0 80 false   6202.94140632 DAY 0.0 80 false   651.66017156 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.213 675511.0 675511.0     0.0 2.5 2.5     172722.875 406449.0 172711.177 406437.991 172705.27 406430.804 172703.239 406426.804 172702.677 406424.679 172702.52 406422.304 172702.145 406420.366 172702.395 406417.429 172702.958 406414.616 172703.677 406412.116 172708.083 406399.929   0.7857241296957207   16.101340308798846   1.2321350438783332   3.0759462257193517   31.66589904 DAY 0.0485116339 30 false   2705.845047 DAY 0.0485116339 30 false   61.03972908 DAY 0.0485116339 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.214 675512.0 675512.0     0.0 2.5 2.5     172737.082 406320.54 172732.177 406335.491 172713.614 406384.616 172708.083 406399.929   0.9451811495860913   20.154671701995124   1.4936807111173591   4.021365436801759   30.88710148 DAY 0.0 30 false   2160.19974516 DAY 0.0 30 false   59.53850128 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.215 675581.0 675581.0     0.0 2.5 2.5     173183.547 405917.469 173181.333 405925.304 173173.864 405965.116 173168.927 405994.679 173166.645 406014.554 173159.864 406088.679 173157.458 406115.866   2.0505551568973646   30.49921059170708   3.1990319223032757   4.699476729414155   6.76796664 DAY 0.0 50 false   2332.41896064 DAY 0.0 50 false   15.20657924 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.216 675582.0 675582.0     0.0 2.5 2.5     173157.93 406349.148 173157.552 406340.929 173152.208 406320.616 173148.302 406303.554 173146.427 406288.991 173145.583 406280.241 173145.27 406269.991 173146.552 406249.741 173148.802 406219.054 173151.958 406182.491 173153.989 406154.616 173157.458 406115.866   2.4415894760843226   36.23660825597871   3.8088114369730093   5.571481397985934   6.7679665600000005 DAY 0.0 50 false   2368.87716672 DAY 0.0 50 false   15.20657916 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.217 687306.0 687306.0     0.0 2.5 2.5     176064.869 401655.314 176039.677 401774.429 176021.208 401862.366 176014.427 401899.554 176008.895 401931.491   3.0144735940057417   27.194144195219536   2.3824517947282686   4.9158708438989756   18.76333124 DAY 0.0 60 false   1573.57064056 DAY 0.0 60 false   28.372005920000003 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.218 687307.0 687307.0     0.0 2.5 2.5     175976.203 402116.219 176003.614 401961.991 176008.895 401931.491   2.0066470282797475   18.102347535721787   1.5859285758607065   3.2723516437272018   18.76333124 DAY 0.0 60 false   1573.57064056 DAY 0.0 60 false   28.372005920000003 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.221 688801.0 688801.0     0.0 2.5 2.5     172969.888 401369.579 172985.177 401366.616 173021.989 401361.991 173160.989 401348.991 173316.302 401334.179 173438.739 401322.866   29.565931846502412   385.7203715905124   23.609239824164614   81.96120219220012   251.18983175999998 DAY 0.0 60 false   7458.78656004 DAY 0.0 60 false   379.82379148 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.222 688814.0 688814.0     0.0 2.5 2.5     173175.817 401955.975 173180.708 401931.929 173186.239 401908.179 173190.114 401895.241 173199.364 401874.116 173216.614 401836.866 173245.489 401774.866 173262.02 401737.116 173279.614 401694.741 173290.739 401668.929 173298.583 401649.116 173303.208 401638.679 173307.583 401630.304 173310.333 401626.679 173312.833 401624.179 173316.364 401621.866 173322.833 401619.304 173331.583 401616.554 173349.364 401611.679 173462.302 401580.804 173495.927 401571.929 173519.333 401565.679 173507.302 401532.304 173499.239 401505.804 173494.52 401486.429 173492.145 401467.929 173491.208 401422.054 173490.739 401389.366 173485.52 401373.741 173472.27 401355.304 173457.614 401336.366 173438.739 401322.866   5.450438121697118   79.47659029887916   4.533763364609238   17.189108637065864   28.563641319999995 DAY 0.0503396034 60 false   750.24354168 DAY 0.0503396034 60 false   43.19104028 DAY 0.0503396034 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.223 292425168.0 292425168.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 172978.625 406467.341 172959.969 406465.654 172920.063 406465.091 172886.094 406465.091 172867.063 406464.904 172864.344 406465.216   13.06703271296127   228.00961381102582   10.537351169341846   52.50443818251606   662.1999817600001 DAY 0.0 80 false   8966.15069576 DAY 0.0 80 false   951.4898757999999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.224 292425169.0 292425169.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172743.063 406491.091 172801.844 406474.716 172829.0 406468.216 172851.156 406466.779 172864.344 406465.216   13.485876156744359   235.31810793988302   10.875109599206427   54.18738642220694   662.1999817600001 DAY 0.0 80 false   8966.15069576 DAY 0.0 80 false   951.4898757999999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.225 292444631.0 292444631.0     0.0 2.5 2.5     174727.819 401586.676 174727.833 401586.679 174728.895 401585.929 174729.739 401584.554 174730.458 401583.054 174737.958 401567.679 174739.739 401564.241 174740.677 401562.991 174742.552 401561.304 174745.239 401560.741 174753.552 401563.491 174804.395 401582.179   0.9135284207159632   16.423101726395625   1.4338861984376985   2.9543577760508737   16.24078728 DAY 0.0 30 false   2026.02581024 DAY 0.0 30 false   31.306019879999997 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.226 292462719.0 292462719.0     0.0 2.5 2.5     175335.0 402745.0 175332.989 402749.991 175315.989 402803.679 175302.208 402843.929 175273.989 402914.991 175267.989 402930.991 175228.989 403030.991 175214.989 403065.991 175208.77 403082.491 175208.114 403084.241   4.898398382404085   51.27677017836566   3.885811587058751   9.997945750608155   34.64833188 DAY 0.0 60 false   1851.6949768 DAY 0.0 60 false   52.391698319999996 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.227 292462720.0 292462720.0     0.0 2.5 2.5     175196.453 403115.543 175208.114 403084.241   0.5093581034637193   5.30660185273863   0.40401297075269527   1.0324314102425791   38.65505908 DAY 0.0 60 false   2093.8630676799994 DAY 0.0 60 false   58.45026399999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.228 292462721.0 292462721.0     0.0 2.5 2.5     175335.0 402745.0 175369.989 402641.991 175386.489 402591.491   2.076238080260851   19.5131150327276   1.6425223950472754   3.607874806289331   25.1961626 DAY 0.0 60 false   1852.48148348 DAY 0.0 60 false   38.099082960000004 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.229 292462722.0 292462722.0     0.0 2.5 2.5     175426.345 402472.796 175425.552 402475.366 175396.739 402560.179 175386.489 402591.491   1.605557926466589   15.089520228293875   1.2701649564368434   2.7899748338153865   25.1961626 DAY 0.0 60 false   1852.48148348 DAY 0.0 60 false   38.099082960000004 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.230 292534085.0 292534085.0     0.0 2.5 2.5     168273.434 401884.365 168272.52 401884.679 168262.364 401888.054 168159.27 401920.554 168092.52 401942.116   12.721257113066953   354.2526247065308   20.390622108319832   79.69174145136934   311.97217176 DAY 0.0 50 false   10440.728088320002 DAY 0.0 50 false   662.8433914 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.231 292534086.0 292534086.0     0.0 2.5 2.5     167926.333 401995.241 167951.114 401987.241 168017.489 401966.304 168092.52 401942.116   12.154645136557782   328.11314809749393   19.448118878542033   72.9682888955955   306.23240476 DAY 0.0 50 false   11188.751770039999 DAY 0.0 50 false   650.64818188 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.237 292571773.0 292571773.0     0.0 2.5 2.5     173926.25 405021.125 173991.552 404974.179 174005.427 404963.179   0.8820899302644402   9.496801085308299   0.7002813885643295   1.8749908583778376   24.535036999999996 DAY 0.0 60 false   1212.3587951600002 DAY 0.0 60 false   37.099396719999994 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.238 292571774.0 292571774.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174052.333 404916.054 174046.02 404923.554 174033.364 404937.741 174026.364 404943.866 174018.989 404950.991 174006.708 404962.179 174005.427 404963.179   0.7602187433138526   8.911478350035328   0.6343433044913036   1.7618921521259177   24.535036999999996 DAY 0.0676728249 60 false   1212.3587951600002 DAY 0.0676728249 60 false   37.099396719999994 DAY 0.0676728249 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.239 292583156.0 292583156.0     0.0 2.5 2.5     173175.817 401955.975 173164.184 402009.571 173155.09 402053.15 173136.276 402141.529 173130.64 402167.875   1.58628998838714   21.08482073738258   1.2661592563666646   4.504667115643533   30.88854716 DAY 0.0 60 false   862.7951965599999 DAY 0.0 60 false   43.89944172 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.240 292583157.0 292583157.0     0.0 2.5 2.5     172953.998 402479.413 172986.195 402423.686 173049.481 402314.661 173092.907 402239.387 173098.761 402229.618 173119.809 402193.87 173126.303 402179.653 173130.64 402167.875   1.6456788487949028   24.81420457917041   1.3192126417927463   5.506210672532789   24.04460052 DAY 0.0 60 false   484.3743096 DAY 0.0 60 false   34.17268468 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.241 292583174.0 292583174.0     0.0 2.5 2.5     173820.56 401303.721 173790.958 401297.429 173777.989 401295.429 173761.677 401294.241 173734.427 401294.741 173692.989 401298.241 173555.614 401312.054 173503.177 401316.631   7.57158379083648   138.99121019973208   11.788521623019202   24.485105744772138   36.54934172000001 DAY 0.0670586348 50 false   4980.6535339600005 DAY 0.0670586348 50 false   77.65593336 DAY 0.0670586348 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.242 292583175.0 292583175.0     0.0 2.5 2.5     173438.739 401322.866 173503.177 401316.631   4.259542467785107   60.55019365683638   3.565735852638153   12.9377548108794   271.82926184 DAY 0.060838303600000004 60 false   7887.615020720001 DAY 0.060838303600000004 60 false   411.03262136 DAY 0.060838303600000004 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.243 292583177.0 292583177.0     0.0 2.5 2.5     175123.554 400074.734 175102.239 400091.554 175061.302 400119.241 175040.864 400130.241 175027.895 400136.741 175003.364 400147.929 174978.145 400156.929 174947.02 400164.991 174910.302 400171.491 174859.677 400178.991 174807.239 400186.304 174747.458 400195.929 174705.364 400204.741 174652.927 400222.179 174607.802 400241.241 174571.052 400261.991 174533.739 400287.741 174484.864 400325.804 174457.645 400348.991 174414.458 400383.054 174385.583 400406.929 174354.77 400427.679 174323.052 400447.304 174276.927 400469.116 174238.864 400483.804 174205.958 400493.366 174148.239 400505.741 174061.583 400524.679 174018.77 400535.179 173979.739 400546.741 173941.864 400560.866 173904.364 400577.741 173865.208 400598.491 173834.364 400617.866 173803.083 400640.054 173763.177 400674.179 173733.552 400703.429 173715.927 400723.179 173700.927 400741.741 173686.489 400758.304 173671.52 400780.241 173652.395 400810.929 173627.427 400858.429 173608.145 400903.179 173593.802 400947.929 173572.208 401029.929 173557.458 401081.741 173546.927 401122.804 173535.802 401168.616 173520.833 401221.304 173509.302 401270.054 173503.177 401316.631   114.71049869927405   1904.683083570223   97.02199257697065   426.2226381233651   275.95049468 DAY 0.0644592285 80 false   5406.258148239999 DAY 0.0644592285 80 false   420.01790044 DAY 0.0644592285 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.244 292583181.0 292583181.0     0.0 2.5 2.5     173503.177 401316.631 173501.645 401339.429 173500.083 401365.991 173499.802 401406.679 173504.52 401462.366 173507.458 401481.679 173511.583 401504.616 173516.989 401528.116 173523.145 401551.429 173527.77 401564.991 173535.27 401588.616 173543.427 401612.366 173555.802 401640.179 173571.239 401672.116 173594.395 401711.054 173623.395 401750.804 173654.145 401786.679 173683.989 401821.241 173715.895 401864.116 173733.145 401892.366 173748.208 401917.491 173764.302 401950.679 173778.52 401987.929 173788.708 402023.679 173794.364 402049.116 173802.802 402099.241 173809.864 402145.429 173816.177 402187.429 173822.802 402231.366 173829.703 402287.009   50.074554727676436   838.2409813304102   42.35316811164451   188.02908930151293   258.00512692 DAY 0.06387325760000001 80 false   4936.4256286400005 DAY 0.06387325760000001 80 false   392.703659 DAY 0.06387325760000001 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.245 292583189.0 292583189.0     0.0 2.5 2.5     174513.489 402971.917 174506.083 402983.554 174496.645 402990.679 174487.239 402994.304 174450.333 403006.491 174432.058 403012.578   2.6486989087794566   89.84932993899503   4.286590377270891   21.28305922946959   174.92894364 DAY 0.0616872406 50 false   3575.11842344 DAY 0.0616872406 50 false   371.6693344 DAY 0.0616872406 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.246 292583190.0 292583190.0     0.0 2.5 2.5     174345.808 403720.671 174362.958 403689.929 174406.989 403603.991 174418.989 403581.054 174431.989 403548.054 174441.958 403516.054 174448.958 403478.991 174452.989 403452.991 174457.958 403403.929 174465.395 403310.304 174468.645 403273.054 174470.145 403244.491 174470.77 403206.554 174470.239 403189.304 174470.177 403188.179 174469.614 403167.241 174467.208 403148.429 174460.177 403113.429 174452.145 403077.366 174440.77 403039.616 174432.058 403012.578   48.863924014133325   908.234228969401   41.361992873123164   209.58821706830304   427.87268448 DAY 0.0571106434 80 false   5987.176178 DAY 0.0571106434 80 false   651.2551803599999 DAY 0.0571106434 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.247 292583191.0 292583191.0     0.0 2.5 2.5     173829.703 402287.009 173831.927 402295.741 173837.114 402328.741 173846.364 402377.929 173856.145 402414.679 173870.052 402447.491 173886.302 402479.741 173902.02 402503.429 173919.145 402524.866 173942.583 402549.616 173967.364 402572.366 173990.395 402590.179 174017.614 402607.491 174045.583 402620.679 174072.989 402631.616 174129.427 402650.304 174179.395 402666.866 174205.708 402678.741 174225.208 402689.241 174245.833 402702.241 174273.645 402722.616 174309.927 402758.304 174338.083 402794.054 174351.458 402815.179 174362.958 402837.491 174375.833 402867.616 174401.239 402937.116 174432.058 403012.578   46.598432104614   814.5345670649083   39.36494889110845   185.05785712626724   271.37617112 DAY 0.059033617999999996 80 false   4543.192230279999 DAY 0.059033617999999996 80 false   413.05543896000006 DAY 0.059033617999999996 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.248 292615796.0 292615796.0     0.0 2.5 2.5     174833.747 403954.846 174832.576 403966.58 174831.16 403974.251 174829.479 403979.251 174824.951 403986.02 174820.987 403990.343 174815.64 403994.216 174810.226 403997.421 174758.01 404016.018 174732.565 404023.928 174719.888 404025.325 174670.999 404025.356 174660.334 404025.649 174612.002 404025.015 174578.909 404023.329 174556.208 404020.126 174545.272 404018.859 174524.719 404015.442   5.457854420092293   64.59690751958152   4.344807099875158   13.256406255741565   53.03529504 DAY 0.0 60 false   2030.3692779599999 DAY 0.0 60 false   80.19460004 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.249 292615797.0 292615797.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174310.066 403939.964 174359.479 403965.964 174390.861 403980.437 174414.3 403989.761 174433.182 403995.619 174445.703 403998.894 174468.189 404003.876 174498.149 404010.11 174524.719 404015.442   5.514633418901237   69.6520091846741   4.507932705159762   14.427242336129584   64.16320036 DAY 0.0341020894 60 false   2321.3510589199996 DAY 0.0341020894 60 false   97.02109104000002 DAY 0.0341020894 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.250 292615879.0 292615879.0     0.0 2.5 2.5     174682.533 402583.546 174679.694 402596.448   0.31725466661517554   10.578488898091498   0.5142923125521612   2.521622797607486   152.34170724 DAY 0.0 50 false   3008.6899261999997 DAY 0.0 50 false   323.67852396 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.251 292615880.0 292615880.0     0.0 2.5 2.5     174651.897 402673.774 174658.447 402662.894 174664.866 402650.793 174669.912 402635.793 174675.115 402616.01 174679.694 402596.448   1.983221543524046   66.22141429207306   3.2152512172121273   15.791710225891466   152.34171956 DAY 0.0 50 false   2995.60386656 DAY 0.0 50 false   323.67854687999994 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.252 292616045.0 292616045.0     0.0 2.5 2.5     174838.0 401663.999 174856.93 401619.056   0.9608290337949368   16.086647161828758   1.504335117885615   2.745324800183073   25.624156080000002 DAY 0.0 30 false   4297.832748440001 DAY 0.0 30 false   49.39355468 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.253 292616526.0 292616526.0     0.0 2.5 2.5     175492.9 402093.453 175506.58 402089.645   0.2045512144220209   1.8583168343728753   0.1616910124838941   0.33726567027766485   25.780996 DAY 0.0 60 false   2112.68937684 DAY 0.0 60 false   38.9834066 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.254 292616527.0 292616527.0     0.0 2.5 2.5     175976.203 402116.219 175962.435 402114.327 175903.999 402107.075 175853.176 402101.191 175803.737 402095.869 175765.993 402093.488 175724.993 402091.206 175656.98 402087.812 175581.002 402084.052 175554.197 402083.164 175538.815 402083.991 175526.131 402085.608 175506.58 402089.645   6.292238480896529   58.772989956772   4.977082042947113   10.830963693083056   25.78099456 DAY 0.0 60 false   1932.5383453200004 DAY 0.0 60 false   38.98340708 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.255 292616537.0 292616537.0     0.0 2.5 2.5     174039.569 401381.782 174025.875 401370.149 174011.437 401358.969 174002.591 401353.039 173989.312 401346.871 173978.866 401342.604   1.3213072642794106   22.18914032141249   2.0695508732928882   3.802974946416891   22.976924640000004 DAY 0.0 50 false   3944.96418768 DAY 0.0 50 false   48.818785919999996 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.256 292616538.0 292616538.0     0.0 2.5 2.5     173894.901 401322.181 173962.948 401337.982 173978.866 401342.604   1.7719453428436716   32.02835308418037   2.782899405257954   5.795847174737845   34.01721048 DAY 0.0 50 false   4309.98196408 DAY 0.0 50 false   72.27594380000001 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.258 71.0 71.0     0.0 2.5 2.5     170457.837 406540.434 170438.985 406540.255   5.202084660265337   116.92652281486087   4.872907190435372   27.405196013825517   1997.1381911999997 DAY 0.1807353401 80 false   24349.573242160004 DAY 0.1807353401 80 false   2869.6113586799993 DAY 0.1807353401 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.260 292642260.0 292642260.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174048.02 404983.804 174045.145 405068.429 174065.239 405155.929 174095.364 405220.491 174135.52 405267.804 174192.895 405319.491 174360.739 405450.054 174464.02 405543.241 174574.458 405646.554 174654.802 405734.054 174692.114 405798.616 174713.614 405860.366 174722.208 405921.991 174735.114 406022.429 174748.052 406134.304 174761.114 406210.429 174776.364 406262.679 174788.114 406296.179 174791.052 406309.741 174792.422 406326.0   130.99860093229572   2284.5179602164976   110.60655258775218   518.7926724705964   448.13332172 DAY 0.058506784400000005 80 false   7536.92071532 DAY 0.058506784400000005 80 false   682.09346012 DAY 0.058506784400000005 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.261 292642261.0 292642261.0     0.0 2.5 2.5     174484.469 406255.5 174489.645 406259.116 174499.583 406264.741 174521.489 406270.366 174567.583 406277.866 174613.677 406285.554 174710.02 406300.366   4.731064363870199   50.57673496701889   3.7552086320856777   9.954629266427707   54.97274116 DAY 0.0 60 false   2770.16152956 DAY 0.0 60 false   83.12420696 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.262 292642262.0 292642262.0     0.0 2.5 2.5     174792.422 406326.0 174782.677 406324.179 174775.489 406322.116 174770.489 406320.366 174765.739 406317.179 174761.927 406312.866 174757.864 406310.179 174749.708 406306.991 174735.677 406304.304 174710.02 406300.366   1.9722154400106628   22.21371845842063   1.643307253358754   4.3121409423299655   56.84759611999999 DAY 0.0677608633 60 false   3142.01487724 DAY 0.0677608633 60 false   85.95916992000001 DAY 0.0677608633 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.263 292642263.0 292642263.0     0.0 2.5 2.5     174792.422 406326.0 174797.895 406326.241 174804.458 406325.554 174814.395 406323.991 174820.052 406322.616 174827.52 406321.929 174835.083 406322.304   0.09179684271587524   0.8325724392539228   0.07614461860655125   0.14272308499254993   2.92974084 DAY 0.071795311 60 false   330.88631824000004 DAY 0.071795311 60 false   4.4300574 DAY 0.071795311 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.265 292642265.0 292642265.0     0.0 2.5 2.5     174794.448 406158.003 174794.208 406194.866 174796.52 406212.116 174801.114 406230.491 174813.739 406245.366 174827.489 406267.179 174836.677 406288.991 174835.083 406322.304   0.389072420239245   3.0283155972817153   0.30651851436934013   0.497914384825072   2.35483788 DAY 0.0 60 false   345.33192624 DAY 0.0 60 false   3.56074752 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.266 292642266.0 292642266.0     0.0 2.5 2.5     174557.894 406036.547 174686.333 406044.554 174704.708 406052.554 174718.489 406066.366 174724.208 406093.929 174721.927 406156.991 174710.02 406300.366   0.9391519400212518   7.078397296594184   0.7495890640520214   1.1110061448718478   1.9444473199999999 DAY 0.0209176493 60 false   372.29979136000003 DAY 0.0209176493 60 false   2.76348908 DAY 0.0209176493 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.267 292642267.0 292642267.0     0.0 2.5 2.5     174557.894 406036.547 174517.128 406029.724   0.16802694761975376   1.170105219090105   0.13207391086047565   0.17592560120641224   2.5024654799999997 DAY 0.0 60 false   657.08809656 DAY 0.0 60 false   3.5565559199999996 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.253_1 N264-Industrieweg zuid 35364.0     0.0 2.5 2.5     172722.88 406449.0 172728.31 406441.75 172733.34 406437.14 172739.96 406433.54 172747.31 406431.09 172753.92 406429.51 172759.83 406428.65 172785.25 406426.81   1.898288778740831   44.90804841617224   2.9118685051749447   8.479466443684833   0.0 DAY 0.0 50 false   64.57529024 DAY 0.3 50 false   5143.54885868 DAY 0.3 50 false   137.20231056 DAY 0.3 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.254_1 N264-Zeelandsedijk west     174553.852388405 406619.52330825775 174772.8417075621 406559.13903181703   45.402507767271366   873.2315058085838   39.10718493378876   201.87951016319275   0.0 DAY 0.0 0 false   1333.0 DAY 0.08 0 false   18171.0 DAY 0.08 0 false   1915.0 DAY 0.08 0 false STATE BOTH NORMAL






AERIUS_20250210105101_RTfPwRSX8BZG_Referentie.gml

      2029 N605 'omklap'Volkel Provincie Noord-Brabant   - - Volkel gebruiksfase (plan versus referentie), exclusief landbouwgrond, stagnatie N264 Industrieweg en Zeelandsedijk opnieuw door 4Cast vastgesteld op 7-2-2025. 
   Referentie RTfPwRSX8BZG REFERENCE   FORMAL_ASSESSMENT PROCESS_CONTRIBUTION NH3 NOX NO2 DEPOSITION   with_max_distance true   sub_receptors_mode ENABLED_RECEPTORS_ONLY   sub_receptor_zoom_level 1   PROPOSED Plan RTfPwRP3PvPd   2024.0.1_20241009_75e59949f9 2024_75e59949f9_calculator_nl_stable     NL.IMAER ES.0 48.0 48.0     0.0 2.5 2.5     171688.474 406643.351 171722.0 406648.0 171859.0 406659.0 171914.873 406662.619 171934.667 406663.519 171985.569 406663.547 172016.833 406661.972 172037.751 406659.948 172063.0 406658.0 172100.279 406653.875 172119.848 406650.726 172154.711 406644.878 172311.031 406607.766 172359.0 406595.0 172410.555 406582.916   198.48729271803072   3977.9838894446502   167.54995291978403   934.2750419064831   0.0 DAY 0.0 80 false   2015.79142 DAY 0.05 80 false   21796.863769559997 DAY 0.05 80 false   2896.4136047600005 DAY 0.05 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.1 50.0 50.0     0.0 2.5 2.5     171132.231 406596.889 171124.838 406596.159 171086.871 406591.66 171054.662 406588.961 171006.101 406584.395 170924.904 406578.097 170779.155 406564.602 170743.103 406561.497   104.26502579849384   2405.2747099284024   97.60338014433609   567.5377108689968   2018.0166168 DAY 0.1766544342 80 false   22426.998901360002 DAY 0.1766544342 80 false   2899.61114508 DAY 0.1766544342 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.2 89.0 89.0     0.0 2.5 2.5     170457.837 406540.434 170474.382 406539.437   4.46420322920191   98.58551553508629   4.052139978538007   23.219813149129408   2018.0166168 DAY 0.1385355377 80 false   22426.998901360002 DAY 0.1385355377 80 false   2899.61114508 DAY 0.1385355377 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.3 947.0 947.0     0.0 2.5 2.5     171429.44 406621.962 171431.188 406628.955 171458.753 406629.35 171528.425 406631.941 171574.423 406636.078 171603.811 406638.75 171669.772 406644.8 171683.049 406646.039 171688.474 406643.351   37.19553951749837   697.1923422243777   30.088258370993213   163.10053544042358   1021.45945748 DAY 0.0 80 false   11181.481628439999 DAY 0.0 80 false   1467.6961365600002 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.4 1061.0 1061.0     0.0 2.5 2.5     171384.146 406619.792 171379.804 406628.062 171362.185 406625.644 171305.411 406623.111 171274.778 406621.153 171245.528 406619.08 171222.712 406615.985 171200.788 406611.514 171176.927 406607.276 171162.002 406605.157 171140.41 406601.182 171132.231 406596.889   37.13928977462328   691.0102352583182   30.032800988146516   161.4009434364129   1032.03010944 DAY 0.0 80 false   11556.654541040001 DAY 0.0 80 false   1482.8845825200003 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.5 1078.0 1078.0     0.0 2.5 2.5     170743.103 406561.497 170730.178 406557.33 170675.341 406547.224 170646.348 406543.579 170597.31 406537.946 170555.064 406534.302 170519.445 406532.811 170478.69 406534.136 170474.382 406539.437   37.07770078232145   693.3780635731688   29.98981885944282   162.12890026000665   985.98669056 DAY 0.0 80 false   10870.343627959997 DAY 0.0 80 false   1416.72647852 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.6 1123.0 1123.0     0.0 2.5 2.5     172410.555 406582.916 172429.988 406582.475 172460.433 406577.903 172496.37 406568.717 172540.458 406559.603 172573.462 406551.968 172616.319 406540.638 172664.348 406526.845 172691.867 406517.089 172692.734 406511.39   41.34557709693766   774.980551721038   33.445311516593044   181.2982376403338   1021.45945748 DAY 0.0 80 false   11181.481628439999 DAY 0.0 80 false   1467.6961365600002 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.7 1369.0 1369.0     0.0 2.5 2.5     171429.44 406621.962 171432.742 406613.221 171495.139 406615.961 171537.173 406617.832 171557.43 406618.944   18.06144185606176   341.28934491511836   14.615613801957254   79.97659591095136   994.3318786000001 DAY 0.0 80 false   10615.38201904 DAY 0.0 80 false   1428.71747588 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.8 1372.0 1372.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 172984.194 406471.666 172952.237 406474.253 172917.878 406475.915 172879.085 406479.794 172864.125 406480.418   11.126752847369865   206.61754152604857   8.99689506658755   48.23996328641051   616.0404395600001 DAY 0.0 80 false   6939.88397216 DAY 0.0 80 false   885.1649894400001 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.9 1381.0 1381.0     0.0 2.5 2.5     172410.555 406582.916 172423.85 406576.983 172446.202 406570.702 172484.071 406560.358 172526.557 406547.796 172552.535 406540.59   19.72883649205295   397.0222427980707   16.65776489126006   93.32648392200161   0.0 DAY 0.0 80 false   994.3318786000001 DAY 0.05 80 false   10615.38201904 DAY 0.05 80 false   1428.71747588 DAY 0.05 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.10 1521.0 1521.0     0.0 2.5 2.5     171384.146 406619.792 171382.235 406610.686 171356.9 406610.398 171324.324 406608.915 171287.559 406607.128 171278.302 406606.42 171263.739 406604.828 171261.594 406604.565   17.639318079585482   329.8671696117074   14.267334350545521   77.1310836766667   985.98669056 DAY 0.0 80 false   10870.343627959997 DAY 0.0 80 false   1416.72647852 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.11 1526.0 1526.0     0.0 2.5 2.5     170743.103 406561.497 170728.084 406563.303 170608.227 406552.126   19.365164226974027   360.30647784332933   15.659699656639019   84.15766146853801   1032.03010944 DAY 0.0 80 false   11556.654541040001 DAY 0.0 80 false   1482.8845825200003 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.12 1891.0 1891.0     0.0 2.5 2.5     172692.734 406511.39 172715.398 406503.59   6.50309579018089   130.3318208969905   5.489486901438675   30.609919701631387   0.0 DAY 0.0 80 false   2015.79142 DAY 0.05 80 false   21796.863769559997 DAY 0.05 80 false   2896.4136047600005 DAY 0.05 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.13 2001.0 2001.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172715.398 406503.59   3.899383750547221   72.454929987722   3.1530610295328487   16.91866377055413   0.0 DAY 0.0 80 false   1218.74815372 DAY 0.0 80 false   13703.229492200002 DAY 0.0 80 false   1751.17265312 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.14 2060.0 2060.0     0.0 2.5 2.5     171688.474 406643.351 171683.71 406639.53 171675.408 406637.926 171664.56 406636.137 171645.397 406633.465 171622.823 406629.204 171590.722 406622.439 171560.781 406619.128 171557.43 406618.944   18.06138945554616   341.28835475399035   14.615571398604017   79.97636387992667   994.3318786000001 DAY 0.0 80 false   10615.38201904 DAY 0.0 80 false   1428.71747588 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.15 2061.0 2061.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172744.254 406503.519 172796.882 406491.617 172826.069 406485.336 172845.096 406483.304 172861.351 406480.533 172864.125 406480.418   11.126815759106059   206.61870976160154   8.996945935901962   48.24023603982616   616.0404395600001 DAY 0.0 80 false   6939.88397216 DAY 0.0 80 false   885.1649894400001 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.16 2063.0 2063.0     0.0 2.5 2.5     172692.734 406511.39 172687.315 406504.504 172647.553 406514.73 172601.556 406527.661 172555.19 406539.853 172552.535 406540.59   19.728855765718723   397.02263066047783   16.657781164707973   93.32657509531838   0.0 DAY 0.0 80 false   994.3318786000001 DAY 0.05 80 false   10615.38201904 DAY 0.05 80 false   1428.71747588 DAY 0.05 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.17 2079.0 2079.0     0.0 2.5 2.5     171132.231 406596.889 171141.392 406594.333 171165.838 406596.667 171195.107 406599.168 171254.959 406603.752 171261.594 406604.565   17.639538708361197   329.87129551892514   14.267512803278008   77.13204841558034   985.98669056 DAY 0.0 80 false   10870.343627959997 DAY 0.0 80 false   1416.72647852 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.18 2080.0 2080.0     0.0 2.5 2.5     170474.382 406539.437 170479.23 406543.195 170511.824 406543.745 170540.233 406545.785 170608.227 406552.126   19.365106038709246   360.3053951977866   15.659652602519605   84.15740859238207   1032.03010944 DAY 0.0 80 false   11556.654541040001 DAY 0.0 80 false   1482.8845825200003 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.19 2099.0 2099.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 173046.734 406475.469 173070.305 406478.711 173155.953 406493.465 173190.859 406499.043 173271.117 406512.18 173387.711 406532.871 173440.797 406541.867 173501.977 406552.125 173551.273 406560.582 173581.867 406565.801 173602.602 406569.641 173681.305 406581.926 173877.664 406616.563 173980.203 406634.125 174063.594 406648.125 174145.828 406661.688 174200.516 406668.688 174221.75 406670.281 174252.266 406671.625 174272.813 406671.625 174302.656 406671.188 174346.266 406667.563 174367.953 406665.531 174386.484 406663.063 174426.031 406655.156 174466.016 406646.125 174526.344 406627.813 174550.75 406620.781 174550.984 406620.563 174554.06342812756 406619.676731043   267.7021684518438   4974.206980787083   216.46530038201354   1161.50737358163   0.0 DAY 0.0 80 false   1218.74815372 DAY 0.0 80 false   13703.229492200002 DAY 0.0 80 false   1751.17265312 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.20 2113.0 2113.0     0.0 2.5 2.5     171408.267 406621.768 171419.625 406621.43 171429.44 406621.962   5.473619256807587   138.37072054265676   5.442608655030268   32.81851875962284   2015.79142 DAY 0.2514617348 80 false   21796.863769559997 DAY 0.2514617348 80 false   2896.4136047600005 DAY 0.2514617348 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.21 2133.0 2133.0     0.0 2.5 2.5     171408.267 406621.768 171397.469 406621.125 171384.146 406619.792   6.264263290745751   165.1377162757019   6.458880648758196   39.16201530374497   2018.0166168 DAY 0.2990639877 80 false   22426.998901360002 DAY 0.2990639877 80 false   2899.61114508 DAY 0.2990639877 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.22 4375.0 4375.0     0.0 2.5 2.5     170406.873 401598.429 170403.122 401605.609 170398.875 401614.813 170395.836 401623.397 170392.514 401635.72 170390.692 401652.222 170390.776 401665.616   1.1411075261280208   34.36351819466756   1.838921272614914   7.956097595345659   85.09674220000001 DAY 0.0 30 false   2312.059372 DAY 0.0 30 false   191.1992874 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.23 4397.0 4397.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173887.969 406278.094 173890.018 406249.754 173894.25 406179.813   0.14904651870479332   2.866238614647797   0.23454243257288   0.5389748077176061   2.7792972 DAY 0.0 30 false   271.48659508 DAY 0.0 30 false   5.35742032 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.24 4404.0 4404.0     0.0 2.5 2.5     173176.547 405907.063 173171.927 405906.211 173165.755 405905.566 173142.907 405905.474 173127.859 405905.969 173107.984 405908.0 173055.328 405917.0 173039.361 405919.187 173030.031 405920.406 173011.078 405921.122 172997.259 405920.845   1.2325117240506325   9.912367949340762   0.9716453428823313   1.6678248362522996   8.2415626 DAY 0.0 60 false   1051.2728347999998 DAY 0.0 60 false   12.462055560000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.25 4433.0 4433.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170501.887 406366.557   2.807710766429509   57.75578335797425   4.43279182758312   11.329850402946072   83.69754224 DAY 0.0 50 false   6777.52035524 DAY 0.0 50 false   177.83112820000002 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.26 5483.0 5483.0     0.0 2.5 2.5     170390.776 401665.616 170393.92 401680.713 170400.618 401699.332 170407.583 401712.86 170417.227 401729.604 170449.508 401786.665 170463.037 401810.508 170467.323 401820.286 170470.538 401829.796 170473.875 401843.875   4.608492401805722   122.93742303142997   7.37321482281157   27.26596584585627   97.75074048 DAY 0.0 30 false   3758.59150696 DAY 0.0 30 false   219.63087364 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.27 5495.0 5495.0     0.0 2.5 2.5     170536.467 401352.959 170523.512 401357.046   0.4691250515345579   11.632033019102646   0.7475834318800179   2.50454667705045   125.50018696 DAY 0.0 30 false   5939.975097640001 DAY 0.0 30 false   281.97957612 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.28 5517.0 5517.0     0.0 2.5 2.5     172687.45 407057.98 172687.343 407040.2   1.7416110379398313   58.46735442997136   2.816629997722365   13.813261798884492   598.10538104 DAY 0.058893261 50 false   12570.1610108 DAY 0.058893261 50 false   1270.7869949600001 DAY 0.058893261 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.29 6671.0 6671.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174399.953 406197.406 174413.953 406204.188 174423.906 406209.375 174431.813 406214.125 174441.297 406221.125 174476.781 406249.844 174484.469 406255.5   1.3393019648436755   9.388659787503146   1.0530193868720625   1.4202635590442487   7.47309128 DAY 0.0 60 false   1911.9368895999999 DAY 0.0 60 false   11.300051120000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.30 6719.0 6719.0     0.0 2.5 2.5     173638.166 406180.401 173637.36 406177.752 173635.402 406174.297 173633.559 406171.764 173631.141 406169.806 173622.274 406164.969 173615.243 406159.897   0.2931562754603394   4.771091947802296   0.4585458697159618   0.795811046844002   10.629495519999999 DAY 0.0 30 false   2037.36182408 DAY 0.0 30 false   20.489595799999996 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.31 7828.0 7828.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173547.358 404868.576 173552.794 404866.825 173563.0 404864.938 173566.797 404864.706 173570.0 404865.406 173577.688 404867.438 173595.506 404873.954 173604.489 404877.293 173618.665 404881.013 173629.709 404883.397 173751.813 404909.043 173759.921 404911.899 173768.396 404915.86 173775.389 404920.052 173786.914 404928.666 173801.747 404938.524 173825.239 404953.357 173899.218 404996.657 173903.456 404999.236 173907.418 405002.369 173916.722 405011.121 173926.25 405021.125   1.6912365769476556   23.81598562537321   1.3782786126946451   5.134883811416613   17.44436532 DAY 0.0256353784 60 false   456.71005628 DAY 0.0256353784 60 false   24.792294079999998 DAY 0.0256353784 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.32 7842.0 7842.0     0.0 2.5 2.5     174653.97 405597.837 174634.75 405575.5 174607.641 405544.75 174533.078 405459.125 174486.078 405405.781 174455.125 405370.094 174428.688 405340.25 174407.219 405319.25 174384.172 405303.219 174374.234 405298.219 174274.813 405243.094 174272.094 405241.75   21.29253828737418   424.51968139237937   17.304960802490264   100.64663403763416   316.05678368 DAY 0.0 80 false   2839.1588592800003 DAY 0.0 80 false   481.062748 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.33 7865.0 7865.0     0.0 2.5 2.5     173541.0 406320.0 173542.531 406315.719 173546.484 406300.75 173547.906 406296.219   0.06703996573378668   1.6046329100246137   0.10650390138676828   0.33863722940983043   9.72901844 DAY 0.0 30 false   484.2501278 DAY 0.0 30 false   18.753822279999998 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.35_1 7894.0 7894.0     0.0 2.5 2.5     173614.844 406335.5 173759.0 406365.0 173822.453 406377.313 173886.578 406385.5 173896.478 406386.099   2.072659968806487   53.3774693798676   3.3048037995615624   11.618710505613823   30.225885839999997 DAY 0.0 30 false   1223.86380764 DAY 0.0 30 false   58.26392324000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.36 7977.0 7977.0     0.0 2.5 2.5     170455.38 406521.346 170457.837 406540.434   0.8785280236248492   12.374091709832495   0.8622547435017799   2.3520933174103065   113.07563784 DAY 0.3037259483 80 false   6989.4677124400005 DAY 0.3037259483 80 false   162.47406192 DAY 0.3037259483 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.37 9068.0 9068.0     0.0 2.5 2.5     174476.947 401558.134 174593.532 401573.302 174607.188 401574.761   1.1270938390085166   20.362299582711806   1.770503176288806   3.6881436394434797   13.8878786 DAY 0.0 30 false   1801.8691405600002 DAY 0.0 30 false   31.203925080000005 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.38 9082.0 9082.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173888.434 406301.0 173889.73 406322.737 173891.828 406350.406 173896.478 406386.099   0.36463299630616314   6.727372150214389   0.5728830938170114   1.2317277889340925   7.11298544 DAY 0.0 30 false   805.0028152799998 DAY 0.0 30 false   13.71111112 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.39 9093.0 9093.0     0.0 2.5 2.5     175578.357 399617.533 175597.078 399599.836 175621.684 399579.204 175668.304 399537.383 175726.578 399485.05 175741.0 399476.0   16.939542976797284   242.62506272425188   13.5724692038495   53.09718517430767   369.4660168 DAY 0.0 80 false   8620.74218748 DAY 0.0 80 false   562.3557548 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.40 9125.0 9125.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173541.172 404873.5 173545.016 404879.625 173550.438 404889.344 173552.922 404898.813 173556.313 404919.156 173558.125 404934.75 173560.156 404963.219 173563.547 405042.75 173566.484 405066.719 173568.734 405077.563 173572.578 405090.625 173584.328 405124.531 173598.578 405162.719 173601.5 405174.469 173603.078 405182.844 173605.109 405199.781 173605.797 405214.25 173606.922 405260.563 173607.375 405267.563 173610.979 405274.585   2.2081402877570304   31.53264801175223   1.8456896984684346   6.744206297350663   22.4613824 DAY 0.060042133299999995 60 false   633.2888869999999 DAY 0.060042133299999995 60 false   31.922583599999996 DAY 0.060042133299999995 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.41 10181.0 10181.0     0.0 2.5 2.5     173547.906 406296.219 173549.313 406295.375 173567.953 406294.25 173573.047 406295.094 173602.422 406301.313 173617.109 406308.656 173618.797 406310.906 173619.641 406314.031 173618.516 406321.375 173614.844 406335.5   0.2705628261037539   6.476047686530156   0.42983310380418205   1.3666869427842376   9.72901844 DAY 0.0 30 false   484.2501278 DAY 0.0 30 false   18.753822279999998 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.42 11361.0 11361.0     0.0 2.5 2.5     172950.891 404856.125 172944.117 404857.332 172933.523 404860.326 172920.74 404865.393 172910.375 404870.69 172897.797 404879.625 172814.0 404956.0 172792.5 404975.844 172675.016 405083.188 172668.688 405087.938 172664.644 405090.954   0.3420902516211479   2.416097577223863   0.26895762032789416   0.36776129217144926   0.6155156399999999 DAY 0.0 60 false   147.4395628 DAY 0.0 60 false   0.8747836 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.43 11375.0 11375.0     0.0 2.5 2.5     174272.094 405241.75 174266.0 405238.0 174248.828 405226.625 174226.0 405209.0 174222.785 405206.257   2.438568550641083   48.801051972002384   1.9822564947704926   11.578400898392891   316.00190928000006 DAY 0.0 80 false   2802.6331786799997 DAY 0.0 80 false   480.97924804 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.44 11394.0 11394.0     0.0 2.5 2.5     172687.45 407057.98 172687.149 407075.156   1.0233446940177418   24.581543045257714   1.6164837595759343   5.099164316716637   192.7525788 DAY 0.0642729282 50 false   10706.13281252 DAY 0.0642729282 50 false   409.53900144 DAY 0.0642729282 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.45 12473.0 12473.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170858.813 405229.156 170861.063 405218.156 170863.609 405209.969 170865.297 405205.156 170870.094 405196.938 170877.719 405187.906 170937.891 405124.938 170950.875 405115.906 170960.766 405109.688 170974.875 405103.188 171001.719 405093.563 171010.469 405089.906 171016.969 405086.813 171027.984 405080.313 171046.344 405067.281 171117.797 405012.781 171124.875 405007.719 171208.469 404944.719 171228.828 404928.063 171242.094 404914.813 171247.172 404908.313 171261.297 404889.094 171315.547 404813.438 171327.688 404796.781 171356.219 404754.125 171389.547 404700.188 171402.531 404681.813 171410.156 404671.375 171425.422 404653.875 171481.922 404598.5 171499.438 404581.0 171555.359 404526.469 171573.156 404508.688 171617.5 404464.906 171788.391 404297.438 171792.063 404294.625   2.1678131239582825   36.557357018915866   1.745204502291246   8.349619476145373   10.03652964 DAY 0.0 60 false   149.48142628 DAY 0.0 60 false   14.26412364 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.46 12531.0 12531.0     0.0 2.5 2.5     173894.25 406179.813 173938.984 406183.438 173997.969 406187.25 174001.578 406187.719   0.8387013194366442   12.781451115339795   1.3090939000422421   2.011901939029897   6.397682039999999 DAY 0.0 30 false   1763.6127624 DAY 0.0 30 false   12.33228076 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.47 12536.0 12536.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174069.188 404911.188 174096.516 404968.344 174162.281 405110.25 174168.609 405123.344 174189.0 405163.0 174197.0 405175.0 174210.188 405192.25 174219.453 405202.656 174222.785 405206.257   14.988460703093795   288.3649386489611   12.16005537689679   67.87955158180952   322.66247568 DAY 0.0 80 false   3262.4399109200003 DAY 0.0 80 false   491.11710368 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.48 12551.0 12551.0     0.0 2.5 2.5     174708.76 402414.974 174705.422 402432.618 174686.586 402557.557 174682.533 402583.546   3.398031938229022   83.37456578494462   5.409389238438304   17.84006277905291   72.52634056 DAY 0.0 50 false   3471.25987244 DAY 0.0 50 false   154.09580328 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.49 12559.0 12559.0     0.0 2.5 2.5     172601.063 406254.938 172608.688 406260.688 172622.938 406270.625 172629.5 406274.25 172637.188 406277.375 172674.25 406293.5 172716.497 406311.327 172737.082 406320.54   1.042273733212515   25.603251427563897   1.6579188643922549   5.464887371623186   26.11208984 DAY 0.0 30 false   1207.38636776 DAY 0.0 30 false   50.33410172 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.50 14298.0 14298.0     0.0 2.5 2.5     172668.492 407353.536 172660.472 407346.494   0.32321004427950734   7.183867160118898   0.5120532869031046   1.4682211826407259   88.8185234 DAY 0.0 50 false   5667.140960760001 DAY 0.0 50 false   188.71161468000003 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.51 15036.0 15036.0     0.0 2.5 2.5     173183.547 405917.469 173185.405 405908.737   0.45250706264020524   10.539579502679373   0.7140775473477564   2.158826135555892   154.34061820000002 DAY 0.0570095682 50 false   9294.10540764 DAY 0.0570095682 50 false   327.92559812 DAY 0.0570095682 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.52 15148.0 15148.0     0.0 2.5 2.5     172695.378 406801.206 172696.984 406781.138 172700.439 406738.529 172701.943 406725.127   3.919341668187233   127.50581556822972   6.343005021207776   30.17776465568876   312.79270368 DAY 0.0 50 false   6661.53320308 DAY 0.0 50 false   664.58676156 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.53 15252.0 15252.0     0.0 2.5 2.5     172719.626 406529.469 172714.688 406535.512   0.4031182572290301   13.062757598324222   0.6522296477896162   3.088062125696702   312.79268268000004 DAY 0.0 50 false   6741.63034056 DAY 0.0 50 false   664.58671952 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.54 15262.0 15262.0     0.0 2.5 2.5     170501.887 406366.557 170513.436 406357.675 170581.03 406272.024 170617.146 406225.967 170668.67 406161.19 170701.307 406121.098 170700.432 406114.383   4.532930455937427   96.74995742764548   7.170733452664547   19.395632378287207   36.43693992 DAY 0.0 50 false   2683.0112762400004 DAY 0.0 50 false   81.86819176 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.55 15380.0 15380.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170449.637 406433.769 170445.339 406442.261 170444.053 406446.6 170442.753 406452.391 170442.193 406460.406 170449.509 406517.152 170455.38 406521.346   2.456213254112673   24.415115640329475   1.9448990111716065   4.643234489844236   58.292572 DAY 0.0 80 false   3568.4220276399997 DAY 0.0 80 false   83.75836616000001 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.56 15600.0 15600.0     0.0 2.5 2.5     173176.547 405907.063 173185.405 405908.737   0.044359881665245515   0.7818427388350351   0.06896158730597111   0.13368053540718483   6.368886119999999 DAY 0.06611849310000001 50 false   1051.2728118 DAY 0.06611849310000001 50 false   14.30990716 DAY 0.06611849310000001 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.57 15601.0 15601.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172660.563 407637.285 172661.681 407629.988 172662.709 407616.793 172664.08 407591.43 172665.048 407571.157 172666.899 407541.545 172669.202 407503.578 172670.901 407476.379 172671.923 407459.167 172673.116 407440.145 172673.818 407429.37 172675.356 407389.754 172666.702 407383.156   6.595053160667599   155.14086090770806   10.476688156813578   32.57960152640694   81.65003924 DAY 0.0 50 false   4410.375518840001 DAY 0.0 50 false   173.48082544 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.58 15708.0 15708.0     0.0 2.5 2.5     172687.149 407075.156 172695.84 407082.02 172694.577 407098.129 172693.769 407111.185 172692.497 407131.448 172691.207 407152.405 172688.39 407196.868 172687.698 407207.863 172686.807 407221.984 172684.852 407254.297 172683.404 407277.241 172682.351 407294.263 172682.044 407299.045 172681.693 407304.616 172681.079 407314.092 172680.596 407323.173 172679.89 407339.279 172678.93 407347.71 172668.492 407353.536   8.334001907967492   203.56276848636162   13.264000394378181   43.47221340057141   103.934051 DAY 0.0 50 false   5038.99176024 DAY 0.0 50 false   220.8273878 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.59 15808.0 15808.0     0.0 2.5 2.5     172687.149 407075.156 172676.179 407077.946 172675.597 407094.274 172674.39 407112.973 172672.54 407143.337 172671.045 407165.734 172669.728 407186.879 172667.962 407213.581 172666.134 407243.725 172665.202 407258.367 172663.507 407296.452 172662.59 407317.236 172661.645 407328.987 172660.756 407338.936 172660.472 407346.494   8.489864843781406   188.70100829028038   13.45027258763633   38.56625009653818   88.8185234 DAY 0.0 50 false   5667.140960760001 DAY 0.0 50 false   188.71161468000003 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.60 15926.0 15926.0     0.0 2.5 2.5     172652.413 407875.478 172652.226 407853.777 172652.413 407804.95 172652.451 407781.359 172652.855 407765.48 172657.626 407677.011 172647.979 407673.381   5.455464956902526   125.63210169156548   8.657434200173343   26.12251892319909   83.0160332 DAY 0.0 50 false   4770.380126880001 DAY 0.0 50 false   176.38312812 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.61 16358.0 16358.0     0.0 2.5 2.5     172687.343 407040.2 172680.167 407033.56 172688.615 406916.513   6.2978778848695125   204.25699203013696   10.190313012277201   48.29926661451272   300.41061028 DAY 0.0 50 false   6457.63577264 DAY 0.0 50 false   638.27870168 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.62 16944.0 16944.0     0.0 2.5 2.5     173204.372 405912.744 173185.405 405908.737   0.2635050488568178   4.005348336961728   0.4070819566408288   0.5963491944235484   8.60869804 DAY 0.0648765326 30 false   3086.4599304800004 DAY 0.0648765326 30 false   16.59427256 DAY 0.0648765326 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.64 17305.0 17305.0     0.0 2.5 2.5     173185.405 405908.737 173187.844 405900.5   0.3698514677281371   9.157214236883437   0.5856510822227727   1.9307965827963836   149.777071 DAY 0.0581884527 50 false   7557.355560280001 DAY 0.0581884527 50 false   318.22946735999994 DAY 0.0581884527 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.65 17306.0 17306.0     0.0 2.5 2.5     172652.413 407875.478 172654.074 407887.358 172655.757 407991.373 172656.693 408072.378 172658.002 408141.409 172659.615 408242.42 172659.234 408270.531 172659.615 408294.622 172659.953 408313.0 172660.5 408343.719 172652.473 408348.482   11.656176461422382   252.312950144906   18.444188224080786   50.877387814626296   67.21391824 DAY 0.0 50 false   4644.58416756 DAY 0.0 50 false   142.80856703999999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.66 17319.0 17319.0     0.0 2.5 2.5     170453.988 406432.301 170455.56 406435.446 170451.761 406448.105 170450.998 406455.033 170451.14 406462.891 170454.436 406477.081   1.1157582030095243   11.016137989246163   0.883343896281634   2.088078578688594   54.78306772 DAY 0.0 80 false   3421.0457763599998 DAY 0.0 80 false   78.7156968 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.67 17454.0 17454.0     0.0 2.5 2.5     172716.69 406725.986 172717.517 406712.905 172720.833 406678.725 172723.966 406646.48 172728.019 406604.194 172728.848 406586.689 172728.25 406561.531 172728.296 406554.444 172728.019 406534.268 172719.626 406529.469   9.980157614968077   328.20767505577163   16.16341996204949   77.92519917210456   306.55690572 DAY 0.0 50 false   6317.349609400001 DAY 0.0 50 false   651.33763884 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.68 17624.0 17624.0     0.0 2.5 2.5     172701.943 406725.127 172703.556 406697.259 172705.625 406667.719 172707.219 406644.688 172711.883 406602.851 172713.862 406556.247 172714.688 406535.512   9.82008511612549   318.2128052165559   15.88851544601621   75.2261461107577   312.79268268000004 DAY 0.0 50 false   6741.63034056 DAY 0.0 50 false   664.58671952 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.69 17947.0 17947.0     0.0 2.5 2.5     172711.031 406803.346 172710.563 406808.063 172705.958 406883.651 172704.688 406905.25 172699.826 406979.11 172698.47 406999.865   9.432376401931712   310.5610983555447   15.277475136183522   73.76077831260586   297.69474796 DAY 0.0 50 false   6112.52560428 DAY 0.0 50 false   632.5083808799999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.70 18061.0 18061.0     0.0 2.5 2.5     170501.887 406366.557 170505.871 406354.156 170584.87 406253.312 170597.762 406236.979   2.375779756663489   51.14535658694104   3.7597692458445384   10.29981787864985   38.953050839999996 DAY 0.0 50 false   2793.50920108 DAY 0.0 50 false   87.52151396 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.71 18089.0 18089.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172640.481 407636.721 172642.126 407619.516 172642.88 407606.972 172644.092 407588.159 172644.97 407573.901 172645.847 407560.126 172648.26 407523.012 172648.922 407512.529   3.393012255375741   78.12196822092363   5.3844204122130455   16.242362979605822   79.84983256000001 DAY 0.0 50 false   4590.9458618 DAY 0.0 50 false   169.65594196 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.72 18249.0 18249.0     0.0 2.5 2.5     172711.031 406803.346 172711.389 406797.483 172713.565 406762.956 172715.451 406738.074 172716.336 406730.527 172716.69 406725.986   3.8074136601799173   125.74406437383104   6.168083475695924   29.891729472720527   306.5569038 DAY 0.0 50 false   6235.627288840001 DAY 0.0 50 false   651.33768844 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.73 20567.0 20567.0     0.0 2.5 2.5     172722.875 406449.0 172718.8 406458.444 172716.353 406467.801 172715.777 406478.453 172715.489 406495.439 172715.398 406503.59   4.389895447730624   117.70244102348185   6.732707054575877   23.212614427751785   0.0 DAY 0.0 50 false   228.29583935999997 DAY 0.4 50 false   13855.00988772 DAY 0.4 50 false   485.05734247999993 DAY 0.4 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.74 20801.0 20801.0     0.0 2.5 2.5     173610.979 405274.585 173510.031 405375.656 173473.063 405415.75 173459.141 405432.031 173444.139 405452.074   10.528272539306139   252.5939210280785   16.74118675443759   53.51958311992829   150.01744072 DAY 0.0 50 false   7655.866790760001 DAY 0.0 50 false   318.74016756000003 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.75 22261.0 22261.0     0.0 2.5 2.5     174757.719 406485.063 174760.875 406464.75 174766.297 406450.5 174772.0 406440.0 174786.859 406408.469 174791.594 406393.313 174792.5 406380.688 174792.719 406362.156 174793.391 406350.875 174793.391 406336.625 174792.422 406326.0   8.064856628660205   166.4177850984588   7.303690289432723   38.61786310608044   0.0 DAY 0.0 80 false   322.2919406799999 DAY 0.14 80 false   4447.9590758800005 DAY 0.14 80 false   490.55315396 DAY 0.14 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.76 22264.0 22264.0     0.0 2.5 2.5     172650.657 407639.468 172649.899 407655.963   0.8257630679418192   19.761853624661175   1.3048637395162581   4.099670567228608   161.49987788 DAY 0.058817706100000006 50 false   9001.32153324 DAY 0.058817706100000006 50 false   343.13676644000003 DAY 0.058817706100000006 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.77 22498.0 22498.0     0.0 2.5 2.5     172647.979 407673.381 172649.899 407655.963   0.9575095714175015   22.230039969930708   1.510605480444596   4.544873469883856   165.02233028 DAY 0.0576903582 50 false   10042.508728 DAY 0.0576903582 50 false   350.62090684000003 DAY 0.0576903582 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.78 22501.0 22501.0     0.0 2.5 2.5     170700.432 406114.383 170711.065 406101.981   0.4721206544498528   10.40563888094434   0.7430951078709227   2.0742100639285184   75.38999080000002 DAY 0.0565470219 50 false   5476.52066044 DAY 0.0565470219 50 false   169.38970559999998 DAY 0.0565470219 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.79 22632.0 22632.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170845.25 405239.813 170831.016 405237.563 170821.75 405237.344 170811.359 405239.594 170804.578 405242.313 170798.922 405245.25 170786.953 405254.75 170751.703 405291.563 170726.625 405318.656 170713.063 405334.25 170699.281 405352.094 170690.922 405364.531 170682.328 405376.75 170668.328 405397.281 170660.321 405409.046 170657.497 405411.98 170654.568 405414.674 170647.813 405418.677 170642.047 405421.346   1.760279214920891   20.723794653256313   1.4164356742001007   4.213875891123157   18.80647476 DAY 0.0152854764 60 false   769.1710548399999 DAY 0.0152854764 60 false   28.437244 DAY 0.0152854764 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.80 22734.0 22734.0     0.0 2.5 2.5     172668.492 407353.536 172667.078 407368.313   0.8835855096556873   21.160687675671976   1.3964439542516836   4.392899092828674   192.7525788 DAY 0.0578063965 50 false   10706.13281252 DAY 0.0578063965 50 false   409.53900144 DAY 0.0578063965 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.81 22985.0 22985.0     0.0 2.5 2.5     169398.155 401554.359 169383.984 401558.75 169221.859 401605.625 169217.047 401606.75 169114.516 401636.125 168999.578 401669.219 168956.359 401681.906 168935.172 401687.844 168918.0 401693.0 168829.547 401718.063 168728.703 401747.156 168720.219 401749.406 168524.781 401805.594 168519.406 401807.031 168512.641 401809.281   81.88191334059243   1108.8142270313729   65.4752578277239   238.5141299433702   379.6053658 DAY 0.0 80 false   10248.51501464 DAY 0.0 80 false   577.7885626799999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.82 23095.0 23095.0     0.0 2.5 2.5     172719.626 406529.469 172715.813 406506.625 172715.398 406503.59   2.650525757304234   86.51269306536886   4.290513894890563   20.495436681661516   0.0 DAY 0.0 50 false   619.3496361199999 DAY 0.0 50 false   13058.980102519998 DAY 0.0 50 false   1315.92440032 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.83 25868.0 25868.0     0.0 2.5 2.5     170034.155 401470.16 170037.875 401462.813 170042.109 401454.625 170047.766 401445.844 170057.359 401433.156 170062.734 401425.531 170066.688 401418.188 170072.625 401407.719 170081.094 401396.156 170084.484 401390.219   6.290968609699202   176.4177436688981   10.087730041264091   39.78667588202176   313.44689364000004 DAY 0.0 50 false   10284.201416000002 DAY 0.0 50 false   665.9766617199999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.84 26045.0 26045.0     0.0 2.5 2.5     170646.875 405539.406 170646.422 405518.406 170645.063 405471.656 170644.609 405438.656 170643.938 405433.219 170643.185 405428.058 170642.047 405421.346   3.4640681847518136   45.29304075943148   2.7663616200511436   9.631397076901749   117.73355816 DAY 0.0 60 false   3475.91358956 DAY 0.0 60 false   178.02473632000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.85 26048.0 26048.0     0.0 2.5 2.5     170152.443 401332.873 170146.952 401340.775 170140.125 401347.844 170133.063 401354.063 170127.406 401358.313 170098.031 401377.781 170090.688 401383.719 170084.484 401390.219   5.63148001513298   162.31848913191612   9.044769446816847   36.96209612095425   311.52154156 DAY 0.0 50 false   9454.455017119999 DAY 0.0 50 false   661.8859596800002 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.86 26230.0 26230.0     0.0 2.5 2.5     173820.56 401303.721 173852.658 401311.205 173894.901 401322.181   1.4949518564511752   26.988365583129333   2.3477617812401683   4.87964131841815   32.24851348 DAY 0.0 50 false   4105.18096916 DAY 0.0 50 false   68.5180082 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.87 26231.0 26231.0     0.0 2.5 2.5     174808.287 401736.302 174790.0 401779.0 174767.648 401833.028 174761.784 401845.733 174757.549 401856.32 174755.432 401862.999 174753.586 401873.451   3.0287529179150217   52.432458432331885   4.747519741511742   9.179649059179416   30.34506768 DAY 0.0 30 false   4402.624252359999 DAY 0.0 30 false   58.493670720000004 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.88 26415.0 26415.0     0.0 2.5 2.5     175788.881 401622.699 175863.326 401631.182 175944.0 401641.0 176064.869 401655.314   3.2830847143260393   57.27322413581152   5.15037190805807   10.116723715862745   16.91369628 DAY 0.0 30 false   2521.1097411600003 DAY 0.0 30 false   38.00247003999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.89 26421.0 26421.0     0.0 2.5 2.5     174759.553 402057.772 174753.616 402074.746 174748.608 402090.721 174747.416 402096.443 174749.562 402138.408 174748.062 402158.635   1.9004086371415692   41.75521003929667   3.010322191268952   8.497982261237777   51.5062778 DAY 0.0 30 false   3471.36193852 DAY 0.0 30 false   115.72667888000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.90 26537.0 26537.0     0.0 2.5 2.5     174777.0 408805.0 174777.359 408812.719 174777.297 408850.781 174776.547 408869.656   3.737030380373512   82.15628563574603   3.0521014479543025   19.83198003834325   519.97473708 DAY 0.0 60 false   3247.66862492 DAY 0.0 60 false   786.25304792 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.91 26596.0 26596.0     0.0 2.5 2.5     174773.94 409425.559 174773.198 409412.085 174773.563 409324.719 174774.016 409282.438 174774.234 409228.906 174775.375 409065.063 174776.281 408964.281 174776.734 408873.0 174776.547 408869.656   26.88322093586985   594.6588001857174   21.963444789768015   143.70057424520078   438.8516578 DAY 0.0 60 false   2672.06947324 DAY 0.0 60 false   663.5869903600001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.92 26765.0 26765.0     0.0 2.5 2.5     170116.208 404812.942 170114.847 404816.945 170115.247 404821.188 170116.297 404825.438 170144.729 404888.075 170163.241 404927.476 170173.498 404945.363 170183.13 404959.122 170194.387 404972.756 170201.484 404980.438 170222.5 404999.188 170250.516 405023.375 170320.221 405080.327 170365.0 405118.0 170404.777 405151.124 170436.047 405176.892 170456.936 405197.655 170478.075 405221.421 170513.849 405263.449 170544.047 405298.781 170625.172 405394.625 170635.082 405406.857 170638.604 405412.06 170642.047 405421.346   24.45523219940398   304.51492584601436   19.498629598773093   63.672930065118976   109.88249876 DAY 0.0 60 false   3682.6415558800004 DAY 0.0 60 false   166.15316576 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.93 27193.0 27193.0     0.0 2.5 2.5     173187.844 405900.5 173191.906 405886.281 173201.859 405856.688 173207.719 405839.938 173222.188 405803.781 173229.188 405788.188 173244.781 405755.875 173261.5 405724.906 173275.516 405702.063 173293.281 405675.198 173300.479 405664.834 173306.957 405654.901 173335.828 405612.375 173349.391 405592.5 173364.969 405570.344 173379.203 405549.563 173408.125 405505.719 173428.234 405476.094 173434.496 405466.47 173444.139 405452.074   22.195990654904442   534.6356187528481   35.30121015655503   113.47789080758348   149.777071 DAY 0.0 50 false   7557.355560280001 DAY 0.0 50 false   318.22946735999994 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.94 27232.0 27232.0     0.0 2.5 2.5     173157.93 406349.148 173157.746 406350.714 173157.15 406353.204   0.2194888536067327   4.872232820564471   0.34770976653656016   0.9951364549735179   155.13772588 DAY 0.0 50 false   9936.74871824 DAY 0.0 50 false   329.6191788 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.95 28238.0 28238.0     0.0 2.5 2.5     172666.702 407383.156 172667.078 407368.313   0.7425633731655877   17.774944639759692   1.173344417116471   3.6872572335352576   161.49987788 DAY 0.059324445700000006 50 false   9001.32153324 DAY 0.059324445700000006 50 false   343.13676644000003 DAY 0.059324445700000006 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.96 29987.0 29987.0     0.0 2.5 2.5     172687.343 407040.2 172697.089 407035.059 172698.47 406999.865   2.214828190123105   72.92324289058142   3.5873231902190006   17.319861312863154   297.69474796 DAY 0.0 50 false   6112.52560428 DAY 0.0 50 false   632.5083808799999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.98 30298.0 30298.0     0.0 2.5 2.5     170455.38 406521.346 170459.993 406514.456 170456.995 406488.097 170454.436 406477.081   1.1157643462991473   11.016198643361017   0.8833487599137158   2.0880900755088097   54.78306772 DAY 0.0 80 false   3421.0457763599998 DAY 0.0 80 false   78.7156968 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.99 30565.0 30565.0     0.0 2.5 2.5     170700.432 406114.383 170694.259 406114.719 170597.762 406236.979   2.3757742389975767   51.14523780362798   3.75976051391114   10.29979395768081   38.953050839999996 DAY 0.0 50 false   2793.50920108 DAY 0.0 50 false   87.52151396 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.100 30576.0 30576.0     0.0 2.5 2.5     172666.702 407383.156 172657.323 407388.686 172656.062 407400.805 172655.606 407406.745 172650.804 407482.564 172649.707 407500.112 172648.922 407512.529   3.3929689665722   78.1209715235114   5.384351716582183   16.242155755933418   79.84983256000001 DAY 0.0 50 false   4590.9458618 DAY 0.0 50 false   169.65594196 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.101 30815.0 30815.0     0.0 2.5 2.5     174653.97 405597.837 174665.484 405611.219 174675.672 405622.313 174695.094 405646.719 174698.621 405651.933   2.8325873645695907   56.56622061699921   2.301813265081761   13.413961336050384   317.69313999999997 DAY 0.0 60 false   2838.0232239600005 DAY 0.0 60 false   480.38336368 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.102 30816.0 30816.0     0.0 2.5 2.5     174732.663 405708.544 174729.906 405703.875 174717.688 405681.719 174701.203 405655.75 174698.621 405651.933   2.666748283720651   53.254446317798774   2.1670493383122653   12.628616090802556   317.69313999999997 DAY 0.0 60 false   2838.0232239600005 DAY 0.0 60 false   480.38336368 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.103 35151.0 35151.0     0.0 2.5 2.5     170215.25 401352.344 170258.719 401364.813 170272.813 401368.672 170282.758 401370.902 170288.672 401371.246 170292.703 401371.332 170293.02 401371.312   2.7850343630983585   64.78044284968425   4.4237166947814535   13.555775926835627   110.08876328000001 DAY 0.0 30 false   6265.43997192 DAY 0.0 30 false   247.35251624 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.104 35152.0 35152.0     0.0 2.5 2.5     170293.02 401371.312 170296.734 401371.074 170304.266 401370.813 170313.094 401369.406 170337.453 401364.781 170337.936 401364.684   1.5775238011685822   36.69351150551993   2.5057207437400995   7.678382518807026   110.08876328000001 DAY 0.0 30 false   6265.43997192 DAY 0.0 30 false   247.35251624 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.105 35153.0 35153.0     0.0 2.5 2.5     170523.512 401357.046 170522.484 401354.988 170521.109 401353.875 170519.141 401353.188 170516.914 401353.125 170489.984 401353.125 170478.688 401353.469 170463.633 401354.102 170381.234 401355.969 170337.936 401364.684   5.52486398784   130.18951925405375   8.781301655223158   27.407492947636058   95.82218508 DAY 0.0 30 false   5251.03970332 DAY 0.0 30 false   215.29769992 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.106 35207.0 35207.0     0.0 2.5 2.5     175134.912 403326.167 175127.359 403346.938 175107.984 403399.23 175086.969 403450.578 175079.492 403467.086 175072.875 403480.16 175068.289 403488.145 175062.508 403497.355 175057.57 403504.438 175048.773 403516.023 175040.617 403525.68 175029.672 403537.91 175018.516 403550.57 175000.281 403570.738 174965.0 403610.0 174928.398 403651.418 174910.375 403672.66 174906.727 403677.594 174888.484 403713.641 174876.625 403738.906 174872.391 403746.813 174869.0 403754.0 174859.406 403774.5 174856.016 403782.938 174849.25 403808.094 174846.984 403821.375 174833.984 403942.281 174833.703 403948.75 174833.747 403954.846   11.47939153684173   123.74559281377024   9.113677935997877   24.444983635779636   43.9313972 DAY 0.0 60 false   2163.26458736 DAY 0.0 60 false   66.42860123999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.107 35216.0 35216.0     0.0 2.5 2.5     172005.32 406338.787 172024.656 406343.0 172162.5 406369.688 172253.438 406386.305 172269.0 406391.0 172277.281 406393.406 172282.016 406395.906 172295.125 406403.594 172323.375 406421.438 172404.5 406473.406 172418.023 406481.809 172420.828 406483.012 172423.307 406483.33   3.4016855784120277   79.42480206876655   5.397748920081048   16.573980209052785   25.806585520000002 DAY 0.0 30 false   1379.24203492 DAY 0.0 30 false   49.745212800000004 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.108 35236.0 35236.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173355.281 405948.406 173366.359 405952.938 173381.414 405961.102 173397.188 405971.121 173412.852 405984.137 173416.992 405988.625 173417.211 405988.856   1.0929180857335383   15.612812356006343   1.7025559797876615   2.3036490082557592   6.317405999999999 DAY 0.0 30 false   2831.48246764 DAY 0.0 30 false   12.177539240000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.109 35237.0 35237.0     0.0 2.5 2.5     173417.211 405988.856 173425.328 405997.438 173434.813 406010.563 173461.25 406052.344 173477.297 406075.625 173490.081 406090.932   0.9711364511666786   14.448985649114693   1.5146849663648423   2.222613635385699   5.453962839999999 DAY 0.0 30 false   1764.14797216 DAY 0.0 30 false   10.513151 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.110 35238.0 35238.0     0.0 2.5 2.5     173615.243 406159.897 173613.648 406160.133 173611.938 406160.074 173608.695 406159.129 173604.383 406157.238 173575.344 406143.516 173558.875 406135.688 173519.273 406117.371 173506.5 406111.254 173503.25 406109.086 173500.258 406106.551 173491.391 406092.5 173490.081 406090.932   1.2028257030187723   18.92915926867901   1.879354467348336   3.0679632768064513   8.06967584 DAY 0.0 30 false   1841.6640854000002 DAY 0.0 30 false   15.555243240000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.112 35273.0 35273.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173357.359 405873.125 173359.859 405865.688 173366.172 405850.531 173371.375 405838.781 173379.281 405825.438 173386.297 405815.063 173400.984 405796.531 173410.016 405787.25 173433.75 405766.469 173482.094 405724.875 173488.422 405719.031 173489.737 405717.622   1.0730532922254772   15.916599525088015   1.673489154027021   2.4409984876957913   2.6513336 DAY 0.0 30 false   876.53819272 DAY 0.0 30 false   5.110755559999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.113 35299.0 35299.0     0.0 2.5 2.5     173535.75 404869.406 173530.203 404869.082 173523.727 404867.93 173507.805 404863.773 173487.828 404858.375 173414.328 404837.375 173298.859 404804.813 173295.016 404803.438 173292.517 404802.738   2.282742816149357   30.13513682967913   1.8216627118859507   6.423812980447424   37.6936566 DAY 0.0 60 false   1071.58924108 DAY 0.0 60 false   53.5710066 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.114 35300.0 35300.0     0.0 2.5 2.5     172950.891 404856.125 172970.547 404852.5 172978.234 404850.469 172987.047 404847.531 172994.281 404844.156 173000.0 404841.0 173073.125 404803.938 173081.031 404800.563 173088.352 404797.773 173099.586 404794.641 173108.344 404793.074 173127.344 404791.5 173188.125 404787.438 173205.531 404786.719 173219.547 404787.188 173230.469 404787.785 173242.813 404789.688 173276.484 404798.25 173292.517 404802.738   0.32765464873414357   2.331212266785042   0.25764088825101356   0.3570782370606703   0.6439943199999999 DAY 0.0 60 false   147.40791612 DAY 0.0 60 false   0.91525808 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.115 35326.0 35326.0     0.0 2.5 2.5     170215.25 401352.344 170203.375 401349.0 170181.438 401342.625 170152.443 401332.873   2.9041020626719014   75.30684465543666   4.62355660513728   16.340404300988013   168.7823486 DAY 0.0367560315 30 false   7392.8104248 DAY 0.0367560315 30 false   379.22797396 DAY 0.0367560315 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.116 35327.0 35327.0     0.0 2.5 2.5     172866.797 401409.813 172893.383 401399.516 172969.888 401369.579   6.531839579584039   85.65072178625432   5.216746734991297   18.23077692908475   238.5185404 DAY 0.0 60 false   6989.5914918 DAY 0.0 60 false   360.6635724 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.117 35328.0 35328.0     0.0 2.5 2.5     174293.118 401564.798 174285.43 401564.277 174278.656 401563.105 174270.898 401561.465 174263.773 401559.23 174257.063 401556.25 174243.547 401548.266 174236.539 401543.246   0.8819557097101232   15.222188518969965   1.382759853921568   2.6644102077857528   20.162056399999997 DAY 0.0 50 false   3073.13366704 DAY 0.0 50 false   42.83806919999999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.118 35329.0 35329.0     0.0 2.5 2.5     174039.569 401381.782 174056.18 401396.355 174082.813 401420.656 174180.516 401501.316 174236.414 401543.156 174236.539 401543.246   3.6913711153770716   63.504106872302266   5.7867693641832165   11.088182694038258   20.1620548 DAY 0.0 50 false   3115.7256775200003 DAY 0.0 50 false   42.838068959999994 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.119 35364.0 35364.0     0.0 2.5 2.5     172785.25 406426.81 172877.0 406423.38 172995.41 406419.59 173013.94 406419.38 173055.72 406417.78 173067.47 406416.22 173083.75 406412.59 173090.24 406409.87 173099.57 406405.31 173111.38 406397.68 173119.72 406390.2 173130.06 406380.97 173141.31 406371.63 173152.98 406360.55 173155.45 406356.89 173157.15 406353.2   26.085677059671067   588.4987049203994   41.355664861356196   121.16321848239181   0.0 DAY 0.0 50 false   200.50028519999998 DAY 0.0 50 false   12239.10980216 DAY 0.0 50 false   426.0004444 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.120 37976.0 37976.0     0.0 2.5 2.5     171559.0 401752.0 171565.188 401757.188 171594.0 401778.625 171603.656 401784.688 171612.969 401789.676 171622.281 401794.0 171634.586 401798.324 171650.188 401802.125 171660.938 401804.125 171673.172 401805.145 171702.445 401804.977 171741.695 401802.484 171765.977 401800.652 171781.813 401798.125 171796.5 401795.625 171813.438 401791.625 171842.813 401784.313 171848.469 401782.625 171849.819 401782.249   18.158560695121793   226.00547539242376   14.477960589186189   47.24917287037871   216.70257568 DAY 0.0 60 false   7271.334167560001 DAY 0.0 60 false   327.67568588 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.121 37977.0 37977.0     0.0 2.5 2.5     171849.819 401782.249 171973.313 401747.875 172071.0 401721.0 172139.688 401701.563 172211.984 401681.531 172296.438 401657.531 172305.75 401654.406 172315.922 401650.188 172328.922 401644.219 172443.875 401585.75 172479.609 401568.406 172528.688 401543.344 172562.922 401528.5 172590.51 401517.357   46.64941219851516   580.6089346902303   37.19393638396922   121.38330665498883   216.70257568 DAY 0.0 60 false   7271.334167560001 DAY 0.0 60 false   327.67568588 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.122 37978.0 37978.0     0.0 2.5 2.5     172866.797 401409.813 172704.609 401473.25 172665.0 401489.0 172597.047 401514.625 172593.172 401516.281 172590.51 401517.357   17.499880337272092   229.47247307563026   13.97652874047104   48.84327161243615   238.5185404 DAY 0.0 60 false   6989.5914918 DAY 0.0 60 false   360.6635724 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.123 38000.0 38000.0     0.0 2.5 2.5     174757.719 406485.063 174758.344 406503.352 174759.844 406511.836 174761.469 406518.078 174764.461 406528.063 174766.781 406536.688 174773.156 406559.469   4.191124216585456   87.4542849521383   3.798801658218562   20.34791369348638   0.0 DAY 0.0 80 false   369.96078495999996 DAY 0.14 80 false   4942.64852904 DAY 0.14 80 false   563.1088066000001 DAY 0.14 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.124 38027.0 38027.0     0.0 2.5 2.5     174476.947 401558.134 174352.695 401553.273 174351.993 401553.255   1.756368558642922   29.210847855162925   2.7504976496268965   4.973372243756446   16.68537456 DAY 0.0 30 false   3061.79092412 DAY 0.0 30 false   37.489466879999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.125 38028.0 38028.0     0.0 2.5 2.5     174293.118 401564.798 174303.0 401563.0 174317.188 401559.465 174337.219 401554.738 174346.508 401553.109 174351.993 401553.255   0.8450404751102945   14.054196443241983   1.3233451653372474   2.3928353892941256   16.68537456 DAY 0.0 30 false   3061.79092412 DAY 0.0 30 false   37.489466879999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.126 38040.0 38040.0     0.0 2.5 2.5     173888.003 406291.932 173820.469 406288.313 173773.875 406285.781 173763.984 406284.656 173754.953 406282.406 173746.469 406278.719 173739.125 406275.031 173731.219 406269.125 173709.469 406245.969 173698.453 406234.938 173690.828 406228.156 173680.375 406219.938 173675.0 406216.563 173642.516 406191.156 173640.703 406188.809 173638.969 406185.238 173638.166 406180.401   0.7359884961461863   13.277088287025023   1.1553634485755688   2.3941436406817065   4.3336881599999995 DAY 0.0 30 false   533.5161896 DAY 0.0 30 false   8.353690640000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.127 38055.0 38055.0     0.0 2.5 2.5     175134.912 403326.167 175159.234 403244.629 175165.906 403220.512 175185.93 403150.531 175194.328 403121.25 175196.453 403115.543   3.4899984668381627   38.22204209113461   2.7719893811891554   7.60213894099276   45.05805704 DAY 0.0 60 false   2124.2377014400004 DAY 0.0 60 false   68.13222844 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.128 38121.0 38121.0     0.0 2.5 2.5     170856.766 405241.844 170960.266 405260.125 170976.875 405263.0 171002.078 405267.691 171025.117 405271.336 171052.063 405275.363 171072.328 405277.438 171106.766 405279.395 171144.07 405279.988 171156.992 405280.079   1.3974611913803499   13.200896353970979   1.105675200053179   2.4474030731527114   9.17839028 DAY 0.0 60 false   664.1679267600001 DAY 0.0 60 false   13.87863144 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.129 38122.0 38122.0     0.0 2.5 2.5     171156.992 405280.079 171158.008 405280.086 171169.867 405280.547 171186.227 405282.16 171197.969 405284.461 171207.07 405286.883 171218.93 405289.992 171229.75 405293.789 171241.039 405298.398 171247.836 405301.508 171267.18 405310.145 171322.57 405341.469 171342.266 405351.371 171351.25 405355.863 171370.898 405364.793 171382.805 405369.68 171411.703 405380.277 171441.305 405389.027 171462.578 405394.313 171505.063 405404.25 171505.688 405404.393   1.6679388503253176   12.455031606921384   1.3129603862319799   1.98502346110099   3.95720528 DAY 0.0 60 false   705.98398976 DAY 0.0 60 false   5.983684719999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.130 38123.0 38123.0     0.0 2.5 2.5     171505.688 405404.393 171545.625 405413.543 171668.0 405442.0 171706.5 405452.512 171731.688 405459.711 171810.547 405484.719 171888.652 405509.089   1.7750028363099055   13.2545125526053   1.3972385193076875   2.112440916469299   3.95720528 DAY 0.0 60 false   705.98398976 DAY 0.0 60 false   5.983684719999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.131 38124.0 38124.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172316.031 405644.688 172267.219 405628.875 172198.805 405607.258 172092.313 405573.75 172051.422 405561.094 172029.047 405553.656 171926.234 405521.313 171891.297 405509.914 171888.652 405509.089   2.1768196907020503   16.25500721742576   1.713538851441765   2.5906454279108537   3.95720528 DAY 0.0 60 false   705.98398976 DAY 0.0 60 false   5.983684719999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.132 38152.0 38152.0     0.0 2.5 2.5     174708.76 402414.974 174713.531 402383.023 174719.492 402340.82 174732.125 402256.18 174742.383 402188.227 174744.766 402177.734 174748.062 402158.635   4.386717972552029   112.45770260042676   7.002989877615139   24.552338952390606   65.7243538 DAY 0.0 30 false   2828.9845734 DAY 0.0 30 false   147.6725044 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.133 38988.0 38988.0     0.0 2.5 2.5     176000.448 398708.342 176008.969 398757.879 176012.234 398781.758 176013.664 398794.977 176017.266 398828.691 176018.133 398835.883 176022.953 398881.969 176041.0 399055.773 176043.148 399082.906 176044.031 399103.645 176044.031 399116.688 176043.5 399123.117 176042.602 399134.191 176041.016 399145.734 176039.031 399157.59 176036.352 399167.238 176032.961 399178.313 176029.852 399187.043 176026.281 399195.527 176022.266 399204.234 176018.688 399210.488 176011.766 399222.992 176006.5 399230.652 175999.039 399240.855 175990.109 399251.797 175980.734 399261.621 175964.43 399276.355 175950.32 399289.703 175906.571 399327.578   52.75226617119306   755.5706730791638   42.26669568491262   165.35256288158615   369.4660168 DAY 0.0 80 false   8620.74218748 DAY 0.0 80 false   562.3557548 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.134 38989.0 38989.0     0.0 2.5 2.5     175741.0 399476.0 175886.477 399345.102 175904.063 399329.75 175906.571 399327.578   17.45028736407824   249.9404542415932   13.981692904683984   54.69811911599318   369.4660168 DAY 0.0 80 false   8620.74218748 DAY 0.0 80 false   562.3557548 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.135 40929.0 40929.0     0.0 2.5 2.5     174777.0 408805.0 174777.469 408797.594 174778.5 408652.094 174778.335 408641.995   7.896765570055978   173.73641828198527   6.449700194237673   41.944338424593504   436.3784904 DAY 0.0 60 false   2717.10508724 DAY 0.0 60 false   659.84735488 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.136 40930.0 40930.0     0.0 2.5 2.5     174787.125 407431.563 174786.281 407465.813 174786.297 407506.375 174785.563 407539.5 174785.641 407596.125 174785.0 407639.0 174784.891 407713.156 174784.141 407752.406 174784.25 407786.656 174783.484 407823.375 174783.672 407843.375 174783.391 407930.625 174783.016 407957.75 174782.828 407994.313 174782.453 408004.031 174782.789 408017.98 174782.188 408106.938 174780.813 408226.281 174780.617 408342.453 174779.406 408517.723 174778.594 408602.844 174778.672 408625.344 174778.313 408640.625 174778.335 408641.995   57.852668329389786   1370.6220733165114   49.7938798722637   332.28835618300565   436.3784904 DAY 0.0586699867 60 false   2717.10508724 DAY 0.0586699867 60 false   659.84735488 DAY 0.0586699867 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.137 40976.0 40976.0     0.0 2.5 2.5     170515.219 402607.063 170516.359 402597.469 170516.641 402570.906 170510.719 402505.094 170508.469 402484.469 170506.484 402473.719 170503.094 402457.625 170501.125 402447.469 170482.133 402380.82 170465.227 402324.395 170451.969 402287.594 170440.688 402261.191 170434.242 402245.035 170427.469 402225.926 170420.758 402205.102 170415.07 402181.324 170405.078 402136.469 170403.672 402128.0 170403.094 402118.125 170403.033 402116.061   15.639138967592796   207.1767069784178   12.494702421278276   44.24641560359607   126.89567424 DAY 0.0 60 false   3621.5723266799996 DAY 0.0 60 false   191.87878236 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.138 40977.0 40977.0     0.0 2.5 2.5     170469.996 401915.376 170464.156 401965.25 170461.938 401980.25 170458.0 401992.625 170454.0 402002.75 170446.063 402015.563 170436.813 402031.0 170425.313 402049.125 170414.281 402068.063 170409.875 402078.25 170405.906 402088.375 170404.563 402095.438 170402.813 402108.625 170403.033 402116.061   6.646763305962871   88.05181261243872   5.31035178757421   18.80509229208755   126.89567424 DAY 0.0 60 false   3621.5723266799996 DAY 0.0 60 false   191.87878236 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.139 40982.0 40982.0     0.0 2.5 2.5     173541.0 406320.0 173538.359 406319.469 173508.984 406310.875 173477.578 406300.938 173474.422 406299.594 173467.188 406297.094 173461.984 406294.156 173457.016 406290.531   0.6474775461597012   16.674569593869553   1.0323865404278274   3.629565042473761   30.225885839999997 DAY 0.0 30 false   1223.86380764 DAY 0.0 30 false   58.26392324000001 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.140 41043.0 41043.0     0.0 2.5 2.5     169398.155 401554.359 169399.516 401553.938 169416.469 401549.125 169437.0 401543.0 169445.844 401540.656 169454.148 401539.855   3.812590406230273   106.20593697457497   6.111234800725909   23.894706215731794   306.51931379999996 DAY 0.0 50 false   10248.515136720001 DAY 0.0 50 false   651.2577629599999 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.141 41044.0 41044.0     0.0 2.5 2.5     169772.922 401486.406 169763.875 401484.156 169751.453 401481.906 169744.953 401481.313 169723.484 401482.188 169710.5 401484.156 169702.313 401486.688 169693.547 401490.375 169679.438 401497.719 169675.188 401500.531 169619.266 401535.563 169605.141 401544.313 169594.984 401550.25 169582.266 401555.313 169573.516 401557.594 169564.188 401559.563 169558.266 401560.406 169538.781 401560.406 169531.141 401558.719 169524.938 401557.031 169497.25 401547.125 169490.469 401544.875 169485.391 401543.469 169474.938 401541.219 169465.063 401540.063 169454.594 401539.813 169454.148 401539.855   22.759518644556497   627.3767349751329   36.4594990366209   140.61101538660014   304.26787944 DAY 0.0 50 false   10479.89349368 DAY 0.0 50 false   646.47417836 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.142 41091.0 41091.0     0.0 2.5 2.5     173457.016 406290.531 173441.203 406302.969 173416.125 406320.813 173402.109 406328.281 173396.016 406330.75 173394.912 406331.077   0.8637263046560224   19.870104986221214   1.3696004530518586   4.1178057204066425   38.24434572 DAY 0.0 30 false   2133.59264372 DAY 0.0 30 false   73.72045656 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.143 41092.0 41092.0     0.0 2.5 2.5     173394.912 406331.077 173388.313 406333.031 173371.375 406335.75 173314.422 406340.938 173263.594 406344.563 173249.813 406345.25 173248.045 406345.429   1.7129615420965074   39.40684160634897   2.716222594436448   8.166525436192064   38.24434572 DAY 0.0 30 false   2133.59264372 DAY 0.0 30 false   73.72045656 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.144 41093.0 41093.0     0.0 2.5 2.5     173157.15 406353.204 173172.266 406355.508 173186.547 406353.156 173202.813 406350.0 173248.045 406345.429   1.4243870944030672   31.9967366674946   2.256166975578254   6.555448569689353   48.50746008 DAY 0.0 30 false   2901.50776668 DAY 0.0 30 false   93.50380191999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.145 41107.0 41107.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172353.922 405647.438 172353.25 405633.438 172350.629 405586.073   0.06460843687605174   0.45631317193254795   0.05079633620934669   0.06945676504406251   0.6155156399999999 DAY 0.0 60 false   147.4395628 DAY 0.0 60 false   0.8747836 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.146 41108.0 41108.0     0.0 2.5 2.5     172350.629 405586.073 172350.547 405584.594 172350.328 405577.375 172349.422 405561.781 172349.422 405550.719 172349.664 405546.191 172349.684 405545.973   0.036769296729596536   0.25969231313550695   0.02890869442393414   0.03952852796427339   0.6155156399999999 DAY 0.0 60 false   147.4395628 DAY 0.0 60 false   0.8747836 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.147 41109.0 41109.0     0.0 2.5 2.5     172664.644 405090.954 172661.453 405094.5 172655.813 405100.156 172579.891 405169.063 172561.828 405186.063 172557.297 405191.18 172553.492 405196.477 172548.266 405204.125 172493.125 405291.563 172440.922 405373.344 172400.031 405439.313 172364.547 405498.281 172358.992 405509.34 172355.875 405516.902 172353.492 405524.801 172351.5 405533.371 172350.172 405540.574 172349.684 405545.973   0.5128848363037071   3.622376856738347   0.4032394504689794   0.5513725960922212   0.6155156399999999 DAY 0.0 60 false   147.4395628 DAY 0.0 60 false   0.8747836 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.149 41121.0 41121.0     0.0 2.5 2.5     173894.25 406179.813 173884.836 406179.074 173869.172 406177.781 173800.031 406171.688 173760.484 406167.625 173731.781 406165.125 173709.641 406163.781 173705.205 406163.426   1.3636384125523182   19.615985905926934   2.1247203933366086   2.9156991545939257   3.9401371200000006 DAY 0.0 30 false   1659.72856136 DAY 0.0 30 false   7.5950752800000005 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.150 41240.0 41240.0     0.0 2.5 2.5     173615.243 406159.897 173616.125 406159.188 173616.719 406158.363 173617.539 406156.418 173617.781 406152.762 173617.641 406148.125 173617.422 406136.625 173617.117 406120.625 173618.039 406108.188 173619.373 406102.843   0.16269336909933677   3.129757592316945   0.2560208392414283   0.5886543079824246   5.876283 DAY 0.0 30 false   573.3222942799999 DAY 0.0 30 false   11.32722292 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.151 41241.0 41241.0     0.0 2.5 2.5     173619.373 406102.843 173620.914 406096.672 173631.438 406069.75 173647.938 406031.094 173649.238 406027.916   0.22626859532915264   4.352764086543173   0.3560653761787821   0.8186810817121409   5.876283 DAY 0.0 30 false   573.3222942799999 DAY 0.0 30 false   11.32722292 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.152 41242.0 41242.0     0.0 2.5 2.5     173649.238 406027.916 173664.875 405989.719 173666.469 405986.125 173666.511 405986.022   0.12701248169847246   2.4433588235061743   0.19987195752719858   0.4595543440599232   5.876283 DAY 0.0 30 false   573.3222942799999 DAY 0.0 30 false   11.32722292 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.153 41243.0 41243.0     0.0 2.5 2.5     173698.547 405900.469 173697.188 405905.875 173694.703 405912.906 173691.313 405921.719 173679.344 405954.469 173666.511 405986.022   0.25618891243299174   4.928345870476202   0.40314919242588065   0.9269382507466158   5.876283 DAY 0.0 30 false   573.3222942799999 DAY 0.0 30 false   11.32722292 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.154 41280.0 41280.0     0.0 2.5 2.5     173638.166 406180.401 173623.563 406188.438 173558.25 406217.375 173545.563 406224.625 173511.469 406250.125 173482.406 406271.688 173457.016 406290.531   0.9279725031035864   17.109286276526785   1.4579215689420466   3.1311663797933598   8.01846564 DAY 0.0 30 false   909.72884744 DAY 0.0 30 false   15.456530680000002 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.155 41281.0 41281.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174382.547 406192.438 174370.797 406190.406 174351.141 406190.188 174348.422 406190.406 174343.688 406190.188 174242.938 406196.063 174203.813 406197.625 174174.438 406197.875 174155.938 406197.0 174057.375 406191.125 174031.875 406189.438 174009.5 406187.938 174001.578 406187.719   4.2808533356548555   30.383295518295704   3.3665604146823442   4.645700079629647   7.455903159999999 DAY 0.0 60 false   1763.61292264 DAY 0.0 60 false   11.274060280000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.156 42839.0 42839.0     0.0 2.5 2.5     173987.851 411050.828 173977.203 411044.813 173970.422 411042.25 173963.672 411040.465 173951.414 411038.91 173947.188 411039.641 173937.25 411042.539 173920.496 411053.073   3.5012569873307955   49.18503029077893   2.9602564353262375   10.4071584534209   187.60989956 DAY 0.0757220125 60 false   5885.642120400001 DAY 0.0757220125 60 false   283.684681 DAY 0.0757220125 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.157 44186.0 44186.0     0.0 2.5 2.5     172353.016 405656.469 172410.773 405674.016 172493.567 405700.369   0.556208026946706   4.15820286029315   0.43784307006495354   0.6633131978695003   3.36371916 DAY 0.0 60 false   596.6097450000001 DAY 0.0 60 false   5.08627536 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.159 44370.0 44370.0     0.0 2.5 2.5     172253.98 403685.073 172367.414 403489.734 172475.0 403305.0 172591.672 403104.223 172591.851 403103.909   1.180001893514836   20.869217945661248   0.9518281902442945   4.819737323097476   11.79723264 DAY 0.0 60 false   153.481781 DAY 0.0 60 false   16.76647168 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.160 44371.0 44371.0     0.0 2.5 2.5     172591.851 403103.909 172615.813 403061.945 172663.094 402980.516 172684.734 402943.492 172721.0 402881.0 172786.972 402767.393   1.1327879746298108   14.765231330794307   0.903618395512733   3.134201720016618   11.858895480000001 DAY 0.0 60 false   348.36438747999995 DAY 0.0 60 false   16.854108319999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.161 44372.0 44372.0     0.0 2.5 2.5     172786.972 402767.393 172787.055 402767.25 172838.086 402679.191 172911.633 402552.359 172953.914 402479.559 172953.998 402479.413   0.9694709717264229   12.636489340124283   0.7733413697774141   2.6823356666406246   11.858895480000001 DAY 0.0 60 false   348.36438747999995 DAY 0.0 60 false   16.854108319999998 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.162 44487.0 44487.0     0.0 2.5 2.5     170473.875 401843.875 170474.828 401853.371 170475.188 401862.875 170474.75 401874.75 170473.188 401888.125 170469.996 401915.376   1.6337147923655049   44.20537198975268   2.615917461093077   9.857426003375759   98.06200128 DAY 0.0 30 false   3621.5722351199997 DAY 0.0 30 false   220.33021832 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.163 46156.0 46156.0     0.0 2.5 2.5     174787.125 407431.563 174787.344 407413.969 174787.781 407384.156 174787.781 407380.063 174788.609 407278.328 174789.125 407212.23 174789.594 407049.063 174789.594 407049.023   21.913322740673678   433.44257447194775   18.637572435276574   101.40297783184899   405.1615238 DAY 0.058791413300000005 60 false   4740.712768560001 DAY 0.058791413300000005 60 false   612.64421464 DAY 0.058791413300000005 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.164 46157.0 46157.0     0.0 2.5 2.5     174789.594 407049.023 174790.063 407018.563 174790.031 406861.313 174790.484 406785.406 174790.703 406716.031 174790.938 406692.313 174790.966 406691.042   20.795077763802045   381.8368462345993   16.83042183199363   88.99479879810566   405.1615238 DAY 0.0 60 false   4740.712768560001 DAY 0.0 60 false   612.64421464 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.165 46158.0 46158.0     0.0 2.5 2.5     174773.156 406559.469 174781.016 406578.938 174790.266 406610.063 174791.172 406617.5 174791.172 406681.906 174790.966 406691.042   9.043257216291085   188.09378964672274   8.192999330016276   43.72541759330112   0.0 DAY 0.0 60 false   452.13163371999997 DAY 0.14 60 false   6090.442565959999 DAY 0.14 60 false   683.6676254 DAY 0.14 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.166 46170.0 46170.0     0.0 2.5 2.5     174732.663 405708.544 174735.0 405713.0 174780.0 405804.0 174788.641 405822.063 174792.938 405833.813 174796.734 405853.531 174796.308 405885.018   7.541917702837922   152.41390725267837   6.132372586120408   36.226776253116874   316.74910548 DAY 0.0 60 false   2716.04052736 DAY 0.0 60 false   478.95586776 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.167 46171.0 46171.0     0.0 2.5 2.5     174796.308 405885.018 174796.297 405885.844 174796.281 405974.406 174795.399 406012.035   5.02495250997363   101.54879381885151   4.085815071559851   24.13680942087904   316.74910548 DAY 0.0 60 false   2716.04052736 DAY 0.0 60 false   478.95586776 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.168 46172.0 46172.0     0.0 2.5 2.5     174792.57364437697 406325.6257361557 174795.141 406089.625 174795.359 406013.719 174795.399 406012.035   12.405611400328265   250.70383685981133   10.087067276908835   59.58899661735888   0.0 DAY 0.0 60 false   316.74910548 DAY 0.0 60 false   2716.04052736 DAY 0.0 60 false   478.95586776 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.169 47447.0 47447.0     0.0 2.5 2.5     171559.0 401752.0 171544.906 401741.656 171536.609 401735.781 171525.594 401729.0 171514.016 401723.344 171497.641 401715.719 171482.094 401710.375 171462.047 401705.281 171356.406 401680.719 171325.625 401672.25 171301.047 401664.625 171240.328 401641.188 171161.234 401610.125 171003.906 401548.531 170957.0 401530.0 170933.297 401520.844 170923.969 401516.906 170908.867 401510.965 170729.867 401439.867 170717.172 401434.609 170703.042 401429.192   51.138415724916165   631.8031144977242   40.76353564707859   131.73754151775603   201.62775428 DAY 0.0 60 false   6896.856964199999 DAY 0.0 60 false   304.881052 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.170 47502.0 47502.0     0.0 2.5 2.5     175492.9 402093.453 175496.898 402111.781 175499.656 402127.492 175501.172 402144.305 175503.594 402207.566 175503.594 402225.871 175502.516 402237.711 175500.906 402248.48 175499.0 402257.0 175459.188 402374.172 175442.227 402425.043 175430.922 402458.148 175426.345 402472.796   5.607152320695734   51.90009164630309   4.434223210157578   9.5173451019765   26.94052476 DAY 0.0 60 false   2078.51058956 DAY 0.0 60 false   40.73673268 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.171 47586.0 47586.0     0.0 2.5 2.5     173341.335 405943.484 173337.891 405942.75 173319.336 405938.418 173315.078 405937.344 173245.938 405921.969 173210.984 405914.613 173204.372 405912.744   1.8887471103062738   27.711569101188775   2.944638494271574   4.203758586199202   8.60869804 DAY 0.0 30 false   3086.4599304800004 DAY 0.0 30 false   16.59427256 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.172 47587.0 47587.0     0.0 2.5 2.5     170536.467 401352.959 170538.609 401355.961 170539.805 401357.023 170541.313 401358.121 170559.289 401366.891 170577.5 401375.75 170618.656 401395.438 170621.627 401396.81   3.915461851995595   98.58898576303173   6.244639179541644   21.36574501758579   152.43858240000003 DAY 0.0 30 false   6905.418426519999 DAY 0.0 30 false   342.50602144 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.173 47588.0 47588.0     0.0 2.5 2.5     170703.042 401429.192 170694.125 401426.32 170652.266 401409.844 170635.844 401403.465 170629.945 401400.652 170621.627 401396.81   3.5047911029308976   89.10362255698415   5.592560341116647   19.387412092731953   152.80856508 DAY 0.0 30 false   6734.84527592 DAY 0.0 30 false   343.33733359999997 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.174 47715.0 47715.0     0.0 2.5 2.5     172253.98 403685.073 172240.117 403708.574 172215.75 403750.875 172177.047 403816.969 172135.531 403888.719 172061.234 404014.156 172055.031 404024.313 172052.203 404029.688 172044.859 404041.0 172037.516 404051.438 172027.063 404063.031 172018.0 404072.0 171969.156 404120.094 171897.688 404189.844 171858.719 404228.531 171854.203 404232.469 171806.469 404279.375 171792.063 404294.625   1.2364174017134104   20.827752887483214   0.9953377027456056   4.755759689402974   10.00805128 DAY 0.0 60 false   149.51307300000002 DAY 0.0 60 false   14.223649159999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.175 47828.0 47828.0     0.0 2.5 2.5     173620.063 405577.0 173615.508 405566.16 173608.094 405556.219 173603.203 405551.418 173599.047 405547.875 173589.109 405541.094 173576.234 405532.938 173516.813 405496.813 173495.75 405484.207 173470.844 405468.805 173456.117 405460.18 173444.139 405452.074   0.09450840366145181   1.422742026851999   0.1460055765486444   0.21006811935660652   0.25675496 DAY 0.0625596523 30 false   98.4718252 DAY 0.0625596523 30 false   0.49492532000000006 DAY 0.0625596523 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.176 47865.0 47865.0     0.0 2.5 2.5     172737.082 406320.54 172752.078 406325.992 172764.898 406330.34 172783.031 406335.941 172793.719 406339.039 172806.875 406342.25 172826.734 406345.598 172853.117 406350.242 172873.313 406353.926 172886.953 406357.168 172910.609 406363.949 172926.016 406369.254 172934.422 406372.047 172984.898 406390.41 172997.963 406395.104   0.28873527363027596   6.049982941747275   0.45594990636505217   1.1958471113565863   2.8071744799999996 DAY 0.0 30 false   207.24075792000002 DAY 0.0 30 false   5.4111571199999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.177 51047.0 51047.0     0.0 2.5 2.5     170515.219 402607.063 170508.438 402662.438 170505.328 402690.969 170498.281 402740.938 170495.734 402761.25 170487.563 402820.254 170464.297 402979.922 170462.414 402991.438 170459.016 403006.156 170454.383 403025.762 170447.016 403049.371 170443.766 403057.844 170409.031 403141.156 170379.359 403212.906 170375.406 403221.656 170342.625 403301.594 170340.375 403309.781 170337.547 403319.094 170335.563 403329.0 170334.438 403337.75 170333.922 403348.047 170335.281 403513.719 170335.797 403567.723 170336.266 403623.855 170337.367 403739.242 170337.281 403759.469 170337.52 403792.998   36.14410288501949   504.05473301009806   28.92826653670175   109.41749945006524   134.23887068 DAY 0.0 60 false   3353.43544004 DAY 0.0 60 false   202.98242476000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.178 51048.0 51048.0     0.0 2.5 2.5     170337.52 403792.998 170337.523 403793.496 170338.125 403844.813 170338.93 403981.277 170340.656 404201.531 170340.938 404223.844 170340.947 404223.994   12.838685014752903   179.0444202723371   10.27556011748361   38.866002982841195   134.23887068 DAY 0.0 60 false   3353.43544004 DAY 0.0 60 false   202.98242476000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.179 51049.0 51049.0     0.0 2.5 2.5     170340.947 404223.994 170341.219 404228.094 170341.742 404330.262 170340.656 404346.438 170340.031 404353.01   3.8453262827102814   53.625757953770794   3.0776424021560715   11.640792075051298   134.23887068 DAY 0.0 60 false   3353.43544004 DAY 0.0 60 false   202.98242476000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.180 51050.0 51050.0     0.0 2.5 2.5     170116.208 404812.942 170119.781 404807.906 170122.594 404804.25 170135.422 404790.207 170142.094 404782.781 170149.156 404775.156 170153.109 404770.625 170156.5 404766.375 170160.172 404761.031 170203.953 404683.344 170256.203 404591.813 170303.656 404505.969 170308.172 404496.656 170313.828 404482.813 170315.813 404477.156 170317.781 404470.094 170333.594 404393.313 170339.797 404355.469 170340.031 404353.01   15.448183646385575   215.43569937648613   12.364096446166865   46.76562677485829   134.23887068 DAY 0.0 60 false   3353.43544004 DAY 0.0 60 false   202.98242476000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.181 51074.0 51074.0     0.0 2.5 2.5     174129.303 406457.041 174099.313 406447.516 174032.32 406427.141 173979.344 406411.387 173969.828 406408.484 173966.827 406407.541   0.5456379952656153   12.955470367926546   0.8665002511613107   2.7242524332020666   11.35462444 DAY 0.0 30 false   578.30006976 DAY 0.0 30 false   21.887366759999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.182 51075.0 51075.0     0.0 2.5 2.5     173896.478 406386.099 173904.516 406388.676 173920.172 406393.191 173960.156 406405.445 173966.827 406407.541   0.23626446769999687   5.609795023147538   0.3751997155236264   1.1796173591202777   11.35462444 DAY 0.0 30 false   578.30006976 DAY 0.0 30 false   21.887366759999995 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.183 51278.0 51278.0     0.0 2.5 2.5     168512.641 401809.281 168507.813 401810.375 168433.0 401833.25 168429.0 401835.0 168352.0 401859.0 168296.063 401877.063 168273.434 401884.365   22.107239635550574   300.3905466159245   17.67971185115976   64.68627737343051   378.90333936 DAY 0.0 80 false   10139.516296360001 DAY 0.0 80 false   576.7200470399999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.184 54228.0 54228.0     0.0 2.5 2.5     174664.0 409875.0 174683.047 410136.539 174688.539 410210.926 174698.0 410349.999   19.906802853451858   416.7264213958958   16.215694463591202   99.71272219022494   351.65590092 DAY 0.0 60 false   2657.61044312 DAY 0.0 60 false   531.7383766 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.185 54229.0 54229.0     0.0 2.5 2.5     174740.661 410924.394 174737.852 410907.906 174721.0 410665.0 174707.0 410475.0 174698.0 410350.0 174698.0 410349.999   23.770487433104663   534.0518466516497   20.338650288757783   128.28429044018492   351.65590092 DAY 0.055897536299999995 60 false   2657.61044312 DAY 0.055897536299999995 60 false   531.7383766 DAY 0.055897536299999995 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.186 54234.0 54234.0     0.0 2.5 2.5     174390.453 406194.469 174391.391 406192.844 174392.984 406186.75 174395.016 406181.094 174398.625 406177.25 174424.156 406165.969 174443.813 406156.469 174486.167 406134.318   0.42391112805158826   3.3845018782127423   0.3392505935766708   0.5540978119679965   3.88589268 DAY 0.023125810599999998 60 false   569.2485351999999 DAY 0.023125810599999998 60 false   5.52271152 DAY 0.023125810599999998 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.187 54235.0 54235.0     0.0 2.5 2.5     174486.167 406134.318 174488.328 406133.188 174491.859 406130.879 174496.703 406127.094 174504.609 406121.219 174510.703 406115.813 174516.578 406109.938 174520.422 406105.188 174525.844 406097.063 174532.172 406085.063 174538.5 406071.75 174557.25 406037.594 174557.894 406036.547   0.45014106023406436   3.490778642900707   0.35450784826971526   0.5721805894418636   3.88589268 DAY 0.0 60 false   569.2485351999999 DAY 0.0 60 false   5.52271152 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.188 54245.0 54245.0     0.0 2.5 2.5     173987.851 411050.828 174001.32 411038.047 174005.641 411032.176 174033.0 410975.0 174038.453 410963.266 174075.758 410886.586 174120.492 410793.668 174134.82 410763.965 174137.695 410757.438 174139.734 410754.496 174142.422 410752.707 174146.766 410751.813 174151.75 410752.453 174157.758 410753.859 174188.016 410762.629 174246.328 410778.926 174292.664 410791.547 174361.203 410810.398 174402.297 410822.379 174405.813 410823.977 174408.688 410826.055 174413.164 410831.008 174418.117 410837.398 174421.789 410846.344 174428.656 410859.605 174431.375 410863.281 174434.57 410865.996 174438.883 410868.551 174448.633 410871.906 174581.0 410918.0 174596.945 410922.016 174607.68 410923.676 174648.961 410927.383 174682.961 410930.836 174694.211 410932.113 174697.914 410932.113 174702.32 410931.68 174714.336 410929.379 174725.961 410927.078 174740.661 410924.394   19.27074977031375   365.0416905126159   16.337646356252737   84.58761305174309   130.6686082 DAY 0.0579759598 60 false   1734.3329544 DAY 0.0579759598 60 false   197.58381844000002 DAY 0.0579759598 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.189 54325.0 54325.0     0.0 2.5 2.5     173926.25 405021.125 173885.813 405051.188 173862.078 405068.125 173788.875 405122.594 173756.328 405145.656 173741.539 405156.402 173725.852 405167.773 173717.943 405173.607   10.017869360787197   237.04093706861934   15.918638727731075   49.91180304498359   130.89568612 DAY 0.0 50 false   6951.88330076 DAY 0.0 50 false   278.11244204 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.190 54326.0 54326.0     0.0 2.5 2.5     173717.943 405173.607 173717.07 405174.25 173707.375 405182.152 173692.258 405194.746 173682.664 405203.906 173671.148 405214.988 173668.083 405217.991   2.6241158402046945   62.117216157059104   4.169869728937343   13.08200128422914   132.61978536 DAY 0.0 50 false   7034.98211664 DAY 0.0 50 false   281.77558904000006 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.191 54327.0 54327.0     0.0 2.5 2.5     173610.979 405274.585 173618.609 405266.813 173629.117 405256.734 173657.188 405228.664 173668.083 405217.991   3.1581706257526347   74.75918723368868   5.018513241442022   15.7444239118224   132.61978536 DAY 0.0 50 false   7034.98211664 DAY 0.0 50 false   281.77558904000006 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.192 54450.0 54450.0     0.0 2.5 2.5     172540.862 407650.207 172538.578 407650.063 172504.703 407647.969 172499.859 407647.281 172488.0 407647.281 172473.234 407645.875 172452.609 407644.781 172370.983 407639.255   4.264205435853448   137.46245890650795   6.896948332241257   32.446322532573106   150.35021684 DAY 0.0 50 false   3291.7055052799997 DAY 0.0 50 false   319.44724468 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.193 54451.0 54451.0     0.0 2.5 2.5     172289.25 407634.438 172370.906 407639.25 172370.983 407639.255   2.050342057376775   66.095563416501   3.3162340430999007   15.601044718998551   150.35021684 DAY 0.0 50 false   3291.7055052799997 DAY 0.0 50 false   319.44724468 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.194 54507.0 54507.0     0.0 2.5 2.5     174607.188 401574.761 174621.055 401577.16 174639.664 401579.535 174672.188 401583.789 174689.367 401585.207 174714.813 401587.043 174726.547 401587.141 174727.819 401586.676   1.0565905457292875   19.326190301593964   1.6520057767645266   3.454178324485154   14.6962688 DAY 0.0329731297 30 false   1829.6118468799998 DAY 0.0329731297 30 false   28.32877588 DAY 0.0329731297 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.195 54509.0 54509.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174070.5 404889.375 174077.938 404876.313 174089.469 404850.75 174097.813 404829.75 174135.125 404738.938 174170.813 404650.125 174187.531 404609.5 174198.586 404580.027 174215.313 404537.375 174221.875 404516.125 174227.75 404490.625 174229.344 404482.0 174232.969 404465.063 174235.0 404454.0 174237.25 404438.875 174244.5 404399.75 174244.719 404393.219 174245.859 404365.406 174245.859 404351.625 174245.989 404335.4   56.328097933863255   852.5186238964859   45.22538241184766   189.53102233949693   485.42771911999995 DAY 0.0 80 false   9796.32714836 DAY 0.0 80 false   738.8583831599999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.196 54510.0 54510.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174242.5 403914.727 174238.203 403925.023 174232.297 403945.375 174230.266 403951.25 174225.75 403968.656 174221.219 403990.344 174218.281 404013.594 174216.922 404033.281 174217.609 404067.156 174220.766 404094.5 174229.0 404154.0 174240.438 404233.906 174243.375 404261.031 174245.172 404294.688 174245.859 404314.563 174246.0 404334.0 174245.989 404335.4   40.834627332741064   618.0269098010114   32.78579793226548   137.39907699908323   485.42771911999995 DAY 0.0 80 false   9796.32714836 DAY 0.0 80 false   738.8583831599999 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.197 54536.0 54536.0     0.0 2.5 2.5     174808.287 401736.302 174827.813 401688.387 174838.0 401664.0 174838.0 401663.999   1.62526530723898   27.709353273300877   2.5462124736240517   4.795807276759553   29.074558839999995 DAY 0.0 30 false   4500.60820012 DAY 0.0 30 false   56.044616960000006 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.198 57008.0 57008.0     0.0 2.5 2.5     171809.703 407499.594 171827.328 407509.406 171849.797 407521.188 171896.188 407543.844 171925.484 407555.469 171948.453 407564.219 171975.078 407573.25 171992.482 407578.353   4.710390451274516   119.07523638653322   7.510142972060252   25.802427298541954   91.35246996000001 DAY 0.0 50 false   4017.0857849199997 DAY 0.0 50 false   194.0954666 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.199 57009.0 57009.0     0.0 2.5 2.5     172289.25 407634.438 172219.469 407629.656 172203.203 407627.406 172183.656 407625.313 172148.188 407619.406 172127.406 407615.25 172059.719 407597.438 172025.578 407588.0 172002.359 407581.25 171992.482 407578.353   7.1548546848480985   180.86951001674626   11.407543001660345   39.19263588594311   91.35246996000001 DAY 0.0 50 false   4017.0857849199997 DAY 0.0 50 false   194.0954666 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.200 57141.0 57141.0     0.0 2.5 2.5     174513.489 402971.917 174513.961 402971.0 174538.0 402923.0 174567.031 402856.0 174577.0 402833.0 174606.0 402760.699 174615.773 402737.574 174637.344 402697.813 174651.897 402673.774   8.558197904546773   276.9936627176925   13.845743452957855   65.45887724241999   157.14148616 DAY 0.0 50 false   3399.0310821600006 DAY 0.0 50 false   333.87656784 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.201 57147.0 57147.0     0.0 2.5 2.5     172423.307 406483.33 172424.992 406483.09 172427.266 406482.457 172428.914 406481.008 172430.5 406478.875 172440.188 406463.875 172464.719 406427.313 172469.125 406420.75 172510.219 406360.438 172517.906 406350.5 172557.219 406303.75 172578.688 406278.875 172594.063 406261.688 172601.063 406254.938   2.203024079261554   51.43766154006426   3.4957289763087736   10.73376026328472   25.806585520000002 DAY 0.0 30 false   1379.24203492 DAY 0.0 30 false   49.745212800000004 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.202 61240.0 61240.0     0.0 2.5 2.5     172695.378 406801.206 172693.188 406847.375 172692.367 406860.297 172689.781 406893.938 172688.615 406916.513   5.722529843729705   185.59691916083213   9.259368218269552   43.886845646187616   300.41061028 DAY 0.0 50 false   6457.63577264 DAY 0.0 50 false   638.27870168 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.203 63279.0 63279.0     0.0 2.5 2.5     174664.0 409875.0 174664.0 409838.0 174667.0 409817.0 174668.0 409806.0 174672.0 409785.0 174687.453 409731.016 174723.766 409615.328 174762.203 409492.301 174765.867 409478.781 174767.0 409473.0 174772.453 409438.91 174773.94 409425.559   19.626668458679795   425.0373462906888   16.016349806660138   102.32937333822524   372.27715304000003 DAY 0.0 60 false   2470.76766976 DAY 0.0 60 false   562.9197501599999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.204 63782.0 63782.0     0.0 2.5 2.5     169828.844 401531.875 169831.172 401533.75 169839.922 401539.688 169857.438 401547.313 169867.891 401550.719 169894.703 401557.75 169901.557 401559.804   5.321860865782001   147.23288067535086   8.527094041849354   33.04246244071331   311.82178692 DAY 0.0 50 false   10630.534545920002 DAY 0.0 50 false   662.52382272 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.205 63783.0 63783.0     0.0 2.5 2.5     169988.453 401559.438 169984.813 401562.844 169981.141 401565.375 169974.922 401568.5 169967.297 401570.469 169959.672 401571.313 169951.484 401571.313 169942.719 401570.469 169934.531 401569.063 169925.781 401567.063 169901.557 401559.804   6.201552204567582   171.57013660538266   9.93660303932345   38.504305347606405   311.82178692 DAY 0.0 50 false   10630.534545920002 DAY 0.0 50 false   662.52382272 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.206 63790.0 63790.0     0.0 2.5 2.5     169828.844 401531.875 169821.781 401525.375 169819.531 401522.563 169816.438 401519.5 169800.031 401504.25 169789.563 401496.625 169785.625 401493.5 169772.922 401486.406   4.7785072968923865   132.39828190698503   7.657145434191789   29.729425893975282   304.21025468000005 DAY 0.0 50 false   10327.35247796 DAY 0.0 50 false   646.3517609200001 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.207 63802.0 63802.0     0.0 2.5 2.5     169988.453 401559.438 169992.969 401555.5 169997.781 401549.25 170000.875 401543.875 170009.063 401525.25 170030.813 401476.688 170034.155 401470.16   6.739356785268036   188.1840591258179   10.804058142415123   42.37499375461753   312.40696336 DAY 0.0 50 false   10375.12994384 DAY 0.0 50 false   663.7671279200001 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.208 63901.0 63901.0     0.0 2.5 2.5     174759.553 402057.772 174765.063 402043.988 174771.977 402025.152 174775.406 402014.789 174780.0 401999.0 174783.0 401989.0 174784.992 401980.301 174786.5 401970.398 174786.5 401957.477 174786.124 401952.425   2.2092614267753174   42.3182284281995   3.4760018754323996   7.938095673941874   41.71894032 DAY 0.0 30 false   4130.937957800001 DAY 0.0 30 false   80.41813463999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.209 63902.0 63902.0     0.0 2.5 2.5     174753.586 401873.451 174755.57 401884.188 174758.07 401889.191 174761.195 401895.344 174764.531 401901.285 174769.227 401909.313 174773.547 401915.801 174778.289 401924.219 174780.219 401928.059 174782.086 401931.938 174783.273 401935.516 174785.859 401948.863 174786.124 401952.425   1.7434880277464804   33.39637569633363   2.7431645620530007   6.26452560248829   41.71894032 DAY 0.0 30 false   4130.937957800001 DAY 0.0 30 false   80.41813463999999 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.210 63910.0 63910.0     0.0 2.5 2.5     170711.065 406101.981 170698.055 406082.949 170690.031 406070.625 170680.766 406051.406 170675.344 406039.656 170671.539 406027.637 170667.0 406012.001   2.624741216616129   65.5414304903486   4.15891430134648   13.879120856799886   92.25217392 DAY 0.056844639800000006 50 false   4534.19238288 DAY 0.056844639800000006 50 false   196.00703812 DAY 0.056844639800000006 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.211 63911.0 63911.0     0.0 2.5 2.5     170646.875 405539.406 170647.328 405546.844 170647.563 405555.0 170647.109 405563.563 170643.938 405590.688 170643.719 405612.375 170644.391 405620.75 170644.625 405626.156 170646.875 405639.719 170649.359 405652.594 170652.078 405674.281 170661.109 405935.281 170661.836 405955.891 170662.016 405963.281 170662.688 405977.75 170663.813 405991.313 170667.0 406012.0 170667.0 406012.001   9.518295128837831   262.32630332862357   15.247620812504868   58.78986278893392   91.77066804000002 DAY 0.0 50 false   3162.55525204 DAY 0.0 50 false   194.98399064 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.212 64202.0 64202.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174254.086 403891.766 174272.32 403858.938 174292.875 403821.563 174329.688 403752.625 174345.808 403720.671   16.55850678121331   271.425934328989   13.33730705144878   61.618950424588775   458.89795684 DAY 0.0 80 false   7462.15252692 DAY 0.0 80 false   698.47803116 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.213 675511.0 675511.0     0.0 2.5 2.5     172722.875 406449.0 172711.177 406437.991 172705.27 406430.804 172703.239 406426.804 172702.677 406424.679 172702.52 406422.304 172702.145 406420.366 172702.395 406417.429 172702.958 406414.616 172703.677 406412.116 172708.083 406399.929   0.6228363852622208   14.09892484521073   0.9736714198239544   2.773330716652075   29.69086408 DAY 0.1171906948 30 false   2044.0108108 DAY 0.1171906948 30 false   57.23261528 DAY 0.1171906948 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.214 675512.0 675512.0     0.0 2.5 2.5     172737.082 406320.54 172732.177 406335.491 172713.614 406384.616 172708.083 406399.929   0.6627121254481297   16.055426147403576   1.0534435465702006   3.406440837595903   28.91926492 DAY 0.0 30 false   1390.70310972 DAY 0.0 30 false   55.74526212 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.215 675581.0 675581.0     0.0 2.5 2.5     173183.547 405917.469 173181.333 405925.304 173173.864 405965.116 173168.927 405994.679 173166.645 406014.554 173159.864 406088.679 173157.458 406115.866   10.081720345136286   228.49572493865236   15.986815024591845   47.14936800472991   154.34061820000002 DAY 0.0 50 false   9294.10540764 DAY 0.0 50 false   327.92559812 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.216 675582.0 675582.0     0.0 2.5 2.5     173157.93 406349.148 173157.552 406340.929 173152.208 406320.616 173148.302 406303.554 173146.427 406288.991 173145.583 406280.241 173145.27 406269.991 173146.552 406249.741 173148.802 406219.054 173151.958 406182.491 173153.989 406154.616 173157.458 406115.866   12.461724009117901   276.11058545663644   19.739901658735914   56.34195306236058   154.34061724000003 DAY 0.0 50 false   9941.023742719999 DAY 0.0 50 false   327.9255962 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.217 687306.0 687306.0     0.0 2.5 2.5     176064.869 401655.314 176039.677 401774.429 176021.208 401862.366 176014.427 401899.554 176008.895 401931.491   3.4381290132421896   31.92490997818611   2.7191322393845665   5.864494036365851   23.202900680000003 DAY 0.0 60 false   1772.1057815599997 DAY 0.0 60 false   35.08507568 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.218 687307.0 687307.0     0.0 2.5 2.5     175976.203 402116.219 176003.614 401961.991 176008.895 401931.491   2.2886620672291347   21.251480146720304   1.8100469144963103   3.903822396665991   23.202900680000003 DAY 0.0 60 false   1772.1057815599997 DAY 0.0 60 false   35.08507568 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.221 688801.0 688801.0     0.0 2.5 2.5     172969.888 401369.579 172985.177 401366.616 173021.989 401361.991 173160.989 401348.991 173316.302 401334.179 173438.739 401322.866   28.41704243497565   371.61311095347526   22.693612306832033   79.02622224659585   242.47416792 DAY 0.0 60 false   7155.83557124 DAY 0.0 60 false   366.64484791999996 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.222 688814.0 688814.0     0.0 2.5 2.5     173175.817 401955.975 173180.708 401931.929 173186.239 401908.179 173190.114 401895.241 173199.364 401874.116 173216.614 401836.866 173245.489 401774.866 173262.02 401737.116 173279.614 401694.741 173290.739 401668.929 173298.583 401649.116 173303.208 401638.679 173307.583 401630.304 173310.333 401626.679 173312.833 401624.179 173316.364 401621.866 173322.833 401619.304 173331.583 401616.554 173349.364 401611.679 173462.302 401580.804 173495.927 401571.929 173519.333 401565.679 173507.302 401532.304 173499.239 401505.804 173494.52 401486.429 173492.145 401467.929 173491.208 401422.054 173490.739 401389.366 173485.52 401373.741 173472.27 401355.304 173457.614 401336.366 173438.739 401322.866   3.6357305521739356   49.298301264366415   3.012066783425471   10.411720294776453   16.757110519999998 DAY 0.0490612364 60 false   529.10652164 DAY 0.0490612364 60 false   25.338406799999998 DAY 0.0490612364 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.223 292425168.0 292425168.0     0.0 2.5 2.5     172993.615 406469.634 172978.625 406467.341 172959.969 406465.654 172920.063 406465.091 172886.094 406465.091 172867.063 406464.904 172864.344 406465.216   10.822773743666296   201.22879711187244   8.75159993516447   46.99459423796151   602.70766072 DAY 0.0 80 false   6763.345581080001 DAY 0.0 80 false   866.00761416 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.224 292425169.0 292425169.0     0.0 2.5 2.5     172737.962 406498.833 172743.063 406491.091 172801.844 406474.716 172829.0 406468.216 172851.156 406466.779 172864.344 406465.216   11.169680950961036   207.67887374534286   9.032118882042155   48.500932985418125   602.70766072 DAY 0.0 80 false   6763.345581080001 DAY 0.0 80 false   866.00761416 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.225 292444631.0 292444631.0     0.0 2.5 2.5     174727.819 401586.676 174727.833 401586.679 174728.895 401585.929 174729.739 401584.554 174730.458 401583.054 174737.958 401567.679 174739.739 401564.241 174740.677 401562.991 174742.552 401561.304 174745.239 401560.741 174753.552 401563.491 174804.395 401582.179   0.8594849625735425   15.457225664000369   1.3490770975707307   2.7813190633503626   15.299075360000002 DAY 0.0 30 false   1905.84262088 DAY 0.0 30 false   29.49075368 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.226 292462719.0 292462719.0     0.0 2.5 2.5     175335.0 402745.0 175332.989 402749.991 175315.989 402803.679 175302.208 402843.929 175273.989 402914.991 175267.989 402930.991 175228.989 403030.991 175214.989 403065.991 175208.77 403082.491 175208.114 403084.241   5.599232033721209   57.58298582341911   4.439673920237739   11.1362576623177   38.01647796 DAY 0.0 60 false   2136.56187432 DAY 0.0 60 false   57.484664959999996 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.227 292462720.0 292462720.0     0.0 2.5 2.5     175196.453 403115.543 175208.114 403084.241   0.5740686193816724   5.893115571980818   0.4551617155672734   1.1387376829817581   42.09925816 DAY 0.0 60 false   2378.2752228 DAY 0.0 60 false   63.658229799999994 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.228 292462721.0 292462721.0     0.0 2.5 2.5     175335.0 402745.0 175369.989 402641.991 175386.489 402591.491   2.31359387048639   21.414744426930383   1.829625994200943   3.9269971693054266   26.94052476 DAY 0.0 60 false   2078.51058956 DAY 0.0 60 false   40.73673268 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.229 292462722.0 292462722.0     0.0 2.5 2.5     175426.345 402472.796 175425.552 402475.366 175396.739 402560.179 175386.489 402591.491   1.789105504180546   16.560053003938055   1.4148524417245887   3.036752621162812   26.94052476 DAY 0.0 60 false   2078.51058956 DAY 0.0 60 false   40.73673268 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.230 292534085.0 292534085.0     0.0 2.5 2.5     168273.434 401884.365 168272.52 401884.679 168262.364 401888.054 168159.27 401920.554 168092.52 401942.116   12.396966698501004   346.41861841110085   19.874784809773132   78.0268057204235   305.95243832 DAY 0.0 50 false   10139.51605228 DAY 0.0 50 false   650.0533523200002 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.231 292534086.0 292534086.0     0.0 2.5 2.5     167926.333 401995.241 167951.114 401987.241 168017.489 401966.304 168092.52 401942.116   11.867315713551966   321.439374601721   18.991959040282314   71.57501467851323   300.89694972 DAY 0.0 50 false   10889.73071292 DAY 0.0 50 false   639.31204992 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.237 292571773.0 292571773.0     0.0 2.5 2.5     173926.25 405021.125 173991.552 404974.179 174005.427 404963.179   5.60339842756182   64.42635387450822   4.4572004574243245   13.074010548204383   178.83967208 DAY 0.0 80 false   7405.3440552 DAY 0.0 80 false   272.20774264 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.238 292571774.0 292571774.0     0.0 2.5 2.5     174063.703 404900.281 174052.333 404916.054 174046.02 404923.554 174033.364 404937.741 174026.364 404943.866 174018.989 404950.991 174006.708 404962.179 174005.427 404963.179   4.913680295184479   56.496162037419325   3.9085669781406103   11.464740342888485   178.83967208 DAY 0.0 80 false   7405.3440552 DAY 0.0 80 false   272.20774264 DAY 0.0 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.239 292583156.0 292583156.0     0.0 2.5 2.5     173175.817 401955.975 173164.184 402009.571 173155.09 402053.15 173136.276 402141.529 173130.64 402167.875   1.1225783367753366   13.713002980955194   0.8937078730397857   2.8455598237513136   18.683763640000002 DAY 0.0 60 false   649.1696548799999 DAY 0.0 60 false   26.5537532 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.240 292583157.0 292583157.0     0.0 2.5 2.5     172953.998 402479.413 172986.195 402423.686 173049.481 402314.661 173092.907 402239.387 173098.761 402229.618 173119.809 402193.87 173126.303 402179.653 173130.64 402167.875   0.8775615512191374   12.622740663975893   0.7023015340870717   2.763532368526707   11.85344048 DAY 0.0 60 false   270.06283004 DAY 0.0 60 false   16.846357440000002 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.241 292583174.0 292583174.0     0.0 2.5 2.5     173820.56 401303.721 173790.958 401297.429 173777.989 401295.429 173761.677 401294.241 173734.427 401294.741 173692.989 401298.241 173555.614 401312.054 173503.177 401316.631   7.223039232851995   132.54472437436587   11.244598799703185   23.33418306949716   34.77727552 DAY 0.067731595 50 false   4752.45739748 DAY 0.067731595 50 false   73.89084488 DAY 0.067731595 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.242 292583175.0 292583175.0     0.0 2.5 2.5     173438.739 401322.866 173503.177 401316.631   3.9668398672082743   56.177170552306464   3.321408184780327   11.985729880172588   251.16361432000002 DAY 0.0613738298 60 false   7372.034271160001 DAY 0.0613738298 60 false   379.78414528 DAY 0.0613738298 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.243 292583177.0 292583177.0     0.0 2.5 2.5     175123.554 400074.734 175102.239 400091.554 175061.302 400119.241 175040.864 400130.241 175027.895 400136.741 175003.364 400147.929 174978.145 400156.929 174947.02 400164.991 174910.302 400171.491 174859.677 400178.991 174807.239 400186.304 174747.458 400195.929 174705.364 400204.741 174652.927 400222.179 174607.802 400241.241 174571.052 400261.991 174533.739 400287.741 174484.864 400325.804 174457.645 400348.991 174414.458 400383.054 174385.583 400406.929 174354.77 400427.679 174323.052 400447.304 174276.927 400469.116 174238.864 400483.804 174205.958 400493.366 174148.239 400505.741 174061.583 400524.679 174018.77 400535.179 173979.739 400546.741 173941.864 400560.866 173904.364 400577.741 173865.208 400598.491 173834.364 400617.866 173803.083 400640.054 173763.177 400674.179 173733.552 400703.429 173715.927 400723.179 173700.927 400741.741 173686.489 400758.304 173671.52 400780.241 173652.395 400810.929 173627.427 400858.429 173608.145 400903.179 173593.802 400947.929 173572.208 401029.929 173557.458 401081.741 173546.927 401122.804 173535.802 401168.616 173520.833 401221.304 173509.302 401270.054 173503.177 401316.631   119.63817381092532   1955.7259158839784   101.08346668622085   435.7859116418713   280.73213388 DAY 0.0641388273 80 false   5727.12875368 DAY 0.0641388273 80 false   427.29592136 DAY 0.0641388273 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.244 292583181.0 292583181.0     0.0 2.5 2.5     173503.177 401316.631 173501.645 401339.429 173500.083 401365.991 173499.802 401406.679 173504.52 401462.366 173507.458 401481.679 173511.583 401504.616 173516.989 401528.116 173523.145 401551.429 173527.77 401564.991 173535.27 401588.616 173543.427 401612.366 173555.802 401640.179 173571.239 401672.116 173594.395 401711.054 173623.395 401750.804 173654.145 401786.679 173683.989 401821.241 173715.895 401864.116 173733.145 401892.366 173748.208 401917.491 173764.302 401950.679 173778.52 401987.929 173788.708 402023.679 173794.364 402049.116 173802.802 402099.241 173809.864 402145.429 173816.177 402187.429 173822.802 402231.366 173829.703 402287.009   54.66872973576121   892.1465035190778   46.16841506485196   198.72881225002462   270.38209528000004 DAY 0.063612628 80 false   5531.45553592 DAY 0.063612628 80 false   411.54237372 DAY 0.063612628 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.245 292583189.0 292583189.0     0.0 2.5 2.5     174513.489 402971.917 174506.083 402983.554 174496.645 402990.679 174487.239 402994.304 174450.333 403006.491 174432.058 403012.578   2.822194154571004   93.45615450283805   4.55830008054296   21.971566421623876   179.00086876000003 DAY 0.0626734161 50 false   3941.2445831600003 DAY 0.0626734161 50 false   380.32089612000004 DAY 0.0626734161 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.246 292583190.0 292583190.0     0.0 2.5 2.5     174345.808 403720.671 174362.958 403689.929 174406.989 403603.991 174418.989 403581.054 174431.989 403548.054 174441.958 403516.054 174448.958 403478.991 174452.989 403452.991 174457.958 403403.929 174465.395 403310.304 174468.645 403273.054 174470.145 403244.491 174470.77 403206.554 174470.239 403189.304 174470.177 403188.179 174469.614 403167.241 174467.208 403148.429 174460.177 403113.429 174452.145 403077.366 174440.77 403039.616 174432.058 403012.578   55.73413636651862   994.7287029423283   47.07074969470388   227.29810464403   458.61286932 DAY 0.0571499252 80 false   7200.65783692 DAY 0.0571499252 80 false   698.04411316 DAY 0.0571499252 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.247 292583191.0 292583191.0     0.0 2.5 2.5     173829.703 402287.009 173831.927 402295.741 173837.114 402328.741 173846.364 402377.929 173856.145 402414.679 173870.052 402447.491 173886.302 402479.741 173902.02 402503.429 173919.145 402524.866 173942.583 402549.616 173967.364 402572.366 173990.395 402590.179 174017.614 402607.491 174045.583 402620.679 174072.989 402631.616 174129.427 402650.304 174179.395 402666.866 174205.708 402678.741 174225.208 402689.241 174245.833 402702.241 174273.645 402722.616 174309.927 402758.304 174338.083 402794.054 174351.458 402815.179 174362.958 402837.491 174375.833 402867.616 174401.239 402937.116 174432.058 403012.578   52.54041801970984   898.2050505536325   44.347723513079885   202.86443103513494   295.18025584 DAY 0.0595395231 80 false   5260.062011759999 DAY 0.0595395231 80 false   449.28709799999996 DAY 0.0595395231 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.248 292615796.0 292615796.0     0.0 2.5 2.5     174833.747 403954.846 174832.576 403966.58 174831.16 403974.251 174829.479 403979.251 174824.951 403986.02 174820.987 403990.343 174815.64 403994.216 174810.226 403997.421 174758.01 404016.018 174732.565 404023.928 174719.888 404025.325 174670.999 404025.356 174660.334 404025.649 174612.002 404025.015 174578.909 404023.329 174556.208 404020.126 174545.272 404018.859 174524.719 404015.442   6.387508061125657   74.04866554300654   5.081715002890301   15.074508753282124   59.53678344 DAY 0.0 60 false   2407.9775543600003 DAY 0.0 60 false   90.025486 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.249 292615797.0 292615797.0     0.0 2.5 2.5     174246.145 403907.215 174310.066 403939.964 174359.479 403965.964 174390.861 403980.437 174414.3 403989.761 174433.182 403995.619 174445.703 403998.894 174468.189 404003.876 174498.149 404010.11 174524.719 404015.442   6.325598473707984   78.39224715926326   5.17387260693359   16.10801991105979   70.61957792000001 DAY 0.0359126759 60 false   2701.82122804 DAY 0.0359126759 60 false   106.78377 DAY 0.0359126759 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.250 292615879.0 292615879.0     0.0 2.5 2.5     174682.533 402583.546 174679.694 402596.448   0.34415470186702096   11.125904083527494   0.5567422508659413   2.6283549798749255   157.14148616 DAY 0.0 50 false   3411.0067139600005 DAY 0.0 50 false   333.87654299999997 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.251 292615880.0 292615880.0     0.0 2.5 2.5     174651.897 402673.774 174658.447 402662.894 174664.866 402650.793 174669.912 402635.793 174675.115 402616.01 174679.694 402596.448   2.1521435240488374   69.65603320574529   3.4818109420084613   16.46104709426471   157.14148616 DAY 0.0 50 false   3399.0310821600006 DAY 0.0 50 false   333.87656784 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.252 292616045.0 292616045.0     0.0 2.5 2.5     174838.0 401663.999 174856.93 401619.056   1.0139220258120358   17.28648453865967   1.588455065093667   2.991865148291849   29.074558839999995 DAY 0.0 30 false   4500.60820012 DAY 0.0 30 false   56.044616960000006 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.253 292616526.0 292616526.0     0.0 2.5 2.5     175492.9 402093.453 175506.58 402089.645   0.22686306117995741   2.0990970461528367   0.17940529001108907   0.384852554372426   30.091968919999996 DAY 0.0 60 false   2324.3305054400003 DAY 0.0 60 false   45.50202519999999 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.254 292616527.0 292616527.0     0.0 2.5 2.5     175976.203 402116.219 175962.435 402114.327 175903.999 402107.075 175853.176 402101.191 175803.737 402095.869 175765.993 402093.488 175724.993 402091.206 175656.98 402087.812 175581.002 402084.052 175554.197 402083.164 175538.815 402083.991 175526.131 402085.608 175506.58 402089.645   7.023809686814547   66.7148073086484   5.558001666442004   12.404594010593945   30.09196908 DAY 0.0 60 false   2140.74647516 DAY 0.0 60 false   45.50202796000001 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.255 292616537.0 292616537.0     0.0 2.5 2.5     174039.569 401381.782 174025.875 401370.149 174011.437 401358.969 174002.591 401353.039 173989.312 401346.871 173978.866 401342.604   1.2555170560517843   21.062454450365596   1.9664319823663492   3.606924757205426   21.74078972 DAY 0.0 50 false   3750.20727544 DAY 0.0 50 false   46.192386559999996 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.256 292616538.0 292616538.0     0.0 2.5 2.5     173894.901 401322.181 173962.948 401337.982 173978.866 401342.604   1.686753154426558   30.450954379377578   2.648978007726434   5.505695953213325   32.24851348 DAY 0.0 50 false   4105.18096916 DAY 0.0 50 false   68.5180082 DAY 0.0 50 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.258 71.0 71.0     0.0 2.5 2.5     170457.837 406540.434 170438.985 406540.255   5.289451089776856   117.71045578693546   4.9288258223067904   27.563054591264102   2018.92330172 DAY 0.1744565201 80 false   24826.18798832 DAY 0.1744565201 80 false   2900.9137268 DAY 0.1744565201 80 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.262     0.0 2.5 2.5     174757.719 406485.063 174750.891 406486.063 174748.525 406487.477 174746.641 406489.156 174744.731 406491.271 174743.828 406493.406 174742.969 406499.344 174741.563 406524.75 174741.406 406527.774 174740.906 406529.871 174740.208 406531.967 174738.81 406534.463 174737.013 406536.759 174735.063 406538.031 174727.928 406540.653 174693.266 406551.875 174663.313 406562.031 174647.5 406567.688 174625.188 406576.156 174559.094 406599.0 174520.109 406611.438 174483.195 406623.155 174467.484 406628.072 174464.289 406628.272 174461.793 406627.973 174459.996 406627.174 174458.698 406626.175 174457.4 406625.177 174455.603 406622.781 174454.305 406619.187 174443.323 406570.866 174436.01 406539.417 174435.411 406537.121 174434.413 406534.226 174432.815 406531.73   3.784693687567562   67.61995622655589   3.1757639316758572   15.486842309603164   51.37161872 DAY 0.0486359215 60 false   779.8587112399999 DAY 0.0486359215 60 false   77.67895603999999 DAY 0.0486359215 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.271     0.0 2.5 2.5     104087.77 398552.135 104071.1 398555.713 104049.953 398560.181 104028.286 398565.273 104023.268 398566.434 104010.533 398570.118   3.2030717189358713E-4   0.00409170444025018   4.962308044554665E-4   5.18583078482818E-4   0.0 DAY 0.0141170859 30 false   0.96809716 DAY 0.0141170859 30 false   0.0 DAY 0.0141170859 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.272     0.0 2.5 2.5     104087.77 398552.135 104102.638 398549.997 104133.394 398545.476 104145.649 398543.85 104156.731 398542.602 104188.085 398539.652 104199.101 398538.941   4.517817252312754E-4   0.005722568519596154   7.014505733854012E-4   7.291915565136374E-4   0.0 DAY 0.0 30 false   0.96809716 DAY 0.0 30 false   0.0 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.273     0.0 2.5 2.5     104275.946 398536.626 104260.099 398536.891 104243.079 398537.004 104224.848 398537.458 104210.362 398538.214 104199.101 398538.941   3.097580960237364E-4   0.0039236025496339946   4.8094020172106445E-4   4.999604356874342E-4   0.0 DAY 0.0 30 false   0.96809716 DAY 0.0 30 false   0.0 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.281     0.0 2.5 2.5     174432.815 406531.73 174430.422 406530.832 174427.023 406530.234 174419.563 406529.813 174344.422 406525.875 174246.703 406520.5 174239.359 406519.656 174217.328 406518.531 174214.133 406517.387 174210.266 406515.012 174207.773 406512.52 174205.648 406509.398 174201.906 406503.156 174194.5 406486.613 174190.227 406480.715 174186.32 406477.031 174180.938 406473.641 174178.281 406472.238 174174.086 406470.84 174164.578 406467.816 174129.555 406457.121 174129.303 406457.041   2.103438585049744   72.2279473614473   3.41161825113085   17.2992931092593   44.08041588 DAY 0.0 30 false   779.85869608 DAY 0.0 30 false   84.97015372 DAY 0.0 30 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.282     0.0 2.5 2.5     174484.469 406255.5 174489.656 406259.125 174499.594 406264.75 174521.5 406270.375 174567.594 406277.875 174613.688 406285.563 174735.688 406304.313 174749.719 406307.0 174757.875 406310.188 174761.938 406312.875 174765.75 406317.188 174770.5 406320.375 174775.5 406322.125 174782.688 406324.188 174792.422 406326.0   3.7270458635469907   28.145812972090745   3.0525862924369385   4.237049972456581   7.47309128 DAY 0.0599785948 60 false   1911.9368895999999 DAY 0.0599785948 60 false   11.300051120000001 DAY 0.0599785948 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.283     0.0 2.5 2.5     174557.894 406036.547 174559.75 406033.531 174566.078 406024.938 174571.047 406017.719 174586.641 405996.688 174613.969 405963.25 174622.109 405951.969 174639.969 405924.844 174647.875 405911.063 174652.391 405902.031 174652.729 405901.379   0.1785280683851888   1.7766147803327155   0.14135309917622915   0.33802639311850063   2.4999169200000004 DAY 0.0 60 false   152.10294912 DAY 0.0 60 false   3.5529340399999993 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.286     0.0 2.5 2.5     174732.663 405708.544 174729.458 405709.554 174723.114 405711.804 174715.645 405716.116 174708.895 405721.304 174706.614 405724.679 174705.489 405727.616 174704.145 405732.554 174694.427 405783.429 174689.833 405800.554   0.11771306303099374   1.1714167386154843   0.09320162607180373   0.22287880263985785   2.4999169200000004 DAY 0.0 60 false   152.10294912 DAY 0.0 60 false   3.5529340399999993 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.287     0.0 2.5 2.5     174652.729 405901.379 174655.333 405896.366 174661.645 405881.679 174677.239 405844.179 174681.77 405830.429 174689.833 405800.554   0.11617905482250308   1.1561511185871756   0.09198704498999821   0.21997429991140457   2.4999169200000004 DAY 0.0 60 false   152.10294912 DAY 0.0 60 false   3.5529340399999993 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.288     0.0 2.5 2.5     173698.547 405900.469 173704.177 405900.241 173713.427 405899.366 173720.739 405898.241 173723.052 405897.616 173725.177 405896.866 173727.864 405895.304 173729.927 405893.241 173734.895 405886.429 173771.052 405834.241 173789.145 405807.804 173846.927 405724.491 173847.864 405723.116 173850.145 405720.366 173877.927 405680.616 173899.177 405649.866 174046.708 405437.616 174066.145 405410.304 174072.02 405403.554 174078.333 405396.554 174091.239 405383.991 174102.177 405374.179 174113.833 405363.241 174119.02 405357.616   2.8406779880695594   25.293955498903355   2.2444182543716336   4.538205497285947   6.89080528 DAY 0.0 60 false   603.6156044400001 DAY 0.0 60 false   10.41957728 DAY 0.0 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.289     0.0 2.5 2.5     174222.785 405206.257 174216.27 405214.179 174212.427 405218.741 174210.427 405221.116 174205.427 405227.991 174185.083 405260.741 174143.395 405325.804 174139.395 405331.929 174132.583 405341.866 174123.77 405352.491 174119.02 405357.616   0.7452264987057732   6.847175369367002   0.5992466762533698   1.2281686135252916   6.89080528 DAY 0.0247057509 60 false   603.6156044400001 DAY 0.0247057509 60 false   10.41957728 DAY 0.0247057509 60 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.257 N264-Zeelandsedijk west     174554.1095036826 406619.6547204009 174772.9343823173 406559.14890626917   37.30367391754911   803.1620190760708   33.34257365894645   188.8378811911013   0.0 DAY 0.0 0 false   1219.0 DAY 0.12 0 false   13703.0 DAY 0.12 0 false   1751.0 DAY 0.12 0 false STATE BOTH NORMAL     NL.IMAER ES.258_1 N264-Industrieweg zuid 35364.0     0.0 2.5 2.5     172722.88 406449.0 172728.31 406441.75 172733.34 406437.14 172739.96 406433.54 172747.31 406431.09 172753.92 406429.51 172759.83 406428.65 172785.25 406426.81   4.821297133248065   129.02256509061354   7.3927764469187   25.416312046832314   0.0 DAY 0.0 50 false   200.50028519999998 DAY 0.4 50 false   12239.10980216 DAY 0.4 50 false   426.0004444 DAY 0.4 50 false STATE BOTH NORMAL




