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1. Inleiding 

Inleiding 

Sinds 2019 werken de gemeente Maashorst (voorheen Uden) en de provincie Noord-Brabant aan een 

plan voor de herinrichting van de N605. Dit plan heeft als doel de leefbaarheid in het dorp Volkel te 

vergroten door ruimte te scheppen voor woningbouw en het verminderen van de hinder van doorgaand 

verkeer. Tijdens dit proces is intensief contact geweest met betrokkenen, zoals bewoners en bedrijven, 

om input en feedback te verzamelen. Dit verslag biedt een overzicht van de participatieactiviteiten in de 

verkennings- en planstudiefase van dit project. 

 

Dit verslag maakt deel uit van de terinzagelegging van het concept-omgevingsplan voor de 

voorkeursvariant van de N605. Het heeft een toelichting op de gevoerde participatie in de periode 2019 

tot heden. In dit document worden de volgende onderwerpen behandeld: 

 

1. Doel en aanpak: Een toelichting op de doelstellingen en de methodologie van de participatie. 

2. Overzicht participatievormen: Een beschrijving van de diverse middelen en kanalen die zijn 

ingezet om bewoners en belanghebbenden te betrekken. 

3. Inbreng en resultaten: Een samenvatting van de ingebrachte onderwerpen en de afwegingen die 

hebben plaatsgevonden in de uitwerking van het plan. 

 

De participatie richtte zich primair op bewoners en direct belanghebbenden, zoals eigenaren van 

woningen, bedrijven of grond in het plangebied. Om privacy te waarborgen, zijn in dit document geen 

persoonlijke gegevens of verslagen opgenomen. Indien nodig zijn (geanonimiseerde) verslagen 

beschikbaar bij de projectorganisatie. Resultaten uit individuele gesprekken worden op een algemene 

wijze beschreven, indien deze invloed hebben gehad op de planvorming. 
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2. Doel en aanpak 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op het doel en de aanpak van de participatie. Het project omklap N605 

is ontstaan vanuit draagvlak in het dorp Volkel en de participatie is ook in die lijn georganiseerd. Vanaf 

de start van de planvorming heeft de input van bewoners en belanghebbenden een belangrijke betekenis 

gehad voor de uitwerking van de plannen.  

 

Doel 

Het doel van de participatie is geweest de plannen voor de N605 zoveel mogelijk te laten aansluiten bij 

de belangen het dorp. Immers, het doel van het project N605 is de leefbaarheid van Volkel te versterken, 

door ruimte te maken voor woningbouw en de hinder van doorgaand verkeer hierbij te verminderen. De 

participatie is dan ook ingezet om de leefbaarheid te bewaken: de plannen op de leefbaarheid te blijven 

toetsen en te helpen afwegen wat ‘het beste’ is het dorp. 

 

Meer concreet betekent dit dat met de participatie is beoogd: 

• Ideeën vanuit het dorp op te halen en te betrekken in de planvorming 

• Het oordeel van het dorp mee te laten wegen in de afweging van oplossingen 

• De informatievoorzieningen richting bewoners te ondersteunen, zowel als groep als indivudeel 

 

Aanpak 

Voor de participatie in dit project zijn een aantal verschillende vormen ingezet, waarbij de inzet van een 

klankbordgroep steeds het vertrekpunt is geweest. De aanpak bestond grofweg uit de volgende ‘lagen’: 

1. Inhoudelijke gesprekken en reflectie door de klankbordgroep 

2. Persoonlijke informatie-uitwisseling via keukentafelgesprekken en (besloten) bijeenkomsten 

3. Brede informatievoorziening via webinars. Informatiebijeenkomsten, website en nieuwsbrieven 

4. Informeren Raad voor presentaties en raadsinformatiebrieven 

 

In het volgende hoofdstuk is een meer uitgebreide toelichting gegeven op de wijze van inzet van deze 

vormen. 

 

Fasering 

Belangrijk is hierbij op te merken dat de wijze van participatie mede is vormgegeven aan de hand van de 

fase waarin het project zich bevond. Hierbij is onderscheid gemaakt in de volgende fasen: 

 

1. Verkenningenfase “Alternatieven oost en west” 

Hierin zijn tracéalternatieven aan de oost- en westzijde onderzocht in de periode 2019 – eind 2020. 

Dit heeft geleid dit trechtering naar de oostelijke alternatieven C en D.  

Doelgroep van de participatie zijn geweest de inwoners van Volkel. 

 

2. Verkenningenfase “Alternatieven oost”  

Hierin zijn tracéalternatieven aan de oostzijde verder onderzocht in de periode eind 2020 – medio 

2021. Dit heeft geleid tot trechtering naar het voorkeursalternatief C zoals vastgesteld in de 

gemeenteraad in september 2021. 

Doelgroep van de participatie waren de inwoners en bedrijven aan de oostzijde van Volkel. 
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3. Planstudiefase “Alternatief C” 

Hierin is het voorkeursalternatief C verder uitgewerkt en geoptimaliseerd naar de voorliggende 

voorkeursvariant. Dit heeft plaatsgevonden in de periode eind 2021 tot heden. 

Doelgroep van de participatie waren de inwoners en bedrijven aan de oostzijde van Volkel, rond het 

tracé van Alternatief C. 
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3. Overzicht participatievormen 

In dit hoofdstuk is een nadere toelichting gegeven over de vormen van participatie die zijn ingezet om de 

informatie-uitwisseling met bewoners en belanghebbenden vorm te geven. Hieronder is uitleg gegeven 

over: 

• Bijeenkomsten 

• Gesprekken 

• Online  

• Raadsinformatie 

 

 

3.1 Bijeenkomsten 

Klankbordgroep 

In 2019 is er een brede uitvraag geweest om de klankbordgroep te formeren. Hieruit zijn 14 mensen 

gekomen die samen de klankbord zijn gaan vormen. De klankbordgroep is zodanig samengesteld dat 

vertegenwoordiging per buurtschap/dorpsdeel is geborgd. De klankbordgroep vervulde een zeer actieve 

rol en was belangenbehartiger namens haar achterban: ze adviseerde, stelde kritische vragen, bracht 

aandachtspunten in en stemde af met haar achterban. Met die inzet heeft de klankbordgroep 

meegeholpen om vrijwel elke stap in het proces aan te scherpen en te toetsen. 

 

Hoewel de initiële insteek was om met een paar bijeenkomsten de benodigde input op te halen, is de 

betrokkenheid van de klankbordgroep in de verkenningsfase uitgelopen op een intensief traject met meer 

dan 10 bijeenkomsten. 

 

Na de verkenningenfase is de inzet van de brede klankbordgroep ‘op een laag pitje’ gezet en is het 

contact doorgezet met een smallere vertegenwoordiging vanuit de oostzijde van Volkel. Hierin zijn vier 

personen opgenomen die een vertegenwoordiging vormen van Oosterens, Heikant, de Dorpsraad en het 

Fietsforum. Met deze smalle klankbordgroep zijn onder meer tussenresultaten van onderzoeken 

besproken, de aanpak van communicatiemomenten en diverse actuele onderwerpen.  

 

Informatiebijeenkomsten 

Tijdens informatiebijeenkomsten worden plannen gepresenteerd aan de hand van tekeningen. Dit is 

informerend, er is gelegenheid vragen te stellen. Niet bedoelt om input op te halen. Dit is om te laten 

zien wat er met input is gedaan. Iedereen die zich aangesproken voelt is welkom bij 

informatiebijeenkomsten. Er zijn in de verkenningsfase ook twee besloten bijeenkomsten geweest voor 

de buurtschappen, hierbij werd gediscussieerd hoe bouwstenen per buurtschap vorm moeten krijgen 

(inspiratieboek). Ten tijde van corona is gekozen informatie breed te delen via webinars. 

 

In de planstudiefase zijn samen met ingenieursbureau Movares een aantal informatiebijeenkomsten in 

buurthuis De Schakel georganiseerd over de ontwikkeling van de voorkeursvariant: 

• December 2023 → eerste ontwerp atelier per buurtschap, input ophalen om ontwerpen te maken 

• Februari 2024 → tweede ontwerp atelier, verwerkte input uit eerste ontwerpatelier besproken 

• Juni 2024 → brede informatieavond over het ontwerp met de pers erbij 
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Inspiratieboek 

Ten tijde van de aanbesteding van IB-dienst (medio 2022 – medio 2023) door de provincie, heeft de 

gemeente het gesprek met de bewoners en ondernemers van de omgeving gevoerd. Samen met 

ontwerpbureau Buro Waalbrug is de input uit gesprekken met de omgeving opgenomen in een 

inspiratieboek. Dit inspiratieboek is een tool om gesprekken te voeren en mensen een beeld te geven van 

hoe de fysieke weg in de ruimte komt te liggen. Parallel aan het inspiratieboek heeft Buro Waalbrug ook 

in samenwerking met projectgroep Omgevingsvisie van de gemeente Maashorst gewerkt aan een 

ruimtelijk perspectief voor de N605. Dit heeft gefungeerd als bouwsteen voor de omgevingsvisie van de 

gemeente.  

 

Deze gesprekken zijn gevoerd van juli 2022 tot september 2022. Hiervoor werden sessies georganiseerd 

in de Brabantse Hoeve waarbij bewoners in een tijdslot op gesprek konden komen. Met bewoners die 

hierbij niet konden aansluiten zijn losse afspraken gemaakt.  

 

3.2 Gesprekken 

Keukentafelgesprekken 

De gemeente heeft gedurende het gehele project, van 2019 tot en met 2024, gesprekken gevoerd met de 

bewoners en ondernemers in de omgeving van het project. Deze gesprekken vonden plaats in 

georganiseerde gespreksrondes waarbij wij in gesprek gingen met de omgeving. De gesprekken waren 

gebruikt als middel om informatie te verzamelen en voor hen om hun eigen zorgen en oplossingen te 

bespreken. Er zijn rond een aantal stappen in de planvorming gespreksrondes ingepland met 

omwonenden/belanghebbenden. Dat zijn mensen die eigendom (woning, bedrijf, grond) of directe 

belangen hebben in het plangebied van het alternatief. Ook zijn er af te toe losse gesprekken ingepland 

op het moment dat bewoners aangaven hier behoefte aan te hebben. De bredere gesprekrondes zijn 

ingepland en uitgevoerd in de volgende periodes: 

 

Verkenningsfase 

• Januari 2021 – februari 2021 

• April 2021 

 

Planstudiefase 

• Oktober – november 2021  

• April – mei 2022 

• Juli 2022 – september 2023 (diverse onderwerpen, waaronder inspiratieboek) 

• Februari – april 2024 (met ingenieursbureau Movares) 

• Oktober – november 2024 (concept landschapsplan) 

 

Overige gesprekken 

Naast bewoners / omwonenden hebben er in de verkenningsfase vanuit de gemeente nog een aantal 

aanvullende gesprekken plaatsgevonden waarin belangen zijn besproken. Belangrijk om te vermelden 

zijn: 

• Overleg met de brandweer/ambulancedienst over aanrijtijden richting Boekel in geval van wijzigen 

van de verkeersstructuur 

• Overleg met de Molenstichting over het belang van molen ‘De Nije Knijter’ 

 

Terugkoppeling 
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Input die bij bijeenkomsten en gesprekken wordt opgehaald wordt meegenomen in verder uitwerking 

van het plan. Ook is er input opgehaald waar niets mee gedaan wordt. Dat is teruggekoppeld aan 

degene die we hebben gesproken. In elk gesprek en bij elke bijeenkomst worden de opgehaalde punten 

uit voorgaande gesprekken of bijeenkomsten teruggekoppeld.  

 

3.3 Online 

Webinars 

Voor het geven van uitleg over de twee trechteringsstappen in de verkenningen fase zijn een tweetal 

webinars georganiseerd. Deze zijn breed aangekondigd middels een digitale nieuwsbrief en publicaties 

in lokale media. Dat er geen brede informatiebijeenkomsten zijn georganiseerd was het gevolg van de 

beperken vanuit de Coronapandemie. Tijdens de webinars is door de projectleider, de wethouder en de 

voorzitter van de klankbordgroep tekst en uitleg gegeven over de voorgestelde keuzes. 

 

• Webinar 1: december 2020 (trechtering naar oostelijke alternatieven) 

• Webinar 2: juni 2021 (na voorstel trechtering naar Alternatief C door de stuurgroep) 

 

Participatieplatforms 

Mede onder invloed van de Coronapandemie, is er op twee momenten in de verkenningsfase voor 

gekozen een online participatieplatform in te zetten in de inzichten van de inwoners van Volkel en (toen 

nog) de gemeente Uden op te halen. De resultaten hiervan zijn gerapporteerd bij, en betrokken in de 

besluitvorming over het voorkeursalternatief in september 2021. Hierbij is gebruik gemaakt van de 

volgende platforms: 

 

• “Volkel in beeld”, een website van het ingehuurde ingenieursbureau Witteveen+Bos over de 

trechtering naar de oostelijke alternatieven 

• “Maashorst aan het woord” van de gemeente, voorafgaand aan de trechtering naar alternatief C.  

 

Het platform Maashorst aan het woord is ook gebruikt in de planstudiefase, maar vooral in de vorm van 

het beschikbaar stellen van informatie en niet zozeer het zoeken van interactie met de omgeving. Deze 

interactie heeft in deze fase juist weer plaatsgevonden in de diverse gesprekken en bijeenkomsten. 

 

Nieuwsbrief 

Via de nieuwsbrief zijn geïnteresseerden geïnformeerd over het laatste nieuws van het project. Ook 

werden via deze weg aankondigingen van bijeenkomsten of besluitvormingen gedaan. Iedereen heeft 

zich kunnen aanmelden voor de nieuwsbrief, via de website van het project of het algemene 

contactformulier van de gemeente. Op de volgende momenten zijn deze nieuwsbrieven gedeeld: 

 

Verkenningsfase: 

• Mei 2020 

• November 2020 + pers update 

• Februari 2021 

• April 2021 

• Juni 2021 

• Augustus 2021 

 

Planstudiefase 
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• Maart 2022 

• Juni 2022 

• December 2022 

• Juni 2023 

• December 2023 

• Mei 2024 

• December 2024  

 

Website 

Vanaf de eerste helft van de verkenning is er een website ingericht met informatie over de voortgang van 

het project. Deze is bereikbaar via www.n605volkel.nl. Gemiddeld ieder kwartaal is de website voorzien 

van een grondige update. 

 

 

3.4 Raad  

Raadinformatiebrieven 

De gemeenteraad is op verschillende momenten gedurende het proces geïnformeerd over de voortgang. 

Zo is er in verkenningsfase twee keer een presentatie verzorgd in een bijzondere vergadering over 

onderwerpen op het gebied van mobiliteit. Verder zijn er verschillende raadsinformatiebrieven verstuurd. 

Doorgaans werden deze gecombineerd met een informatievoorziening aan de omgeving via een 

nieuwsbrief. 

 

Op de volgende momenten is de raad (en omgeving) op deze wijze geïnformeerd: 

 

Verkenningsfase: 

• December 2019 

• April 2020 

• Juli 2020 

• Oktober 2020 

• December 2020 

• September 2021: besluitvorming voorkeursalternatief 

 

Planstudiefase 

• Juli 2022: Raadsinformatiebief 

• Januari 2023: Raadsinformatiebief 

• Juni 2023: Raadsinformatiebief 

• December 2023: Raadsinformatiebief 

• Januari 2024: persbericht n.a.v. tekenen intentieverklaring Planstudiefase 

• Juni 2024: raadsbesluit verwerving transportbedrijf / Oosterensepad 10 Volkel 

 

 

  

http://www.n605volkel.nl/
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4. Inbreng en resultaten 

In de loop van het project heeft de participatie geleid tot voorstellen die zijn afgewogen in de uitwerking 

van het plan voor de N605. In dit hoofdstuk zijn de belangrijkste onderwerpen toegelicht. Hierbij wordt 

ingegaan op de volgende onderwerpen: 

 

Procesmatig 

• Doelenanalyse en beoordelingskader 

• Trechtering 

• Voorkeursalternatief 

• Inspiratieboek 

 

Inhoudelijk  

• Oriëntatie Zeelandsedijk 

• Transportbedrijf 

• Bolle Akker 

• Rotonde Antoniusstraat 

 

Niet ingevulde vragen 

• Zicht Zeelandsedijk 

• Vliegtuiglawaai 

 

 

4.1 Procesmatig 

 

Doelenanalyse en beoordelingskader 

Het project omklap N605 is geen verkeersproject. Het is een leefbaarheidsproject. Dat was de duidelijke 

boodschap vanuit de eerste klankbordgroepbijeenkomst. Deze doelstelling heeft direct doorgewerkt in 

het beoordelingskader dat is opgesteld om alternatieven mee te beoordelen en af te wegen. Het 

beoordelingskader is samen met de (brede) klankbordgroep uitgewerkt en toegepast op de verschillende 

alternatieven. De klankbordgroep heeft een actieve rol gehad in het beoordelen van alternatieven op 

aspecten van leefbaarheid en omgevingskwaliteit. 

 

Trechtering 

De keuze om in 2020 te trechteren naar de oostelijke alternatieven, Zoals voorgesteld door de gemeente 

en provincie, is onderstreept in een advies van de klankbordgroep. In een memo heeft zij een 

beschouwing gemaakt op het gebied van leefbaarheid en de toekomstige ontwikkeling van Volkel en 

bevestigd dat de westelijke alternatieven niet binnen dat beeld passen.  

 

Voorkeursalternatief 

Ook de keuze om verder te gaan met alternatief C heeft de instemming van de klankbordgroep 

gekregen. Ook in 2021 heeft zij in een advies aan de stuurgroep van de N605 deze keuze onderstreept 

maar wel haar aandachtspunten meegegeven voor de verdere uitwerking. 
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Inspiratieboek 

In 2022 is gewerkt aan een zogenaamd inspiratieboek. In dit document zijn verschillende oplossingen 

uitgewerkt voor met name kruising en inpassing van de N605. Het doel van dit boek is geweest om 

breed te kunnen kijken naar verschillende oplossingen en het ingenieursbureau van de provincie input te 

kunnen meegeven voor de verdere uitwerking. Het opstellen van dit inspiratieboek is ondersteund met 

behulp van het bureau Waalbrug. Hierbij is ook input meegenomen vanuit een aantal 

keukentafelgesprekken en hebben er in de Brabantse Hoeve een aantal besprekingen plaatsgevonden 

met groepen omwonenden. Voor de meeste locaties langs het tracé zijn interessante oplossingen 

uitgewerkt. Echter, het is niet gelukt om voor de kruising van het Heikantsepad een oplossing uit te 

werken waar de handen voor op elkaar gingen. Dit is daarna verder opgepakt door ingenieursbureau 

Movares die is gecontracteerd door de provincie. 

 

4.2 Inhoudelijk 

 

Oriëntatie Zeelandsedijk 

In het voorkeursalternatief C was de aansluiting van de Zeelandsedijk op de N605 bij de rotonde 

Antoniusstraat op een zodanige manier ingetekend dat de oriëntatie voor bestemmingsverkeer richting 

de zeelandsedijk niet de meeste logische was. Verkeer zou eerst oostelijk de Antoniusstraat in moeten 

rijden en dan via een bocht weer naar de Zeelandsedijk. Dit werd beschouwd al omrijden en een 

onlogische oriëntatie. Op verzoek van lokale ondernemers is deze aansluiting in de planstudiefase meer 

vloeiend ingetekend zodat de oriëntatie richting de Zeelandsedijk ook daadwerkelijk in zuidelijke richting 

plaatsvindt. Hiermee is tegemoet gekomen aan de wensen met betrekking tot bereikbaarheid van 

bedrijven. 

 

Heikantsepad 

De ontsluiting van het Heikantsepad is gedurende de gehele ontwerp uitwerking een punt van zorg 

geweest. Het Heikantsepad is belangrijk voor de ontsluiting van het fietsverkeer Vanuit Uden, Volkel en 

het recreatiegebied Hemelrijk. Ook wikkelt zich hier autoverkeer, vrachtverkeer en landbouwverkeer af. 

Ook van lokale ondernemers en landbouwers die toegang hebben tot de bolle bakker.  

 

Veel verschillende varianten zijn hier afgewogen. Uiteindelijk is er na overleg met omwonenden en de 

klankbordgroep voor gekozen te gaan voor een oplossing waarbij het Heikantsepad wordt afgesloten 

voor autoverkeer, vrachtverkeer en landbouwverkeer. Het fietsverkeer gaat middels een fietstunnel onder 

de weg door. Autoverkeer en vrachtverkeer kan in principe afwikkelen via het dorp, via de Kloosterstraat 

en het Schakelplein. Voor het landbouwverkeer wordt nog gekeken naar een oplossing om deze af te 

wikkelen via de rand van de Bollen Akker richting de Antoniusstraat.  

 

Transportbedrijf Oosterheidestraat 

De ontsluiting van transportbedrijf van dijk aan de oosterheide straat doorkruist het tracé van de 

toekomstige N605. De omgeving en met name de wilgenstraat maakte zich grote zorgen om de 

leefbaarheid In de buurt ten gevolge van verkeersbewegingen door vrachtverkeer. Dit is in verschillende 

bijeenkomsten en keukentafelgesprekken naar voren gekomen. In theorie zou Van Dijk kunnen ontsluiten 

via de Wilgenstraat, maar vanuit oogpunt van leefbaarheid en de omgevingskwaliteit Is dat door de 

gemeente als onwenselijk beschouwd. 

 

Daarom is al in het voorkeursalternatief in 2021 een parallelweg ingetekend als terugvaloptie om de 

ontsluiting van het transportbedrijf te faciliteren. In de loop van de volgende fase zijn gesprekken 
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gevoerd met het transportbedrijf om te kijken naar alternatieve oplossingen. Dit heeft uiteindelijk 

geresulteerd in het verwerven van het bedrijf door de gemeente (raadsbesluit juni 24), met als doel het 

bedrijf te laten verplaatsen voordat de N605 wordt gerealiseerd en de oosterheide straat niet langer 

toegankelijk te laten zijn voor vrachtverkeer, zodat de leefbaarheid ter plaatse wordt behouden 

 

Bolle Akker 

In het voorkeursalternatief c was het tracé van de N605 nog gelegen aan de zuidzijde van de watergang 

bij de bolle akker. Dit vanuit het idee dat de bolle akker een cultuurhistorische status bevat die 

ongeschonden dient te blijven. Deze status is ook opgenomen in het huidige bestemmingsplan en  als 

uitgangspunt meegenomen in de afwegingen In de verkenningsfase. Uit gesprekken met lokale 

betrokkenen en ondernemers is wel gebleken dat deze cultuurhistorische status ter discussie zou kunnen 

worden gesteld. Op basis van lokale kennis kwam naar voren dat de bolling van de akker misschien wel 

niet op die plek lag waar die kadastraal werd aangenomen. Hier heeft de gemeente met ondersteuning 

van experts en nadere analyse opgemaakt en een juridische toets laten uitvoeren door 

advocatenkantoor Hekkelman. De conclusie hiervan was dat het binnen de beleidsvrijheid van de 

gemeente en de provincie zou liggen om een afweging te maken omtrent de ligging van de weg ten 

opzichte van de bolle akker. Op basis hiervan is door de gemeente een brede afweging gemaakt omtrent 

onder meer de cultuurhistorische en economische belangen, en is de voorkeur gegeven aan de ligging 

aan de noordzijde van de watergang. Dit is als zodanig meegenomen in de voorkeursvariant. 

 

Rotonde Antoniusstraat 

Er hebben diverse gesprekken en bijeenkomsten plaatsgevonden waarin het ontwerp van de 

Antoniusstraat is besproken. Een discussiepunt is altijd geweest of er een gelijkvloerse of een 

ongelijkvloerse kruising nodig was. De experts van de provincie en de ingenieursbureaus hebben steeds 

aangegeven dat er pas een ongelijkvloerse kruising nodig zal zijn bij een verkeersdrukte van meer dan 

20.000 motorvoertuigen per etmaal. Pas bij een dergelijke drukte lukt het fietsers niet meer om over te 

steken. Daarom is gekozen voor een normale rotonde. 

 

Wel is het ontwerp van de rotonde en de aansluiting van de zijtakken onderwerp geweest van 

verschillende ontwerpen uitwerkingen. Er zijn diverse varianten uitgewerkt en besproken met de 

omgeving. Belangrijk hierbij is dat de oversteekbaarheid goed is, het zicht van het automobilisten op 

fietsers optimaal, en dat de veiligheid op onder meer de Rouwstraat wordt meegenomen. Dit is als 

zodanig uitgewerkt en besproken met het Peels platform. 

 

Aandachtspunt is dat het voor betrokkenen vanuit Odiliapeel wel een wens is gebleven om een directe 

ongelijkvloerse fietsverbinding te hebben via de Rechtestraat. Uit oogpunt van ontwerp, fysieke 

inpassingsruimte en kosten, is binnen het project afgewogen dat dit niet haalbaar was. Er is voor de 

verbinding tussen Odiliapeel en Volkel de voorkeur gegeven voor de route via de Antoniusstraat. Dit 

omdat deze beter aansluit op een veilige kruising bij de rotonde, waar ook autoverkeer en busvervoer 

wordt uitgewisseld. 

 

Fietstunnel Wilgenstraat 

Een tunnel in de Wilgenstraat is een duidelijke wens vanuit de omgeving in Oosterens. Dit is meerdere 

malen besproken in diverse keukentafelgesprekken en bijeenkomsten met de ‘smalle’ klankbordgroep. Er 

is door de gemeente wel steeds gecommuniceerd dat er vanuit verkeersbeleid prioriteit wordt gegeven 

aan een fietstunnel in het Heikantsepad. Dit vanwege de betekenis van die verbinding voor de 

verbinding tussen het recreatiegebied Hemelrijk en Volkel.  
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Er is in samenspraak met de klankbordgroep gekeken naar de mogelijkheden om de N605 ter hoogte van 

Oosterens te kruisen. Diverse oplossingen zijn in beeld gebracht zoals tunnels en 

fiets/voetgangerbruggen, ter hoogte van de Wilgenstraat, Rechtestraat of ergens er tussenin. Uiteindelijk 

bleek dat alleen een fietstunnel In de wilgenstraat betekenis heeft voor de sociale samenhang in 

Oosterens En op draagvlak kan rekenen. De gemeente heeft richting de omgeving steeds aangegeven 

achter de realisatie van een fietstunnel in de Wilgenstraat te staan, maar twee fietstunnels passen niet 

zonder meer binnen het taakstellend budget. Dit vraagt om aanvullend budget en een voorstel richting 

de Raad. [t.z.t. resultaat benoemen] 

 

Wandelpaden 

Een conceptversie van het landschapsplan Is besproken met de direct aanwonenden. Hierbij is gekeken 

naar onder meer ligging van de weg groene inpassing en geluidsschermen. Een aantal van de reacties 

zijn al verwerkt in het landschapsplan. Zo is bijvoorbeeld de feedback meegenomen dat er rond de molen 

aan de Zuid westzijde van het tracé meer gedaan zou kunnen worden aan het in stand houden van 

wandelpaden. Dit om de recreatieve functie van het gebied in stand te houden en te versterken. 

 

 

4.3 Niet ingevulde vragen 

Vanuit gesprekken en bijeenkomsten zijn uiteraard ook diverse (andere) vragen naar voren gekomen die 

(nog) niet een plek hebben gevonden in de uitwerking van het project. Bijvoorbeeld omdat er gekozen is 

voor een andere oplossing, er onvoldoende budget is, of omdat de fasering/uitwerking van het project 

nog niet zo ver gevorderd is. Voorbeelden van deze niet ingevulde vragen zijn: 

 

Vliegtuiglawaai 

Een vraag die herhaaldelijk terug is gekomen is wat het effect is van het lawaai van de straaljagers is op 

geluidsschermen. Is er sprake van interferentie / weerkaatsing? Levert het juist meer geluidshinder op? 

Dit is een vrij specialistische vraag die tot nu toe niet duidelijk beantwoord is geweest. Vliegtuiglawaai 

en geluidshinder door autoverkeer hebben met verschillende normen en regels te maken, Ondanks dat ze 

in hetzelfde gebied plaatsvinden. Dit maakt het voor omwonenden soms lastig te begrijpen. 

 

Zicht Zeelandsedijk 

Er is gevraagd of het mogelijk is om het zicht op bedrijven aan de Zeelandsedijk vrij te houden en niet 

achter geluidsschermen te ‘verbergen’. Dit zou echter betekenen dat er wellicht meer verwervingen 

zouden moeten plaatsvinden dan vanuit oogpunt van de weg aanleg te verantwoorden is. Dan wel dat er 

een breder inpassingsplan/visie zou moeten worden gemaakt dan de scope van de weg. Hiertoe is 

binnen de kaders van het project vooralsnog geen ruimte gevonden. 

 

Afwaardering Brabantstraat 

In de verschillende gesprekken zijn geregeld vragen gesteld over de afwaardering van de Brabantstraat. 

Deze afwaardering is een voorwaarde voor de aanleg van de N605, maar wordt wel als apart project 

gezien. In gesprekken zijn zorgen geuit over dat de Brabantstraat geen route voor sluipverkeer moet 

gaan worden. Oplossingen om verkeer af te remmen als plantenbakken, bussluizen en 

bestemmingsverkeer zijn in deze gesprekken voorbijgekomen. Aangezien de afwaardering een op zichzelf 

staand project is, is hier nog niets over besloten.  
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